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Kedves Olvaso!

A szorgalmi id6szak kozepén jarunk, amikor
mar valoszinlleg mindenki tulesett egy par ne-
hezebb zarthelyin vagy éppen egy hazi feladat
beadason. Kuzdunk az egyetemi nehézségekkel,
de emellett kiizdunk a jelenlegi helyzet nehéz-
ségével is, ami valljuk be, sajnos mar egyaltalan
nem Ujdonsag. Az Unnepek és a tavaszi szinet
remélem, hogy hoz egy kis felidulést minden-
kinek, és ki tudjatok pihenni az eddigi faraszté
heteket!

Sajnélatos médon megint csak elektronikus
formdban tudjuk nektek elhozni az Ujsagot, de
reméljik, hogy fgy is sokan vagytok egy kis olvas-
nivaléra szabad perceitekben. Nagyon hidnyzik
szamunkra is, hogy a kezinkben tarthassuk az
Ujsagot, hiszen minden egyes lapszamot izgatot-
tan varunk, mikor kijon a nyomdabdl, és elséként
ldthatjuk meg a sajat magunk altal alkotott vila-
got. IgyekeztUnk érdekes cikkeket hozni nektek,
elsésorban szakmai témdban, de a husvéti Un-
nepi szokasok is teritékre kertlnek. Szeretnénk
titeket kizokkenteni az unalmas hétkdznapokbdl,
hiszen lassan mar mind Ugy érezzik, hogy min-
den nap ugyanugy telik el, ezért dsszeallitottunk
nektek egy filmekbdl, sorozatokbdl és kdnyvek-
bdl all6 ajanlot. Batran szemezgessetek beldluk,
nem fogtok csalddnil

A szerkeszt3ség elérhetdségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhir.bme.hu

Ei/kozhir

Probaljuk meg a helyzet pozitiv oldalat latni,
hiszen a tavoktatas j6 dolgokat is rejt magaban.
A zarthelyik esetében én Ugy érzem, hogy néha
sokkal teljesithetdbb a Moodle fellleten alkal-
mazott tesztes formatum, valamint a felkészu-
|éshez is sokkal rugalmasabban tudjuk beoszta-
ni az idénket, én ezeket mindenképpen pozitiv
dolognak kényvelem el. Arnyoldala ennek, hogy
nem tudunk taldlkozni hallgatétarsainkkal, nem
tudunk egyutt készuIni a kilonbodzd szamonké-
résekre, vagy ami a legfontosabb, nem tudjuk
velUk megosztani a mindennapjainkat. Azonban
egyltt mindenre képesek vagyunk, és a tavolsag
sem valaszthat el minket egymastdl, rengeteg le-
het8séglnk van tartani egymassal a kapcsolatot.

Kellemes husvéti innepeket kivanok nektek!
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» Jarmiivizsgalat- és iranyitas

1. helyezett: Statisztikai hipotézisvizsgala-
ton alapuld repul6gép pozicid szenzor
hibadetektalas valds repilési adatok fel-
hasznalasaval
Szerz8: Grof Tamas
Konzulens: Dr. Bauer Péter

2. helyezett és az AUDI kuldondija: FDM
3D nyomtatott alkatrészek gyartasanak
szoftveres optimalizaldsa
Szerz8: Németh Barnabas
Konzulens: Dr. Herczeg Szabolcs

2. helyezett: Neuralis halézat alapu iranyi-
tdsok modellezése és analizise linearis
rendszerelméleti megkozelitésben
Szerz8: Lelkd Attila
Konzulens: Dr. Németh Baldzs

3. helyezett: Valtoztathatd szarnyd UAV ira-
nyitasa elosztott propulziés rendszerrel
Szerz8: Mocsanyi Réka Déra
Konzulens: Dr. Takarics Béla

3. helyezett: Jarm( kerék-odometria modell
vizsgalata gépi tanulas segftségével
Szerz8: Frei Tamas Tibor
Konzulensek: Fazekas Maté

Dr. Németh Baldzs

Jutalomban részeslltek:
Hidrogénezett ndvényi olaj és butanol
mint hajtéanyag komponens vizsgalata
Szerz8: Salanki Gabor Mark
Konzulensek: Dr. Zoldy Maté
Repuldgépek CNG hajtasanak vizsgalata és
tervezése

Szerz6: Gabor Armand David
Konzulens: Sziroczak David
JarmUvezetési jellemz8k kutatdsa klasztera-
nalizisre épulé mddszerekkel
Szerz8: Varga Balint J6zsef
Konzulensek: Fényes Daniel
Dr. Németh Baldzs

» Autonom jarmiivek

1. helyezett: JarmUvek sawaltasi man&veré-
nek tervezése autépalya felhajtd kornye-
zetében prediktiv iranyitassal
Szerz8: Fuisz Bator
Konzulensek: Heged(s Tamas,

Dr. Németh Baldzs

2. helyezett: Autoném driftelés megvaldsi-
tasa megerdsitéses tanulas segitségével
Szerz8: Orgovan Laszl6
Konzulensek: Dr. Bécsi Tamas,

Dr. Aradi Szilard

2. helyezett: Cél megkdzelités lidar szenzor
informaciok alapjan gépi tanulassal
Szerz8: Farkas Péter
Konzulens: Dr. Aradi Szilard
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3. helyezett: ROS alkalmazas fejlesztése jar-
mUplatformmal végzett kikerdlé mandéver
megvaldsitasara
Szerz8: Acsai Imre
Konzulens: Fehér Arpad

3. helyezett: Szoftver fejlesztése nagyfel-
bontast OpenDRIVE Utmodellek létreho-
zasdhoz Onvezet6 autdk szamara
Szerz8: Barsi Mark
Konzulensek: Varga Baldzs

Dr. Barsi Arpad

3. helyezett: KézUti keresztez8désen atha-
lad¢ jarmUvek iranyitasa gépi tanulassal
Szerz8: Tari Balazs
Konzulensek: Dr. Aradi Szilard

Dr. Bécsi Tamas

Jutalomban részestultek:

Objektum alapl lokalizacié kérdéseinek
vizsgalata autonom jarmdveknél
Szerz6k: Demeter Zalan, Puskas Levente
Konzulensek: Fazekas Maté

Dr. Németh Baldzs

Automatizalt jarmU akadalyelkerulési algo-
ritmusanak szimulacidjara alkalmas AR
alapu tesztplatform fejlesztése
Szerz6: Antal Zoltan

Konzulens: Dr. Németh Balazs

El6zési mandver tervezése jarmUdinamikai
korlatok figyelembevételével
Szerz6: Uveges Bence
Konzulensek: Dr. Németh Balazs

HegedUs Tamas

A nem holonomikus 6énjaré targoncak ki-
nematikai vizsgalata és vezérlési lehe-
téségeik
Szerz8: Horvath Andras Maté
Konzulens: Dr. Bohacs Gabor

» Kozlekedésszervezés

1. helyezett, Rektori kulondij: Kereslet-
becsl|é statisztikai és adatbanyaszati mo-
dellek fejlesztése a vasuti személyszalli-
tas szamara
Szerz8: Varga Zoltan Gyorgy
Konzulens: Dr. Horcher Daniel

2. helyezett: Forduldsi ratak becslése kor-
forgalmakban, kulonb6zé becslési méd-
szerekkel
Szerz8: Gressai Manuel
Konzulens: Dr. Tettamanti Tamas

2. helyezett: Gy(jtépont keresd modszer
kidolgozasa autondém jarmUves gyjt6-
eloszto jellegli szolgltatashoz
Szerz8: Kulcsar Maté
Konzulens: Dr. Foldes David

3. helyezett: Forgalmi adatok kozOsségi
gyljtésének modszertana és alkalmazasa
Szerz8: Nagy Vivien
Konzulens: Aba Attila

3. helyezett: Hibrid vasuti jarmvek Uizemel-
tetési modszereinek fejlesztése
Szerz8: Fetter Marcell
Konzulens: Dr. Csonka Balint

Jutalomban részestultek:

Uj mobilitdsi szolgaltatdsokhoz kapcsolédd
utazasi szokasok értékelése
Szerz®: Julio C Lopez Lizarraga
Konzulens: Dr. Esztergar-Kiss Domokos

SzUkséges kozlekedési méd meghatarozasa
altalanos teruleti és kozlekedési jellemzdk
alapjan
Szerz8: Balint Matyas
Konzulens: Dr. Foldes David

VasUti utazas informaciés és kommunikacios
rendszereit értékel6 médszer kidolgozasa
Szerz6: Fejes Izabella
Konzulens: Dr. Foldes David

Gyalogos mozgasok elére becslése csomo-
pontokban az autondém jarmdvek dontés-
tamogatasa érdekében
Szerz@: Virdg Andras Barnabas
Konzulens: Dr. Foldes David

» Logisztika

1. helyezett: Dréonok integracios lehetésége-
inek vizsgalata a dokumentumok kézbesi-
tési folyamataiba
Szerz@: Parizs Cintia
Konzulensek: Dr. Kovacs Gabor

Dr. Béna Krisztian

2. helyezett: Szolgaltatas-logisztika az egész-
ségligyben: analdgiak keresése a slirg8ssé-
gi betegellatas példajan keresztll az SBO-k
hatékonysaganak novelése érdekében
Szerzék: Szabd Judit Eva

Katona Boglarka
Konzulens: Dr. Béna Krisztian

2. helyezett és a Pro Progressio alapitvany
kuléndija: Konszolidacié mérésére alkal-
mas maodszer kidolgozasa a piacok city
logisztikai rendszerében
Szerz8: Matiscsak Eszter
Konzulensek: Dr. Bona Krisztian

Sardi David Lajos

3. helyezett: Tobbdimenzids szortimenta-
nalitikai modszerek fejlesztése AHP mdéd-
szertannal
Szerz8: Németh Nikolett Ildikd
Konzulensek: Dr. Bona Krisztian

Bertalan Marcell

Jutalomban részesultek:

Avalds idejd, beltéri helymeghatarozo rend-
szerek vizsgalata és tobbszempontl 0sz-
szehasonlitédsa az intralogisztikai felhasz-
nalhatdsag alapjan
Szerz8: Major Petra
Konzulens: Dr. Bona Krisztian

Intelligens eszkdzok alkalmazdsa a varosi
koz0s rakodohelyek fejlesztésére

Szerzd: BUkki Aletta

Konzulensek: Dr. Béna Krisztian

Sardi David Lajos

DES-alapd megoldasok alkalmazasa a kon-

centralt igénypont-halmazok city logiszti-
kai céli modellezésében
Szerzd: Kovér Istvan Bence
Konzulensek: Dr. Béna Krisztian

Sardi David Lajos
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Sztorizni fogunk! Szeretnék elmesélni mindenfajta érdekes torténetet a vildgot mozga-
to iparagrdl, az autdiparrodl. Taldn nem is sejtjiik, hogy micsoda histériak, zsenialis fel-
ismerések, korukat messze megel6z6 elképzelések emelték olyan magassagokba ezt
az ipart, ahol most talalhat6. Okosodjatok, és mulassatok ezen sorok olvasasa kézben.

» A modern reklamipar atyja

A Citroen atyja - Andre Citroen - nemcsak
kivadld mérnoknek bizonyult (ekkor még nem
élt az a sztereotipia, hogy minden francia auté
csapnivald), hanem megkockaztatom, talan el-
séként a vildgon, minden hajjal megkent, Ugyes
Uzletembernek is. Az els6 tiz 16erds autdjanak
egy bevezet6 kampanyt rendezett, amit Ugy ren-
dezett meg, hogy az auté még el sem készilt. Ez
akkoriban meglepének tlnt, igy a Citroen 10HP
(kreativ) hatalmas sajtévisszhangot kapott. Min-
denki a ,lathatatlan” autérdél beszélt, ami még el
sem készult.

Az 8si rivalis, és egyben osztalytarsa Louis
Renault, figyelve a Citroen sikereit, szintén rek-
l&mozasba kezdett. Egy latszdlag dnvezets gép-
kocsival hivta fel a figyelmet Parizsban. A harc
a kettd gyaros kozott egyre jobban kiélez8dott.
Citroen eléallt a konvojrendszerrel, ami lehe-
tévé tette gyarainak, hogy az orszag barmely
pontjdra gazdasagosan elszéllithassa vadidj
autdit, tovabba minden vasarléjanak biztosi-
tott ingyenes prébakort. Most jon a poén! Ez a
Citroen annyira kreatfv volt, hogy kipattant a fe-
jébdl egy olyan, életlinket is meghatarozo otlet,
amellyel learathatta a babérokat. Az 6 nevéhez
fliz6dik a kozlekedési tablak bevezetése, ugyan-
is addig nem voltak. Ki gondolta volna? Elérte,
ha szponzoralja a gyartasukat, cserébe 175 000
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sajat logdval elldtott tablat helyezzenek el or-
szagszerte. Ezutan a Citroen sajat reklamrészle-
get |étesitett, ahol tehetséges francia grafikusok
rajzoltak plakatokat, hirdetve a gyar modelljeit.

De az Oreg ezzel sem érte be. Legsikeresebb
Otlete az volt, amikor az 1921-es Parizsi Auto-
szalon megnyitéjan rendezett egy repulds be-
mutatot. Azdta sokan lopjak az otletét. A gép a
Champs-Elysées felett repilt, egy Citroen felira-
tot hlizva maga utan. Azonban még ezt is tudta
fokoznil Az 1925-0s esztendben kihasznélta a
lehet8séget, és az Eiffel-toronyra felszereltette
a 250 000 égdbdl allo Citroen nevet, ami a mar-
ka cs6djéig, 1934-ig fent is maradt a 324 méter
magas torony oldalan.

» ANissan is kiprobalt valami
reklamot

A Nissan, ami az 1933-as esztendd el8tt még
kettd kilonboz8 cég volt, célul tlzte ki a terme-
lékenység emelését, és a profit ndvekedését is.
Ekkor még Datsun jarmUveket gyartottak. Aztan
1935-re elkészilt futdszalagnak kdszdnhet8en a
termelés mar beindult, most mar csak el kellett
adni a termékeket. Bevezettek egy addig isme-
retlen marketingfogast. A felmérések alapjan
arra jutottak, hogy az attraktiv, mosolygds, mo-
dell alkatt holgyek csak Ugy vonzzak a tekintetet.
Ezért 1936-ban mar négy ilyen lednyzot foglal-
koztattak, a feladatuk ékegyszer( volt. A Datsun
modellek mellett kellett pdzolni, mosolyogni, ba-
josan viselkedni. Az ¢tlet bevalt, az autéeladésok
jocskan fellendultek. Kar érte, hogy a masodik
vildgégés megkovetelte t8luk, hogy repulégép-
hajtomdvet kell gyartaniuk.

» ATatra, mint fény a sotétséghen

Mindmaig létezik a cseh (néhai csehszlovak)
jarmUmarka, amely sokkal tobbet tett az auto-
ipar fellenditéséért, mint azt sokan sejtenék.

A Tatra a vilag harmadik legrégebbi, ma is 1é-
tezé jarmUmarkaja. Az alapitd, Ignaz Schustala
halalat kdvetéen Hugo Fischer von Rdslermamm
vette at, és Hand Ledwinka osztrék gépészmér-
nokkel alkottak a vezet8séget. Itt kezdddott a
cég fénykora.

Ledwinka megalkotta, kifejlesztette a toldcso-
ves hajtast. Az akkor forradalminak szamité meg-
oldasnak kdszénhetéen tokéletes sulyponttal, il-
letve Un. semleges kormanyzasi tulajdonsagokkal
rendelkez8 jarmUvek lattak napvilagot.

A '30-as években igazoltak még egy sztart a
csapatba. Az idegenlégidosnak szamito Jaray Pal-
lal kiegészUlve teljes volt a tervez8garda. Ezzel

a kerettel kifejlesztették a vilag els6 dramlastani
értékeket is figyelembe vevd, szemre is tetsze-
t8s megjelenésy, sorozatgyartott autdjat, a
V570-est.

Ez a magyar ipse nem volt akarki. Ot tartjak
az aerodinamika Uttéréjének a jarmuiparban.
Allitlag értett a Bernoulli egyenlethez. Dolgo-
zott a Zeppelinnél is. A V570-es utén a T77-es
modell hozta meg az igazi attorést sajat maga és
a Tatra szdmara is.

Ez az avantgard stilusu, farmotoros T77-es
még mai szemmel is kilonleges. A vezetéség
Ugy dontott, hogy a kutatdsok eredményeit egy
nagyméretld luxusauté megépitésében hasz-
nositja. Igy 1934-re elkészitették a gdvmb alaku
égéstérrel rendelkezd V8-as, farmotoros, lég-
hitéses T77-es modellt. Erre az autéra maga
Ferdinand Porsche is felfigyelt. Meritett bel6le,
aztan felhasznalta a vildghir( Volkswagen Bogar
megalkotdsahoz, azonban ez a Bogar eltdrpil a
Tatra mellett. Sok mas okossag, zsenidlis meg-
oldas is lapult még a zsebében. llyen a teljesen
fUggetlen kerékfelfUggesztés is.

» Onvédelem langcsovakkal

Az Otlet Dél-Afrikabdl szarmazik, mivel itt
igencsak komolyan veszik a tulajdon védelmét.
Nagyon rugalmasan kezelik az 6nvédelmi szaba-
lyokat, néhany eurdépai emberijogi aktivista tébb
tucat parnat sirna tele.

Egy ilyen taldlmany a Charl Fourie 1998-as
Otlete, nem mas, mint egy gépkocsiba szerel-
hetd langszord (eredetileg hussutésre vald), a
Blaster. Ez az egység egy LPG-tartalybdl, gaz-
vezetékbdl és oldalanként két-két fuvokabdl
all, amihez még az iranyitdegység is csatlako-
zott. A fUvokakat az autd két oldaldra szerelték,
a rendszert a sof6r tudta mUkddésbe hozni.
SzUkség volt erre a kemény rendszerre, Dél-Af-
rikdban rendszerint késsel és fegyverrel jartak a
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tolvajok, és nem szamftott ritkasagnak az sem,
ha gyilkossaggal vagy nemi er6szakkal végzé-
dott egy autdlopas.

Sajnos, megannyi kritika érte ezt a kétméte-
res langcsovat fujé rendszert. Azt allitottak, hogy
csak megvakitotta a tolvajt, nem tette harckép-
telenné. Féleg BMW-kereskedésekben arultak
extraként. A borsos dra is akadalyt jelentett az
elterjedésében, az 1998 és 2001-es év kozott
csak 650 darab kelt el (tehat nagyjabdl minden
masodik nap egy).

» Talalmany, ami még az autozasnal
isiddsebb
Lefogadom, itt most mindenki a kerékre gon-

dolt. Sajnos, az az igazsag, hogy nem az a helyes
megoldas. Eldrulom, a biztonsagi 6v az.
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Egy brit foldbirtokos Sir George Cayley ha-
talmas szenvedélye volt a repUlés. Szivesen
reptette takolmanyaiban az alkalmazottjait. Még
szerencse, hogy a mérndk kitalalta, egy owvel
rogziti a szivesen repuld lovast a vazhoz. Rogton
balesettel végz&dott a prébareptlés, de a taldl-
manynak koszonhetéen az oromtdl kicsattand
piléta megoszthatta véleményét a gazdajaval.
lgy sz6lt hozza: ,,Sir, hadd legyen egy megjegyzé-
sem. En lovas kocsik vezetésére lettem felvéve,
nem pedig arra, hogy repuljek énnek.” Milyen
kifinomultan kdzolte.

A 19. szdzad végén csak azért hasznaltak
.biztonsagi” ovet, hogy elkerdljék a fulkébdl a
kiesést. Egészen az 1950-es évekig kellett varni,
amikor az amerikaiak elkezdték komolyan venni
a kettépontos biztonsagi dvet. Ez azonban még
nem hozta meg az attorést.

Az attérés Nils Bohrin, svéd mérndk érde-
me. Kidolgozta a harompontos biztonsagi dvet,
amelynek elénye a kettépontossal szemben,
hogy mar az egész testet védi, kisebb sérulési
kockazattal. A szabadalom utan a Volvo azon-
nal felvette, és elkezdték gyartani az autéjukba.
Bohrin haldla utan a Volvo nyilvanossagra hoz-
ta az adatokat. Ezt kévetéen mindenki gyartani
kezdte Oket. Az USA-ban 1966-tél kotelezd min-
den autdba a biztonsagi dv, Ausztralidban pedig
1970-t6l buntetésre szamithat az, aki elfelejti be-
csatolni magat.
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Forrés: teletype.i

) Tervezett elavulas

Az iparban, valamint a kdzgazdasagtanban
a ,tervezett elavulas” nem mas, mint olyan ter-
méktervezési stratégia, amely korlatozott élet-
tartammal rendelkezik, azaz egy meghatarozott
id6 elteltével csutortokot mondd (lasd: Minec-
raft: Szerszamok). A jelenlegi esetlnkben az el-
avulas azt jelenti, hogy a jelenkori szabvanyok-
nak mar nem felel meg, vagy esetleg a divat és
a média hatasai miatt nem szamit ,trendinek”.
A stratégia gondos megtervezésével, majd kivi-
telezésével a termék Ujboli megvasarlasa kozotti
id8 csokkenthetd, az értékesftési eredmények
pedig hosszU tavon az egekbe szoknek.

Ez az az dsszetett téma, amivel még a kuta-
tok, valamint tanulmanykésziték sem mélyedtek
el igazén, annak sokrét( kiterjedése és megkér-
déjelezhetésége miatt. Az viszont batran kije-
lenthetd, hogy a modernkori gazdasagpolitikak
ezt a fajta termelési taktikat - ha nem is teljes
egészében, de nagy részében - megkovetelik,
ezaltal feltesz egy fontos kérdést. A gazdasag
szolgal minket, vagy mi a gazdasagot? Kereslet
szabja meg a kinalatot, vagy a kindlatot a keres-
let? Ezek olyan kérdések, amellyel kdzgazdaszok
egész armadaja szivesen foglalkozna. Mégis, ami
fontosabb informacio, hogy ki hinné, de manap-
sag mar minden iparagban jelenlévd tervezett
elavulds stratégidja az autéiparbdl indult, habar
anno ,dinamikus elavulasnak” hivtak, ami egy
sokkal baratsagosabb elnevezés.

A gyakorlat az elmélet ékkdve. Lassuk, ki
az, aki els6ként aknazta ki az ebben rejl§ ori-
asi potencialt. 1920-ban Alferd P. Solan, a fris-
sen megvalasztott GM-alelndkeként szamtalan
problémaval taldlta szemben magat. Mind ko-
zUl a legnagyobb kihivast nem kérdés, hogy a
csokkend autdeladasi adatok (pénz) jelentették,
amelyek a nem is olyan tavoli jov8re kivetitve
aggasztdan alacsony mutatokat allapitottak
meg. Solan 1923-as vezérigazgatdi kinevezését
kovetéen az elsé dolga volt ezt orvosolni Harley
J. Earl segitségével, terveik kozott szerepelt egy
olyan székapcsolat, amit dinamikus elavulasnak
hivtak. Henry Ford strapabird, de egyhangu
modelljeinek (,Mindegyik kivansagat teljesiteni
tudjuk, ha csak feketében kérnek!") kdszénhe-
téen, amelyek eldrasztottak az amerikai piacot,
Ugy gondolta, hogy csak egy merész huzassal
lehetne kizokkenteni a sikerszérigjabol. Ugy
vélte, hogy az nyeri meg a versenyt, aki hosz-
szU tavon tébb autdt tud eladni (az akkori jéval
sz(kebb rétegben mozgd autds vagy maskép-
pen fogalmazva autét megengedhetd korok-
nek) ezért megtervezték a dinamikus elavulast.
Solan igy nyilatkozott errdl onéletrajzi konyvé-
ben:,, A friss modellek olyannyira Ujszerlek és
vonzoak legyenek, hogy egy Ujfajta keresletet
teremtsenek. A régi modellek pedig bizonyos
mértékd elégedetlenséget valtsanak ki az Uj
vasarlok kdrében (ugye hallottunk a rancfelvar-
rott karosszéria kifejezésrél). Ebben a |épésben
volt kockazat, ahhoz tudnam hasonlitani, hogy
a harmadik |épésben mar a kiralyn6vel 1épnénk
a parasztok elé. Jelen volt a gazdasagi valsag,
megélhetési problémai adddtak az emberek-
nek. Am a terv, minden kritikéra racafolva, igé-
retes szamokat hozott. Az 1927-es esztendére
felllkerekedett az &si rivalis Ford Motor Co.-n.



» Villamos, g6z vagy benziniizem

Egyszer volt, hol nem volt, volt id&szak a vi-
lagot mozgatd iparagban (a jarmUiparban) és
Ugy dltaldnossagban az egész iparosodas vila-
gaban, amikor még messze nem tlnt egyértel-
mUnek, hogy a villamos, a g6z vagy a gazener-
gia lesz-e az elsédleges forras a motorizaciés
folyamatok soran.

A néhai Osztrak- Magyar Monarchidban szU-
letett meg Ferdinand Porsche (természetesen
nem valészinG, hogy Szeged és kornyékén latta
meg a napvildgot), aki mar tejfogl koraban ra-
jongott az autézasért. Fiatalkoraban féként az
elektromos aram kototte le figyelmét, miutan
tizehdrom évesen szllei hdzaban bekototte az
altala készitett csengdt, tizenhat évesen pedig
mar az egész haz elektromos vildgitasardl gon-
doskodott. Ot ma okoshézépitének nevezné a
szakzsargon. A Bécsi MUszaki Egyetem elvég-
zése utan egy magyar vallalkozo, Egger Béla
bécsi székhely( Vereinigte Elektrizitas vallalata-
nal helyezkezdett el. Kicsivel késébb, 1897-ben
a Lohner udvari kocsigyarté manufaktdrdhoz
igazolt, ahol a vezetés a villamos energiat latta a
mobilitas jovojének. Ezzel nem is tévedtek olyan
oriasit, csupan egy évszazaddal haladtdk meg a
korukat.

—
Porsche még ranctalan koradban, hajjal a
fején, huszonketté éves koraban egyesitette a
hobbijabdl, illetve szakmajabdl szarmazd tuda-
sat, és készitette el a vilag addigi leghatékonyabb
elektromos hajtasaval készult jarmivét is, a Tes-
la Modell 5-t (csak vicceltem). A Lohner-Porsche
P1-es, amely egyben a vilag elsd Osszkerekes
jarmUve is volt, elképesztd alkotasnak bizonyult,
és a megtermelt harom (késébb pedig 6t) |6ere-
jével hihetetlen gyorsulasra lett volna képes, ha
a savas 6lomakkumulator nem noveli kozel mas-
féltonnéra az autd Ossztdmegét. Idével a német
mérndk, Porsche dnmagat meghazudtolva, a
belsé égésli motorok felé kezdett kacsingatni,
igy 1901-re a Lohnerrrel egyltt megalkotta a vi-
lag elsé hibrid(!!) jarmUvét. Ezt akkor Mixtwagen-
re keresztelték el. A nevébdl konnyen ki lehet
taldlni, hogy az elektromos hajtéds mellett mar
benzinlizem( motorral is rendelkezett a hajtas-
lancaban. A robbandémotor szerepe a villamos-
egység energiaigényének kielégitéséhez kellett.
Innentél kezdve egyértelmlen latszodott,
hogy dacdra az elektromobilitasban rejt6z6
6ridsi potencidlnak, a robbandmotor sokkal
gazdasagosabb és fejleszthetébb belsé égési
motorok fogjak dominalni a vilagot megmozdito
iparagat hosszu idén keresztl.

» Sinzeppelin

A Sinzeppelint, magyar nevén a motorko-
csit, 1930 kezdetén épitette a német Birodalmi
Vasut. A munka még abban az évben, &sszel
befejez6dott. A gyartésort nem alakitottak at
ennek a gyartasara, mert 0sszesen csak egy
darab készult beléle. A vonat 25 méter hosz-
szU és 2,8 méter magas volt, tengelytavolsaga
19,6 méter. Osszesen 2 tengelye volt AA ten-
gelyelrendezéssel. Sulya szerint a vonatok ko-
z06tt csak a pehelysulyban boxolhatott volna, a
maga 20,3 tonnajaval.
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Ami a mUszaki paramétereket illeti, eredeti-
leg a motorja egy 600-as BMW VI 12 repUl6gép
benzinmotor volt. Ez a hajtaslanc megoldas ki-
sebb méretli repilégépeknél jellemzd. Es ez
hannyal megy? A 324 kW osszteljesitményd
eréforras 230 km/h-val repesztett a sinsztradan.
A jarm{ hatuljandl pedig egy kdrisfabdl készult
légcsavar volt. A kardantengely a vizszinteshez
képest 7 fokkal volt magasabb, hogy a jarmUvet
lefelé szoritsa. A kocsi kilsejét dramvonalasra
tervezték, amely hasonlitott a korszak zeppelin
léghajoihoz. A belseje egyszer( volt, mint egy
2000-es évekbeli japan sportautd. A motorkocsi
még mindig tartja a foldi gyorsasagi rekordot,
amivel benzinlzem vasuti jarmd haladt. Ezt az
alacsony sulyanak is kdszonhette.

Hatranya, hogy a motorkocsin szamos kor-
|4tozas volt érvényben. Paratlan kialakitdsa mi-
att nem vontathatott kocsikat, nem alkothatott
vonatot. Meredekebb emelked8kre a légcsavar
nem volt képes feljuttatni a sinzeppelint és csak
egy iranyba tudott kdzlekedni. Nagyon veszé-
lyes volt nagyméretd, forgd légcsavarja miatt,
mivel a keletkezé légorvény felkaphatta a sin
zUzottkovét.

1934-ben a vonatot Ujjaépitették és egy
Maybach GO 5 motort szereltek bele. Ot éwvel
késdbb, 1939-ben a vasuti zeppelint végul szét-
bontotték, mert az anyagéara szUksége volt a né-
met hadseregnek.

Amennyiben valaki szeretne egy ilyet az iré-
asztaldra, annak azt javaslom, fektessen be Kin-
der tojasok vasarlasaba. Az édességgyar 2013-
ban kiadott egy 6t darabbdl allo limitalt szériat,
amibdl az egyik a Sinzeppelin.

KOLOZSVARI
BENCE
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Akik a vegén nevettek

A hazai motorsport jeles képvisel6i ihlettek meg engem ezzel a némiképp kilonle-
ges, kicsit tadvolabbi vizekre tévedt témdval. Az ezredfordulét kdvetden sziiletett a
magyar foldon egy par olyan isten aldotta tehetség, akiknek nem allt rosszul a kezUk-
ben a kormany, legyen sz6 kett6 vagy akar négy kerékrdl. S6t, akadt olyan nagyagyu
is, akinek a négy sem volt elég. Eléggé telhetetlen fickd! Motoszkal mar valami oda-
bent? Mintha sz lett volna réluk a hiradéban. Adok egy kis segitséget. Aki nem sze-
retné idejekoran megtudni, az most ezen sorokat latva csukja be a szemét! Aki pe-
dig szeretne hamar megoéregedni, annak elarulom. Két darab Norbert és egy Gabor.

JO szérakozast kivanok!

A hajdani gyorsasagi motoros vilagbajnok,
becsiletes nevén Talmacsi Gabor 1981 maju-
saban latta meg a napvildgot a févarosban. Kis
tulzassal azt lehet allitani, hogy elébb tudott
,szaguldozni” mint beszélni. Mar kezdtek meg-
jelenni a pattanasok az arcan, amikor 1995-ben
elindult a feln&ttek kozott. Igaz, ekkor az ellenfél
még csak a magyar Espargaro volt. A felnétté va-
l&s hatdrara érve, négy éwel késébb, 1999-ben
maga mogé utasitott mindenkit a magyar baj-
noksagban. Tehat magyar bajnok lett 18 évesen,
amikor mas még az érettségivel van elfoglalva.
Innen kil6tt, megkezdte szereplését a nemzetko-
zi fronton. Négy-6t év kitarté munka és megany-
nyi dldozat eredménye lett egy attorést jelentd
KTM szerz8dés.

» Amit mara TV is kozvetitett

Ahogyan fentebb is emlitettem, 2005-ben
Talmacsi atigazolt az osztrakokhoz. Kétségkivil
paradésra sikerult a bemutatkozas, haromszor
Unnepelhetett a dobogd tetején. Az egyik gyd-
zelme kapcsan egy érdekes torténetet lehet
elmesélni. Tortént ugyanis, hogy Katarban, ko-
zeledve az idény végéhez, Gdbornak még ma-
tematikai esélye volt a vb cimre, mig csapattar-
sanak, Mika Salonak valés esélye. Egészen az
utolsé kanyarig mogotte haladt a masodik he-
lyen, de Talmat versenyz&bd| faragtak, és a cél-
fotdig megeldzte Salot. A finnek pontosan ennyi
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pont hianyzott a végs6 sikerhez. A KTM az ekkor
Gébornak méar el6készitett Moto2-es (annak
idején 250 cm?-es kategoria) szerz&dését vala-
miért a kukaba dobta. Késébb értjik meg, miért
fontos ez a fordulat.

» Szakitas a KTM-mel

A kovetkezd évben mér a Honda marka neve
alatt rotta a koroket. Nem igazan kavarta fel az
alldvizet, egyetlen bronzérem termett Brnoban,
azonban tehetségére felfigyeltek az Aprilianal.
A kovetkezd omindzus, 2007-es (I!l) szezont ott
kezdte meg. Hogy mit csinalt ebben a szezon-
ban? Nem sok mindent. Csupan annyit, hogy
végig kiegyensulyozott, megbizhaté és gyors
versenyzéssel VILAGBAJNOK lett a nyolcad lite-
resek kozott. Harom gy&zelem elégnek bizonyult
a nagy rivalis, Victor Faubellel szemben, akit a
végelszamolasnal 5 egységgel el6z6tt meg. Ket-
tejuk rivalizaldsa az utolsé, Valenciai nagydijon
csucsosodott ki, amikor is a rivalis spanyol meg-
probalta kilokni kollégdjat egy egészen szoros
versenyben. Valoszinlleg ezen kaotikus szezont
kovet8en kapta meg a sztarlexikon internetes
portaltdl a 100%-os tehetség, stilus és szimpatia
jelz6ket. Nem szabad elmenni amellett sem,
hogy kik versenyeztek ebben a mez&nyben. Ott
volt Pol Espargaro, aki idén a villamgyors Marc
Marquez csapattarsa lesz a gyari Hondanal. To-
vabba, Andrea lannone és Takamo Nakagami is.

Ok mindannyian volt vagy jelenlegi kirdlykategé-
rids pilotak.

2007. december 3-an jelentették be, szinte
egybehangzé dontéssel, hogy Talmacsi Gabor
kapta a motorsport ,Oscar-dijat’, a Casci D'Ordt,
magyarul Aranysisakot. Ugyanebben az évben a
Magyar Koztarsasagi Erdemrend lovagkeresztje
kitintetésben részesult.

» Milett vele a cim utan?

A vb cim zsebre vagasat kovetéen meghosz-
szabbitotta szerz&dését az Aprilidval. Emléke-
zetes gyBzelmet aratott Assenben, ahol a 13.
rajtkockabdl, kitarté Gldozéssel egészen az elsd
helyig verekedte fel magat. Abban az évben az
Osszetett harmadik helyet csipte meg.

A kovetkez8 kettd évben aztan volt minden.
2009-ben a kozépsé géposztalyban, a Moto2ben
versenyzett, ahol dobogds eredményeket ért el.
Ugyanebben az évben megadatott neki, hogy a
Scot racing szineiben egy fél szezont eltdlthes-
sen a kiralykategoridban, azaz a MotoGp-ben.
Amig az ezredforduld eldtt a magyar Rossik ellen
versenyzett, addig itt mar az igazi ellen. Tobb iz-
ben is pontokat szerzett a csapatnak.

Végll a balszerencsés fordulatok és a rossz
helyezkedésnek kdszdnheten 2011-ben Ulés
nélkdl maradt. Probalkozott a rallyval, egy id6-
ben még a Suberbike sorozatban is rajthoz allt
megint csak a Honda licensze alatt. Egy felrob-
band motorblokk kettétdrte a labszarat, ezzel
egyltt a palyafutasat is.

Ezutdn az Ur 2014. esztendejében megala-
pitotta sajat csapatat TALMACSI RACING néven,
melynek célja, hogy felkutassa és kinevelje sajat
utédjat. Nos, ez Talma krénikdja, akit valamikor
meég az év legsarmosabb férfijének is megvalasz-
tottak Magyarorszagon.

Nagyobb Uttdré volt, mint azt elsé hallasra
gondolnank. A Balatonhoz kozeli Savoly koz-
ség kozelében a Talmacsi Gabor volt csapatat
is szponzoralé Sedesa Investment Group be-
fektetésével hoztak volna létre a Balatonringet.
A 80 millié eurds beruhazésnak véglil a gazdasa-
gi vildgvalsag tett keresztbe, 2010-ben a Sedesa
cs6djével félbehagytak az épitését. Mara mar a
vonalvezetés is alig latszédik. Azdta 2018-ban
bejelentették, hogy Ujabb FIA-mindsitésd au-
tds-motoros palya épul Nyfregyhaza kozelében.



,J6 napot kivanok! Michelisz Norbert vagyok,
becenevem Norbi. Dél-Magyarorszag paratlan
és utdnozhatatlan telepllésén, Himeshézan szU-
lettem még a rendszervaltas elétt, 1984-ben. Aki
nem tudna, hogy hol taldlhatd, annak annyival
meg tudom kdnnyiteni a dolgat, hogy Gorcsony-
doboka, Szlr és Maraza fogja kdzre. Annak elle-
nére, hogy a falu egyik latvanyossaga a hirhedt
Himeshazai labdarlgo aréna, hamar eldélt, hogy
én nem a falu favagd betonbekkjeként képze-
lem el a jovémet. Batyam inspiralt és keltette fel
bennem az érdeklédést az autdk irant. Draga
szUleim pedig gyermekkoromban egy szamito-
gépet vasaroltak nekem, amelyen a kezdetleges
szimulatorokkal csiszolhattam a tehetségemet.
Teltek-multak a hosszu évek, elsé berdgas, elsé
csok, els@ gybzelem és végul az elsé vildgbajnoki
siker. Ez vagyok én! Norbi.”

» Ut a sikerhez. Mi arecept?

Fent emlitettem, hogy szimuldtorozott. Va-
|6szinlleg nem is keveset. Miért gondolom ezt?
Szimuldtoros  eredményeinek kdszonhetéen
ismerkedett meg Wéber Gaborral (6 is elég is-
merds, ugye?), a Zengd Motorsport legsikere-
sebb autdversenyzéjével. O ajénlotta be Zengé
Zoltannal, aki egy tesztnapon esélyt adott Nor-
binak. Ez volt a forduldpont, mert ezt kdvetden
2006-ban benevezték a Suzuki Swift Kupara,
amit megnyert. A kovetkezd évben, 2007-ben
Renault Clio Kupaban is bajnok lett. Itt ezen a
ponton szeretném leszdgezni, hogy Norbi palya-
futdsdra igaz az alabbi allitds: Ahol elindult, azt
megnyerte!

Hol is tartottunk? Ja igen, megnyerte a Clio
kupat is. Ezutan a Seat Leon Eurdpa-kupa felé
vette az irdnyt. Ezt masodik nekifutasra meg is
nyerte.

2010. Elsé Vilagbajnoki idény. Nem is sikerdlt
olyan rosszul. Egy gy6zelem, folyamatosan javu-
|6 format mutatva. A kdvetkezd idényben hazai
kozonség eldtt, szam szerint 70 ezer magyar
elétt a dobogdra allhatott. Még egy év kellett, és
mar nyerni is tudott a Hungaroringen. Viszont
az élet csak ezutan indult be. A 2012-es idény-
ben privat bajnok lett. Ez még nem jelenti azt,
hogy megnyerte a sorozatot. Szépen |épegetett
felfelé a szamdarlétran. A 2014-es esztend&ben

mar megcsipte az Osszetett 4. helyet. Egy éwvel
késdbb egy kelléen kaotikus, kiszamithatatlan
és balszerencsés év ellenére (mert a tlrautdzas
ilyen, gyakran van surlddas a palyan) is ismétel-
ten, 2012 utan privat bajnok lett.

Az els6 igazi, valds esélye 2016-ban nyilt
meg az aranyérem felé. Kerek tiz esztendd
utan szakitott Zeng&ékkel, és a gyari Hondahoz
allt. Ebben az évben sajnos megint utolérte a
balszerencse, kénytelen volt megelégedni egy
Ujabb 4. helyezéssel, vagy ahogyan Senna fogal-
mazna: ,0 a harmadik vesztes.” Norbi is hason-
|6an frusztralt volt.

2017. A technika 6rddge megalljit parancsolt
régdta dédelgetett dlmainak, pont az utolsé ka-
tari versenyhétvégen. De elmondhatja magardl,
hogy 6 az els® magyar, aki vilagbajnoki érmet
szerzett. A ra kdvetkezd évben hozott egy olyan
dontést, ami kulcsfontossaggal birt a késdbbiek-
ben. Aldirt a Hyundai csapatahoz. Csapattarsa
pedig a veteran és szamara kedves, egy bizonyos
Gabriele Tarquini lett. 2018-ban az atlagosnak
tekinthetd, 6sszetett 4. helyet csipte meg.

Na de! 2019! Mi ugrik be? Rami Malek meg-
nyeri az Oscart? Lionel Messi hatodszorra is
aranylabdas? Ez most kit érdekel? Ugyanis
Michelisz Norbert sporttorténelmet irt! Tdrautd
Vildagkupa nyertes!! Nem akarmilyen szezonzard
mellett, az megér egy kulon misét. Csak meg-
nyerte ezt is. Nos, ez a recept: Kitartas!

Milyen érdekességeket lehet még tudni Mi-
cheliszrél? Meghivtak egyszer a Top Gear mUso-
réba. Allitélag a Lassu Kapitany azéta mar egész
gyors. Norbi 2011-ben és 2012-ben is zsdrizett a
TV2, A Szépségkiralyn6 cimd versenyében. 2014-
ben a verseny atkerUlt az MTV 1-re, ahol Norbi
Ujra feltdnt a zslriben. Kozgazdasznak tanult.
A sztarlexikon szerint Talma egy szazalékkal te-
hetségesebb, szimpatikusabb és stilusosabb.

Most jojjon a masodik Norbi, Kiss Norbert!
A Senna és Prost versengésén felnétt Szombat-
helyi szUletésd fiatalember a magyar autésport
egyik legsikeresebb figuréja. Erdekes, ahogyan &
is a szimulatorozast hasznalta ugrédeszkaként
2005-ben. Allitélag a Need For Speed Underg-
round 2-ben rekordid8 alatt menekilt el a faka-
batoktdl.
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» Hogyan kezd el valaki 7000 Nm-t
leadni képes kamionokkal
versenyezni?

Ugrdédeszkaként a Szentgotthardon gyartott
Opel Astra kupaban versenyzett. Itt 4 gy§zelmet
aratott, év végén pedig az Ev Ujoncanak vélasz-
tottak. 2006-ban elsd probalkozasa soran meg-
nyerte Magyarorszag akkori legnivosabb marka-
kupajat, a Renault Clio kupat, mely sorozatban az
év folyaman 10 gy&zelmet aratott és csak egyet-
len egyszer maradt le a dobogdrol. Ez év végén
az Ev Gyorsaségi Autéversenyzéjének vélasztot-
tak. 2007-ben az akkor indulé Magyar SEAT Leon
kupaban versenyzett az IMC Motorsport szinei-
ben, amit meg is nyert Wéber Gabor eldtt.

2008-ban is folytatédott a sikerszéridja, pedig
ekkor mar két erés és akkor még idegen ellenfél-
lel kellett kiizdeni, Wéber mellett Michelisz Nor-
bert is itt allt rajthoz. Az év végén ismét bajnoki
cimet Unnepelhetett.

A kovetkez8, 2009-es évben két kategoria-
ban versenyzett, a Suzuki Swift kupaban, illetve
az E kategoriaban formaautdék kozott, Formula
Renault-val. A Suzuki kupat sikerdlt megnyerni
8 gybzelemmel, a Formula Renault csoportban
szintén elsé lett, az abszolut értékelésben pedig
a 2. helyet szerezte meg.

2010-ben a Zengd Motorsport szineiben a
spanyol SEAT Leon szuperkupaban versenyzett
egy csonka szezont, egy gy&zelem és két maso-
dik hely mellett tobb j6 helyezése is volt. Végul a
6. helyen zart a végelszamlalasban.

Itt jon a fontos esemény. 2011-ben lehetd-
séget kapott a kamion-Eurépa-bajnoksagban a
magyar OXXO Racing Team-tdl, hogy kiprébalja
magat néhany forduld erejéig. Ennek a tesztnek
az lett az eredménye, hogy 2014-ben és 2015-
ben Eurdpa bajnok lett. Ekkor elszerz&dott a sa-
latazabaldkhoz. Itt azonban a négy év alatt nem
termett annyi a babérokon. 2020-ban csatlako-
zott az Ujonnan alapftott magyar Révész Truck
Racing Team-hez (Révész TRT), amely alakulat
egy MAN tipusU kamionnal nevezte be, a sze-
zon kdzben 4 versenyt is nyert. 2020. oktéber
30-an a sorozat szervezdi bejelentették, hogy
az évadzard olasz hétvégét is torolték, amelynek
kovetkeztében nem osztottak ki az Eurdpai-baj-
noki cimeket. Kiss Norbi a tabella élén zart ugyan
92 ponttal, de nem kapta meg a harmadik Euro-
pa-bajnoki cimét.

Bar nem a leghiresebb harmojuk kozul, fel-
merUl a kérdés, hogy vajon & lenne -e a leggyor-
sabb? Test-test ellen legy&zte Micheliszt és Wé-
bert is. Talmaval nem tudom &sszenézni. Norbi
hat, Talma kettd keréken pokolian gyors.

KOLOZSVARI
BENCE
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Legendas filmes izomautok

A filmvasznon haszndlt autok kozott Ugy gondolom, hogy specialis helyet toltenek be
az izomautoék, hiszen ki ne emlékezne a Duke fiik ugratasaira, Kowalski tobb allamon
at tartd menekulésére, Dom Toretto gyorsulasaira, vagy éppen Starskyék blinzéhaj-
szdira. Rendben, rendben, a moziban hasznalnak izgalmas effekteket, ez tiszta sor, de
vajon példaul Lee tabornok vagy Eleanor nyers er6bdl is képesek lettek volna hasonlé
menekilésekre? Nézzik at 6ket egyesével, hogy kiderljon!

» 1969 Dodge Charger ,General Lee”
(Hazard megye lordjai)

Habozas nélkdl kimondom: a valaha készult
legikonikusabb izomautd, és az egyik legiko-
nikusabb filmes autd. A Bo és Luke Duke altal
birtokolt és hasznalt 1969-es Dodge Charger a
maga rikité narancssarga festésével, illetve 01-es
rajtszamaval az oldalan és a konféderaciés zasz-
|6val a tetején magahoz ragadott egy elég nagy
darabot az autézas torténelmébdl.

A sorozatban Cootert alakitd szinész szerint

nagyjabdl 325 darab Chargert hasznaltak fel a
forgatdsok soran, amibél minddssze 17 darab
maradt mUkoddképes. Az elsét mar rogton a
sorozat intréjdban bemutatott ugratds soran
Osszetorték (ez latszik is némileg). Eredetileg
'69-es Dodgeokat hasznaltak, azonban az allo-
many ritkulasaval visszanyultak a '68-asokhoz
is, melyeket viszonylag konnyedén at tudtak
alakitani. Tobbféle és todbbfajta motorverzidju
Tabornokot hasznéltak (értheté okokbdl nem a
legdragabbat zUztak le). Amikor a motortérrdl
készitettek felvételt, akkor példaul a legerésebb
varians, a 440-es Magnum V8 375 léerds eréfor-
ras volt lathatd. Szélesebb kérben hasznaltak vi-
szont a 383-asat a forgatasoknal. Ezen kivll Lee
tabornok fel volt szerelve bukdcsvel, behegesz-
tett ajtdval, valamint egy nagyobb vadracsnak
kinézé Utkozével az elején.
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» 1970 Dodge Charger R/T
(Halalos iramban)

Ki ne ismerné az utébbi idék legmeghataro-
z6bb autds filmjeit (lassan mondhatjuk, hogy so-
rozatat). A Haldlos iramban elsd részének tobb
autdja is legendassa valt, de talan a Charger
mindegyiken felllkerekedik. A filmben Dominic
Toretto és apja altal épftett autd 1969-esként
van bemutatva, de valdjaban egy 1970-es mo-
dellrél van sz6, amit visszaalakitottak '69-esre.
Amikor el8szor megmutatjak még a garazsban az
autot, akkor rakozelitenek a filmben béduletes,
900 léerésnek mondott motorra. Ezt valdjaban
egy amerikai motorépitd készitette, csupan ezen
egy kozeli felvétel erejéig. Az alapja egy 50-es
évekbeli 392-es HEMI V8, felfurva 445 kobhu-
velykre. Az autdkban valdjaban eredeti 383-as
és 440-es Magnum motorok voltak, de érdekes-
ség, hogy a filmbeli hangzast 426-0s HEMI mo-
toroktdl vették, igy van itt némi dsszevisszasag.
A 3 épitett autdbdl 1-et csak a kdzeli képekhez
hasznaltak. Ez ki is van allitva a Universal Pictures
muzeumaban. A masik kettd kaszkad@rautobdl
az egyiket teljesen lezlztdk, azonban abban
az allapotaban is elkelt egy maganemberhez.
A masikat Olaszorszagban adtak tovabb, ahol
feldjitva diszitheti egy gy(jté garazsat.

» 1970 Dodge Challenger R/T
(Szaguldas a semmibe)

Szintén a Dodgeokndl maradva egy masik
ikontis meg kell emliteni, méghozza Kowalski fe-
hér Challengerét. ,Egy 970-es HEMI Challenger
nem csak egy kocsi. Ez az autd az amerikai gép-
kocsitechnoldgia csucspontja, vildagos?” hangzik
el a '97-es remake filmben, amivel szerintem
kevesen tudunk vitatkozni. Azonban az eredeti
1971-es filmben a 440-es Magnum motorokat
hasznaltak a 426-os HEMI-k helyett, 4 fokoza-
td manualis valtéval. A rendezd visszaemléke-
zése szerint a 440-es olyan bitang erével birt,
hogy a forgatasok alatt ez okozott némi zavart
(pl. nagyobbat ugratott, mint azt gondoltak).
Osszesen 5 jarmUvet rendeltek a gyarbol, ami-
ken csupan a lengéscsillapitokat erdsitették
meg. Ugyan az ugratasok nem kimélték a fu-
tomdvet, mind az 5 autd egy-két harci sebtdl
eltekintve egyben maradt. Akik lattak a filmet
most kérdezhetik, hogy hogyan? Nos, nem
lel6ve a poént, az utolsd jelenetnél egy
Chevrolet Camarot haszndltak fel. Plusz egy
érdekesség, hogy egy ugyanilyen fehér '70-es
Challengert hasznaltak a Halalbiztos cim@ film
masodik felében, tisztelegve (vagy kiparodizalva?)
az eredeti film el&tt.




» 1975 Ford Gran Torino
(Starsky és Hutch)

Ismét egy rettentd ikonikus auté kovetkezik,
melyet nagy valdszinlséggel mindenki ismer.
A Hutch altal ,csikos paradicsom”-ként emlege-
tett Ford Gran Torino egy nem mindennapi kon-
tosbe oOltdztetett rendbrautd. Igazabdl Starsky
mindennapi autdja volt, csupan ezt hasznaltak a
munkajuk soran is. A valasztas azért esett a Gran
Torindra, mert a rendez8k egy hétkdznapi autdt
szerettek volna latni, amivel rendéreink nem
tdnnek ki a tdmegbdl. Eredetileg egyébként zold-
fehér Camaro-kat terveztek, de a Ford olcsébb
volt. Az elsd évadhoz a gyarbdl 2 darab 351-es
Windsor motorokkal szerelt tipust kaptak, vala-
mint késébb vésaroltak még 2 darab 400-ast is
a jobb ugratasok érdekében. A masodik évad-
tél 3 darab 460-as Lima motorral szerelt Gran
Torino is a rendelkezésukre allt. Ez utébbiak mar
1976-0s0k voltak. Specidlis légrugokat, valamint
jelentésen szélesebb hatsé kerekeket is kap-
tak ezek az autdk az utcai verzidkkal szemben.
A Starskyt alakité szinész egy interju soran be is
vallotta, hogy nem kedvelte az autét. ,Hatalmas
auto volt, irdnyithatatlan” - nyilatkozta. Azoknal
a jeleneteknél, ahol blokkold fékekkel csuszik
oda a blindz&khoz szinte semmiféle effekt sincs,
csupan prébalta megallitani a jarmdvet.

» 1970 Chevy Nova (Halalbiztos)

El6fordulhat, hogy csak velem tortént ez meg,
de itt a f6szerepld jarm0 szerintem hiresebbé
valt, mint maga a film. A Tarantino altal rende-
zett m{ egyébként arra a felvetésre készult, amit
egy kaszkadérautokat épitd szereld mondott ki:
,Ha jol van megépitve, minden auté haldlbiz-
tos”. Ezt mindenki szamara nyitva hagyom, hogy
mennyire igaz, mennyire nem. A filmben hasz-
nalt Nova azonban olyan bukdcsérendszert és
tovabbi megerdésitéseket tartalmaz, amelyekkel
kdnnyedén zUzta le a japan kisautdkat (mindenki
figyelmébe ajanlom a frontalis Utkdzéses jelene-
tet). A Chevy motorja nem igazan felelt meg az
elvarasoknak, a 350-es V8 nem volt rossz, de
némi tuningot tennitk kellett ra. igy kapott egy
THM350-es 3 fokozatd automatavaltét, 650-es
Edelbrock karburatort, valamint specidlis lengés-
csillapitokat. A valtoztatasok utdn azonban to-
vabbra is halknak taldltdk a mozihoz (hiszen azt
szeretjUk, ha a V8 hangja szétszaggatja a dobhér-
tyankat), ezért filmtechnikailag felhangositottak.
Hét Novat épitettek, kettd élte tul a forgatast,
mert sajnos azokat is bezlztak, amelyek kisebb
séruléseket szenvedtek csak.

» 1967 Ford Mustang Shelby GT500
.Heanor” (Tolvajtempa)

A Nicolas Cage-féle, 2000-ben kiadott Tolvaj-
tempd cimd film sztdrautdjat Steve Stanford és
Chip Foose tervezték. Ot darabot gyartottak le
a forgatasokra, amelyek kdzul kettd a zUzdaban
végezte (az egyik sorsa szintén egy ikonikus ugra-
tasnal pecsétel6dott meg). Az egyedi kiilsé dizajn
stilusjegyei egyrészt az aerodinamikai valtozta-
tasok, amelyek f6ként az autd elején és motor-
haztetéjén jelennek meg, masrészt a gyonyord
fegyverszirke (gunmetal gray) fényezés a fekete
versenycsfkokkal. A teljes kép gy egy sokkal va-
dabb Mustangot mutat. Motorikusan mindegyik
valtozat egy 5,8 literes, 8 hengeres Ford Racing
motort kapott. Ezt egy 4 fokozatd manudlis val-
toval parositottak, az dsszteljesitmény igy kozel
400 I6erdre rugott. Ezek utdn szerintem nem
lep8dunk meg, hogy Castlebeck 5-6s BMW-je
képtelen volt felvenni vele a versenyt.

» 1976 Pontiac Firebird Trans Am
(Smokey és a bandita)

Szinte kétségeket kizaréan a legikonikusabb
Pontiac a filmek torténelmében az arany szind
sassal diszitett motorhaztetejl Firebird (talan a
Breaking Bad-b&l Walter zold Pontiac Aztek-ja
veszi fel vele a versenyt egyedul). A Trans Am
elnevezés arra utalt, hogy a Firebird-6k kozott
ez a verzié volt a cslcsok cstcsa. Az akkoriban
olcsébb kategdriat uralé Chevrolet Camaro el-
lenfelének szantdk. Bar 1977-ben jelent meg a
film, és gyors rapillantassal az auté is '77-esnek
tdnik, valéjaban nem az. A General Motors még
nem adta ki az Uj verziét a Trans Am-bél ami-
kor elkezdddtek a forgatasok, azonban kuldott
néhany elemet az 1976-os tipusokhoz, amivel
modernizalhatok voltak. A kulonbségek azon-
ban a szemflleseknek még igy is oridsiak. Mint
azt tobb kozeli felvételen is le lehet olvasni
(T/A 6,6), a Bandita motorja egy 6,6 literes eréfor-
ras. Van-e ebben barmi furcsa? Az eddigi autdk-
hoz képest esetleg? Nem? Akkor segftek. Miért
nem kdébhlvelykben adtdk meg a motor nagy-
sagat? Nos, erre azéta se nagyon jott ra senki.
A talalgatas azonban az, hogy 1969-tél 1976-ig a
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6,6 literes motorok 300 |6erével birtak, azonban
19778l ezt lecsokkentették 200 I6erbre, de a
6,6 liter maradt ugyanaz. Tehat ezzel prébalték
megnyerni azokat, akik eddig is szerették a 6,6-
ost, kvazi eltitkolva a gyengftést. Négy Firebird
érkezett a gyarbdl, amibdl egy promdcidautd lett,
a tobbivel forgattak. Sajnos mind a 3, amit hasz-
naltak 6sszetorott a kilonbozd mutatvanyoknal,
{gy csak 1 eredeti maradt, de abban nem Ult Burt
Reynolds a filmvasznon. Plusz egy érdekesség:
a Pontiac filmbeli hangja valéjaban egy 1955-6s
Chevrolet Custom.

» 1968 Ford Mustang GT Fasthack
(Bullitt / San Francisco-i zsaru)

Mivel a klasszikus Mustangokbdl sosem elég,
ezért kihagyhatatlan Steve McQueen 1968-as ak-
ciofilmje. A filmhez hasznalt mindkét GT Fastback
390 kobhuvelykes V8-assal volt ellatva, amely
325 |6er6t tudott. Max Balchowsky altal a motor,
a fékek, valamint a felflggesztések is erds atalaki-
tasok ala kerlltek, a 4 sebességes manualis valtd
gyari maradt. Els6sorban a San Francisco utcain
vald ugratasok kovetelték meg ezeket a valtoz-
tatasokat. Erdekesség, hogy az ikonikus ild6zé-
jelenetnél (Bullitt Mustanggal kerget egy 440-es
Magnum Dodge Chargert) az autdk helyenként
a 180 km/h sebességet is elérték a nyilt varosi
utcan. A 10 perces jelenetet egy teljes hétig for-
gattak, mely soran tobb baleset is el6fordult.
Egyszer a Mustang utasoldali ajtajat torték dssze,
egyszer a Charger nekilitkdzott a kameranak, va-
lamint volt olyan is, hogy helyi lakosok véletlendl
belekeveredtek a szaguldozé autok mellé.

Tehat dsszefoglalva, egyrészt ne higgytnk an-
nak, amit a szemunk It a filmekben, hiszen HEMI
feliratot lehet ragasztani egy szakadt Golfra is.
Masrészt ezek az autok is csak Ugy lennének ké-
pesek elmenekdlni, ha a hibatlan vezetd mellett
a szerencse is mellettuk all, és egy ugratas nem
végzadik felfUggesztéscserével.

SZABO
MATYAS
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HV0=2a 76ld gazolaj

Mivel el6térbe kerUlt Ujra az emisszids érté-
kek teljesftésének problémaja az Euro 7 norma
bevezetése miatt, egyre tobb autdgyartd feldl
reppent fel a hir, hogy par éven belll megszun-
tetik a belsé égésl eréforrasaik gyartasat, fej-
lesztését. Ezen felUl tobb orszag is bejelentette,
hogy szeretne 10-15 éven beldl karbonsem-
legessé valni. El6bbi mindenképpen segiti az
utébbit, azonban van egy hatraltatd tényezd a
cél elérésében: a mar eladott, jelenleg is haszna-
latban 1év8, fosszilis Uzemanyaggal hajtott gép-
jarmUvek, ezért fontos, hogy valamiképpen eze-
ket is tudjuk szabalyozni karosanyag-kibocsajtas
szempontjabol. Mivel médositani utdlag nehéz
a motorokat (most nem vesszik figyelembe azt,
hogy rengetegen foglalkoznak a motoroptimali-
zacidval és a chiptuninggal, mivel a fé problémat
ezek nem oldjak meg, s6t sokszor tetézik), ezért
muszaj mas megoldast talalni. Az egyik megol-
das, hogy zoldebbé tesszik azt, amivel etetjik a
jarmUveket. A benzines autdk esetén az E5 és az
E10 bevezetése megtortént, illetve a gazolajnak
is kell tartalmaznia 7%-nyi biokomponenst, de
ezek a keverékek nem olyan hatékonyak, mint
a tisztan fosszilis tUzelBanyagok. A dizel esetén
azonban van egy anyag, ami hasonldan viselke-
dik és bizonyos paramétereit tekintve jobban
teljesit a gazolajnal: ez a hidrogénezett névényi
olaj, réviden HVO.

Fontos tisztazni, hogy miis a HVO. A nevébdl
mar kiderult, hogy névényi alapu tuzel8anyag, és
hidrogénezéssel allitjak el8. De miért kell a hid-
rogénezés? Nézzlnk szét el6szor a toltéalloma-
sokon is kaphaté gazolajok korul. Ezek a gazolajok
tartalmaznak biokomponenst, méghozza FAME-t,
becslletes nevén észterezett zsirsavakat, ami
novényi és allati eredetl (els@sorban novényi).
Ez a kbznyelvben a biodizel. Azonban ez az
anyag rosszabb minéségd, mint a tiszta gazolaj,
amibe rakjak, és mivel tartalmaz oxigént, ezért
az eltarthatdsaga is rosszabb, egész egyszerlien
oxidalédik a tuzeldanyag, hasznalhatatlan lesz.
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A hidrogénezéssel azonban ez a probléma meg-
oldédik, ugyanis a hidrogén a molekuldkbol
kiszorftja az oxigént, aminek eredménye egy
teljesen oxigénmentes tUzel6anyag. Emiatt a
fltéértéke is nagyobb lesz a HVO-nak.

De a HVO nem csak emiatt jobb opci6, mint
a FAME. Magasabb a cetanszama is, 75-rél indul
(6sszehasonlitdsképpen a szabvanyos gazolajét
51 és 55 kozé kell bel6ni EN590 szabvany sze-
rint), ami miatt az égés folyamata hosszabb lesz,
sokkal nagyobb mértékben tudja hasznositani a
belségésd motor, ugyanis a cetanszam az on-
gyulladasi képességet jeldli. Ebbdl kovetkezik,
hogy hideginditasi problémak is kisebb eséllyel
lépnek fel, és adott esetben magasabb teljesft-
mény is elérhetd. Ezen felll a HVO-nak a nitro-
gén oxidok mértékére is van hatasa, a 100%-0s
HVO-val 14%-kal kevesebb az NOx emisszioja.
Ez a bevezetésben is emlitett karosanyag-kibo-
cséjtasi norma miatt fontos.

Egy kutatds soran foglalkoztam ezzel az
anyaggal, gazolajjal egyutt keveréket képeztem
beléle, 7%-os HVO tartalommal dolgoztam.
A motorfékpadi tesztmotort nem kalibraltuk
hozzd a tuzel8anyagokhoz kulon-kulon, igy a
gazolajos bedllitasokkal mértik végig. Az ered-
mény a kovetkezd lett: a fajlagos fogyasztas
csokkent, mig a teljesftmény nétt. A teljesit-
ményndvekedés 4,57% volt. Allandé gazpeda-
1allas esetén az NOx emisszi6 csdkkenés 0,82%
volt. Ebben az esetben teljes terheléssel ment
a motor. Ezt azért fontos megemliteni, mert
részterhelésen néhet minimalis mértékben a
nitrogén oxidok mennyisége, mivel a magasabb
cetadnszam és fltéérték magasabb hémérsékle-
tet eredményez az égéstérben, illetve nem tiszta
HVO-val mértink. Erre példa az allandé részter-
helésen végzett méréssorozat eredménye, ahol
a fajlagos fogyasztas 1,92%-kal volt kevesebb a
HVO-gazolaj kettéskeverék esetén, azonban a
nitrogén oxid kibocsajtas 0,48%-kal nétt. Mivel
az adllandé gazpedalallas miatt dllando térfogatu

tlzel6anyag kerUl a rendszerbe, ezért a fogyasz-
tascsokkenés is a tOmegegységre vetitett tU-
zelBanyag mennyiségre érvényes. Ebbdl kovet-
kezik, hogy a keverék energiaslr(lisége nagyobb,
mint a kdton kaphat¢ gazolajé.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a HVO ugyano-
lyan szerepet tdlthetne be a dizelmotoros autok-
nal, ahogy a benzinmotoros autéknal az etanol.
Alkalmazasaval ugyanis n6 a teljesitmény, tisztabb
lesz a gépjarmdvink Uzeme (az etanol fUstmen-
tesen ég, ezért nem ,kokszolja” a szelepeket és
a kipufogérendszert), azonban az etanollal szem-
ben a HVO hasznalata fogyasztascsokkenéssel is
jar. Viszont akarcsak az etanol, Ugy a HVO sem
kaphaté a toltéallomasokon hazankban. Ennek
oka, hogy az el8allitdsa nagyon koltséges, Eurd-
paban minddsszesen két helyen készul: Olasz-
orszagban és Finnorszagban. A finn HVO-t ered-
ményesen hasznaljdk azon skandinav orszagok,
akik északi rokonainktdl kapjék a tlizel8anyagot.
Elsésorban a haszongépjarmivekben hasznosit-
jak, ugyanis azoknak a jarmdveknek a karosanyag
emisszidja fajlagosan nagyobb részt vallal az
dsszemisszidban, illetve a fuvarozas soran sok-
kal konnyebben megtéril a dragabb Uzemanyag
ara. Ott 100%-o0s HVO-t hasznalnak.

Osszeségében tehat elmondhaté réla, hogy
széleskord alkalmazasa kifizetédd lenne ener-
giafronton és karosanyag emisszié szempontja-
bél - ha optimalizaljuk ra a motort. Az akadalyokat
csak az ar, illetve a fellelhetéség jelenti. Magyaror-
szag mindenképpen exportra szorulna belble, ha
most azonnal bevezetnék a hasznalatat, ez azon-
ban olyan mérték( aremelkedést eredményezne,
amelyet mar nem érné meg kifizetni.

SALANKI
GABOR

FOC

Forras: cdn.fleetnews.co.uk/iveb2
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Az elektromos autozas fejlodese

Manapsag egyre gyakrabban taldlkozhatunk elektromos vagy hibrid hajtasu jar-
muvekkel az utakon, vagy az utcakon elhelyezett toltéallomasok mellett elhaladva.
Az elektromos autdk térnyerése a mindennapi kdzlekedésben vitathatatlanna valt az
utébbi években, de vajon honnan is indult az elektromos hajtasu autézas torténete,

és hol tart most?

Taldn sokan nem is gondolndk, de az elsd
elektromos hajtasu prototipusok mar a 19. sza-
zad végén megjelentek, nagyjabdl egyidében
a belséégésli motoros autdkkal. Elterjedésik
azonban még j6 néhany évtizedet varatott ma-
gara, hiszen az akkori akkumulatortechnoldgi-
aval nem lehetett hatékonyan, kis veszteséggel
és elegendd mennyiségben tarolni az elektro-
mossagot. A fosszilis energiahordozdk energi-
aslrlisége joval nagyobb volt, mint az akkumu-
ldtoroké, ez pedig dontd érvnek bizonyult a
belséégésli motorok mellett, annak ellenére,
hogy az elektromos hajtas megbizhatobbnak és
komfortosabbnak szamitott.

A kovetkezd évtizedekben a belséégésd mo-
torok fejlédése, hatékonyabbd véldsa miatt az
elektromos autok fejlesztése megszlint egészen
az 1990-es évekig, amikor a General Motors meg-
jelentette elsd elektromos meghajtasu jarmdvét,
az EV1-est, amely a korszerlbb technoldgiaknak
koszonhetéen mar jéval nagyobb hatotawval
rendelkezett, mint el8djei. Azonban ebbdl a ti-
pusbdl is csupan csak par szaz darabot gyartot-
tak le és a projekt lezarultaval a GM visszahivta
a jarmUveket, a nagy résziket megsemmisitette,
majd a fejlesztésuket felfUggesztette.
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Napjainkban mégis szamos tipusu elektro-
mos autét latunk az utakon és ezeknek a szama
folyamatosan ndvekszik. Mi vezethetett ahhoz,
hogy ma mar az autdipari vallalatok nagyobb
részének tobb elektromos meghajtasid modell-
je van és hatalmas mennyiségl pénzt dldoznak
ezek fejlesztésébe, holott 20-25 éwvel ezeldtt
egy elektromos modell sem volt a piacon?

Az egyik indok a 2000-es években megjele-
né trend, a kdrnyezettudatossag. Az emberiség
felismerte, hogy a fosszilis tUzel6anyagok nagy
mennyiségben torténd elégetése rendkivil ka-
ros hatdssal van a kornyezetre és a kdzlekedés
ehhez nem elhanyagolhat6 mértékben jarul hoz-
za. A dontéshozok elkezdték tdmogatni a nem
fosszilis tuzelSanyagokkal mikodd kdzlekedési
maodok fejlesztését és szigoritd szabalyozasokat

vezettek be a karosanyag kibocsatas csokkenté-
se érdekében, melyeket folyamatosan szigorita-
nak, ezzel 6sztondzve a gyartokat a kdrnyezet-
baratabb technoldgidk fejlesztésére.

A masik indok az elektromos autdk elter-
jedésére pedig a technika fejl6dése és gazda-
sagosabba valasa. Az elmult években rengete-
get fejlédott az akkumuladtortechnoldgia, mely
eredményeként sokkal nagyobb energiasd-
rségl akkumulatorok helyezhetéek el a jar-
mUvekben, ezzel ndvelve hatdtavjukat, amely
egyes modellek esetében mar majdhogynem
a hagyomanyos belséégésl motoros autdkéval
vetekszik. A technoldgiai fejlédésnek kdszon-
heté tovabba, hogy egyre jobb specifikacidkkal
rendelkezé modellek tudnak megjelenni egyre
kedvez8bb aron, mely kedvezd hatassal van az
eladasokra is.

» Miahelyzet az tigynevezett
hibridekkel?

A tisztan elektromos hajtasi modellek mel-
lett 1éteznek hibrid és plug-in hibrid modellek
is. A hibrideket belséégésl motor hajtja és a
fékezés altal keletkezett energia tolti fel az ak-
kumulatorukat, mely energiat késébb elektro-
mos motorok segitségével a bels6égésli motor
kisegitéséhez hasznaljak, ezaltal példaul jobb
gyorsulast elérve, sét egyes hibridek kisebb
tavolsagok megtételére is képesek belséégési
motorjuk beinditasa nélkul.

A plug-in hibridek nagyobb akkumulatorral
rendelkeznek, mint hibrid tarsaik és kulséleg
is tolthetdk az elektromos halézatrél. A plug-in
hibridek esetében a bels6égésd és az elektro-
mos motor szintén mikodhet egyszerre, ezdltal
nagyobb teljesitményt nyljtva a hasznalénak,
de a nagyobb akkumuldtornak kdszénhetden
mar sokkal nagyobb tavokat képesek megten-
ni teljesen elektromos Uzemmaddban, mely le-
het8vé teszi, hogy példaul varosi kozlekedés
soran tisztan elektromos hajtassal haladhas-
sunk, és a belséégésld motornak csak nagyobb
tempoénal, a varosbdl kiérve kell bekapcsolnia,
ezzel is csOkkentve a varos zaj és karosanyag
szennyezését.

A hibrid technoldgia elsére vonzénak tln-
het, hiszen nagy teljesitményt lehet vele elérni
csOkkentett kdrosanyag kibocsatassal, azonban
vannak hatulutéi is. A belséégésl- és elektro-
mos motoros hajtas 6tvozése igen koltséges,
raadasul sokkal nagyobb a meghibasodasi le-
het8ség, hiszen mindkét technoldgia egyszerre
van jelen a jarmUben.

» Beszéljiink kicsit a hatranyokrol

Annak ellenére, hogy egy teljesen elektromos
hajtasd jarmU nem bocsajt ki kdzvetlenul kéros
hatdsu gazokat, az altala felhasznalt elektromos
aram el@allitasanak maodjatdl figgben nagy meny-
nyiségl karosanyag-kibocsatas léphet fel, igaz,
ezek a nagymértékben szennyez8 anyagok altala-
ban a varosoktdl tavolesd erémuvekbdl kertinek
a légkorbe. Tehdt, a ,zero emission” kifejezést
fenntartasokkal kell kezelntnk, hiszen a jarmUvek
altal felhasznalt villamos energia kdrnyezetterhe-
lése flgg attdl, hogy az adott orszagban milyen
aranyban haszndlnak fosszilis, illetve megujuld
forrasokat az elektromos daram el8dllitésara.
Ennek megfelel6éen napjainkban eléfordulhat,
hacsak nem kozvetlenul napelemrdl toltink egy
elektromos autdt, hogy habar kozvetlendl nemis,
de kdzvetetten nagyobb karosanyag kibocsatast
értnk el vele, mint egy belséégésli motoros tar-
saval. A masik nagy szennyez8 tényezd az elekt-
romossag taroldsara szolgald akkumulatorok. Az
elmult években az akkumulatorok egyre nagyobb
energiasUrlség elérésére voltak képesek, viszont
az elddllitdsuk anyagigénye és a gyartastechnolo-
gidjuk miatt az elektromos autdk gyartdsa soran
keletkezd karosanyag-kibocsatas mértéke joval
nagyobb, mint a belséégésti motorral rendelkez8
autoké. Az akkumulatorok folyamatos arcsokke-
nésik ellenére még mindig a villanyautdk egyik
legkdltségesebb Osszetevbjének szamitanak, ez
ahhoz vezet, hogy szinte minden esetben dra-
gabb egy elektromos autd, mint egy hasonld ka-
tegdrids belséégésti motorral felszerelt tarsa.

» Foglaljuk dssze

Habar még sok megoldandd problémaval
kellszembenéznie az elektromos aut6zasnak, és
napjainkban nem feltétlendl egy villanyauté va-
sarlasa tdnhet szamunkra a leggazdasagosabb
dontésnek, ennek ellenére az elektromos meg-
hajtasu jarmUvek piaci térnyerése vitathatatlan.
Avillanyautok ndvekvé szama féleg a varosokra
van pozitlv hatassal, hiszen csokkentik a lokalis
karosanyag-kibocsatast és a zajszennyezést,
ezzel élhet6bbé téve a nagyvarosokat. A no-
vekvd igény az elektromos autdokra mar Ma-
gyarorszagon is megfigyelhetd és statisztikailag
kimutathato.

SCHERER
AKOS
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Szolgaltatas-logisztika az

egeszsegiigyben
-analogiak keresése a siirgosségi hetegellatas példajan
keresztiil az SBO-k hatékonysaganak ndvelése érdekében

A negyedik féléviink utan dontéttiink Ggy Szabé Judit Eva baratnémmel - akkor még
mit sem sejtve az 5. féléves tananyag mennyiségérél - , hogy szeretnénk a Tudoma-
nyos Diakkori Konferencian részt venni. Konzulens tanarnak Dr. Bona Krisztiant kértiik
fel, hogy segitse a munkankat, illetve mutassa meg, hogyan kell hozza latni a dolgok-
hoz, ugyanis kordbban még nem foglalkoztunk TDK-val.

Az els6 hetek zommel Otleteléssel teltek, ku-
16nb6z8 témadtletek jottek fel, ezek kdzott valo-
gattunk, és a Tanar Ur javaslatara leszkitettik
a lehet8ségeket, illetve Judit csaladi kapcsolata-
inak kdszdnhetéen adta magat egy nagyon ér-
dekes kutatasi lehetéség, fgy taldltuk meg a mi
témankat, ami a SUrg8sségi Betegellatd Osztaly
logisztikai vizsgalatat jelentette.

Nyaron tobb napot is eltdltéttink egyes ma-
gyarorszagi kérhazakban, ahol az el8re felallitott
és Tanar Urral lebeszélt peremfeltételek alapjan
megfigyeltlk, és vizsgaltuk az osztaly mdkodé-
sét. Miel6tt még belevagtunk volna a dolgozat
megfrasédba, Béna Tanar Ur kihangsulyozta,
hogy mennyire fontos, hogy a helyszinen vizs-
galjuk meg a folyamatokat, személyesen nézzuik
meg a topoldgiai felépitést, illetve az anyagara-
mok Utjat. A helyzet pikantéridja, hogy mindez
a COVID kell8s kdzepén volt esedékes, igy végig
maszkban voltunk, és specidlis engedélyekre is
szUkséglnk volt, hogy a helyszinen végezhessuk
el a megfigyelést. Szerencsére még éppen id6-
ben voltunk ott a helyszinen, ugyanis nem sokkal
utana bezartak az dsszes kérhazat és teljes lato-
gatasi tilalmat rendeltek el.

Szeretném a teljességigénye nélkul, egy kicsit
részletesebben bemutatni, hogy mivel foglalkoz-
tunk az elmult id8szakban. Az absztrakt szoveg
egy altalanos képet fest, kicsit bemutatja nagy
vonalakban, hogy mik voltak a fébb célkitlizések
és csapasiranyok. Lentebb pedig részletesen be-
mutatom a dolgozatot.

» Az absztrakt sziveg

A szakmankban az elmult években elindult
egy olyan érdekes trend, amely alapvetéen a
szolgaltatd vallalatok, illetve a szolgdltatas ori-
entalt folyamatok irdnyaba mutat, és ennek
kapcsan keresi az analdgiakat, hasonlésagokat
és kulonbségeket az iparbdl és a kereskedelem-
bél mar ismert jelenségek tekintetében, egydttal
keresi az Uj kihivasokat, amelyekre a logisztika,
a folyamatszervezés és optimalizalas korszer(
eszkozrendszerével helyes valaszokat lehet adni.
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Ezekalapjan feltételezzik, hogy a termelésszer-
vezésben mar jol bevalt mddszertani megol-
dasok - testre szabva a vizsgalt rendszerben
jelentkezé kihivasokhoz, jellegzetességekhez
és muUkodési peremfeltételekhez- az egész-
séglgyben is jél alkalmazhatdak lehetnek. Egy
ilyen fontos jellegzetesség a human tényezd,
hiszen amig a termelésben targyakkal foglal-
kozunk, addig a szolgaltatasban emberekkel.
Ennek kovetkeztében a klasszikus anyagaram-
l&si folyamatok (mint anyag- és informaciéa-
ramlas) mellett, a betegaramlast is értelmezni
szUkséges, annak minden jarulékos feladataval
egyltt. Mivel a sUrgbsségi betegellatas, és en-
nek részeként a Surgbsségi Betegellatd Oszta-
lyok (SBO-k) mindig is kiemelten fontos részei
voltak az egészséglgynek, és azt feltételeztik,
hogy a vizsgalhaté jelenségek markansan je-
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len vannak a rendszerben, fgy erre a teriletre
esett a valasztasunk. Elmondhatd, hogy egy
hirtelen fellépd egészségromlas esetén na-
gyon sok mulik az SBO-k hatékonysagan. Eddig
elvégzett kutatasaink alapjan bebizonyosodni
latszik, hogy az elldtas hatékonysaga sokszor
nem feltétlen az ott tevékenykeddk szakmai
tudasan, hanem az ellatd rendszer logisztikai
folyamatainak hatékonysagan mulik. A 2019-
es évben végbement egy nagyobb fejlesztés,
amit orszagos szinten kotelez8en bevezettek.
Ez a Magyar Surg6sségi Triazs Rendszer altal
meghatarozott Ugynevezett triazsolas folyama-
ta, amely implicit médon a logisztikai rendszer
mUikodésére is hatast gyakorol. Dolgozatunk
elkészitéséhez tobb hazai strgbsségi osztalyon
is végezhettlnk helyszini felméréseket. Beszél-
hettlnk orvosokkal, apoldkkal, beteghorddkkal




és vezet6 pozicidéban dolgozé szakemberekkel
is. Vizsgalataink soran feltartunk sok hasonlo-
sagot és markans kulonbségeket is. Dolgoza-
tunk célja a felvetett hipotézisek bizonyitasa,
ennek érdekében folyamatelemzéssel, az ella-
to rendszer tdmegkiszolgald rendszerként valod
értelmezésével, sorallasi modellek felallitasaval
és elemzésével probaljuk meg felszinre hoz-
ni az SBO-n “megbuvo” tipikus jelenségeket.
Ezzel szeretnénk hozzajarulni ahhoz, hogy a lo-
gisztika egyik fontos célja az SBO-k rendszerei-
ben is megvaldsulhasson: csdkkenjen az atfuta-
si id8, ezzel sok-sok ember életét megmentve.

» Triazs rendszer

Szamunkra is nagyon érdekes volt a tridzs
rendszer felépitése és megismerése, ezt sze-
retném most réviden bemutatni. A tridzsrend-
szert 2019-ben vezették be kotelez6en minden
surgbsségi betegellatod egységben. Ezt a megol-
dast Ugy fejlesztették ki, hogy a hirtelen fellépé
egészségkarosodas esetén kell6 pontossaggal
definidlhatd legyen az ellatas szikségességének
mértéke és idébeli korlatjai. Az MSOTKE (Magyar
Surg8sségi Orvostani Tarsasag) Tridzs Munka-
csoportja alakitotta ki a magyar egészséglgy-
ben is alkalmazhatd betegosztalyozési logikat.
A Magyarorszagon alkalmazott tridzsolasi logika
alapjat egy kanadai minta adja (Canadian Triage
and Acuity Scale (CTAS)). A kanadai rendszer ugy
lett kialakitva, hogy konnyebb legyen az egyes
osztalyokat standardizalni, precizen osztalyozni.
Fontos megemliteni, hogy a beteg beérkezésé-
tél szamftott 10 percen belll meg kell torténnie
a tridzs vizsgélatnak. Ezt a klasszifikaciét szab-
vanyos keretek kozott kiépitett szobaban kell
végrehajtani. A triazsolast nem orvosok, hanem
erre a célra specidlisan kiképzett apoldk, ment6-
tisztek végezhetik. A tridzsolas sordn 5 fébb pa-
ramétert vizsgalnak, majd ezeket a normalistél
valé eltérés mértéke szempontjédbdl pontozzak.
lgy 5 kulénbézé stlyossagl kategdriat tudunk
megkulonboztetni. A fontossagi sorrend Ugy
kerUl kialakitasra, hogy azok a paciensek, akik
azonnali elldtasra szorulnak, egyes kategéridba
lesznek besorolva. Mig a kevésbé fontos bete-
gek a tUnetek flggvényében kerllnek magasabb
osztalyokba. Amennyiben két beteg azonos ka-
tegoriaba kerult besorolasra, akkor az a beteg
kerUl be hamarabb a vizsgaloba, aki hamarabb
érkezett. Azonban fontos megemliteni, hogy
mikor a tridzsolast elvégzik, az adott pillanat-
nyi allapotunkrol kap a rendszer visszajelzést.
Mivel ez a betegség flggvényében valtozhat,
ezért van kiemelt jelentésége a re-tridazsnak.
llyenkor a kategdria fuggvényében bizonyos id8
letelte utén a pacienst Ujra tridzsoljak.

Azért nagyon hasznos a bevezetett tridzs
rendszer, mert meghataroz egy olyan logikai
sorrendet, ami alapjan egyértelmden megha-
tarozhaté, hogy mely esetekben volt valéban
szUkséges a slrglsségi betegellatas. Fontos-
nak tartom az alabb lathaté abrat elemezni.
Egyértelmlen leolvashaté réla, hogy nagyon
sok olyan ember kerdl be a rendszerbe, akiknek
nincsen szUkséglk azonnali ellatdsra. Ezaltal
megterhelik a rendszert, és sok esetben olyan
emberek el6l veszik el az elldtast, akiknek valo-
ban szUkséguk lenne ra.

AF DLLATAS MIGKLEENES
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» Topoldgia

A rendszert killonbdz8 paraméterek alapjan
vizsgaltuk, ezek kozul az egyik nagyon fontos
szempont, a Surgésségi betegelldtd osztaly to-
poldgiai felépitése volt. Sok mas értékteremtd
folyamathoz hasonldéan a slrg6sségi betegel-
latasban is nagy jelent8sége van a megfelel6
topolégiai kialakitdsnak. Ugy gondoljuk, hogy a
vizsgalt slrgésségi betegellatd rendszerek topo-
|6gidjanak kialakitasi alapelvei sok szempontbdl
megfeleltethetdk a klasszikus termelési rendsze-
rek tipikus térbeli topoldgidinak. Azonban érde-
kes, hogy bar az ellatas fébb folyamatait vizsgal-
va a rendszer standardnak tekinthet6, azonban
ehhez nem standard topoldgiai kialakitds nem
lett meghatarozva. Jelenleg azt tapasztaltuk,
hogy a legtdbb esetben a térbeli topoldgiai kiala-
kitast a technoldgia hatarozza meg leginkabb, és
kevésbé dominans az dramlasi tényezdk figye-
lembevétele. Fontos megemliteni, hogy mivel
az SBO-t Ugy vizsgaltuk, mint egy intralogisztikai
rendszert, ezért nélkildzhetetlen volt feltdrni a
be- és kilépési pontokat, f6bb csomodpontokat, a
rendszerben jelentkezd fel- és leadasi helyeket.

Megallapitottuk, hogy a fel-és leadasi he-
lyeket specialis anyagaramlasi csomépontként
értelmezzUk. Ezek egy kicsit kézzel foghatobb
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maédon jelenthetnek egy funkcionalis terUletet,
példaul egy betegvizsgaldt, vagy az adott funkci-
ondlis terUleten Iétesitett berendezéseket, pél-
daul kezel6agy, munkapult.

Minden esetben a feladdhelyek jeldlik
azokat a terUleteket, ahol az igény jelentkezik,
ahonnan el kell inditani az anyag és betegara-
mot, a leaddhelyek pedig azt jeldlik, ahova érke-
zik az anyag és betegdram. Ezen kivUl vizsgaltuk
még az osztély elhelyezkedésén kivil a teljes
telephelyi topolégiat is. Ennek azért van jelen-
tésége, mivel az egyes SBO-k elhelyezkedése
a teljes kérhazhoz viszonyitva meghatarozza,
hogy mekkora anyagmozgatasi, illetve beteg-
mozgatasi teljesitményt kell realizalni a vizsgalt
értékteremtd rendszerben. A kérhazat Ugy vizs-
galtuk, mint Uzemi telephelyet, amelyen bell
az egészséglgyi szolgaltatds minden szerepléje
helyet kap. Az egyes megvizsgalt Slrgésségi Be-
tegelladtd Osztalyok a kilénbozd kérhazakban
nem rendelkeztek standard topoldgiai hely-
zettel a telephelyi struktirdban, de a legtdbb
esetben a traumatolégiaval kollaboralva, kdzds
éplletegységben kaptak helyet.

Megallapitottuk, hogy mig a klasszikus Uzemi
folyamatok esetében is a gyartasi folyamatok le-
bonyolitasanal keletkezhetnek kilonbozé céllal
létrehozott raktarak és mlveletkozi készletek,
ezek a készletek az SBO-k esetében is megje-
lennek. A tipikus raktarak egyarant jelen vannak,
csakdgy, mint a betegaram szempontjabdl meg-
hatdrozé varakozd helyek. Ugyanis, ha a beteg-
aram szempontjabdl vizsgdljuk meg a ,raktaro-
zast’, ugyanugy jelentkeznek készleteink, csak
ebben az értelmezésben az eset lesz a varako-
z6/mUveletkdzi készlet. A topoldgia kapcsan itt
érdemes megemliteni, hogy az esetvarakoztatd
helyek tudnak Iényegében raktarként funkcio-
nalni, és innen kerdlnek az egyes esetek a kiszol-
gal6 rendszer kulénbozd részeibe.

Az SBO-ra tobbféleképpen érkezhet beteg.
Ezek rendre:

- légi uton

- a mentdszolgalat mentégépegységei altal

beszallitva

illetve természetesen a beteg érkezhet sa-

jat ldbon is.
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Légi Utra nyilvan akkor van csak lehet8ség,
amennyiben az adott kérhaz rendelkezik heli-
kopter leszallépéalyaval. Magyarorszégon a Ma-
gyar Légimentd Nonprofit Kft. biztositja a men-
tést és a betegszallftast is.

» Anyag-betegaramlas realizacio

Mivel a Slrg6sségi Betegelldté Rendszer
rendkivil kaotikus tud lenni, ezért nélkildzhe-
tetlen a rendszerben dramld anyagok katego-
rizaldsa és osztalyozasa. A gyogyszerkezelés, a
hulladékkezelés, a beérkezd csomagok, a do-
kumentaciok és kortorténetek folyamatosan
és szisztematikusan osztalyozasra kerllnek. Az
SBO-n ugyanugy jelen voltak azok az anyaga-
ramlasi igények, mint egy klasszikus termelési
rendszerben. Vannak folyamatok, amelyek telje-
sen megfeleltethetéek a termelésben mar meg-
ismert anyagaramlasi folyamatoknak, de mivel a
betegellatas specidlis, ezért ezek a folyamatok is
szamos specialitdssal rendelkeznek.

A klasszikus anyagaramlasi folyamatok mel-
lett jelen van a betegaramlas is, ami, mivel em-
beri tényezd8rél beszélink természetesen min-
den esetben specidlis, de mégis tetten érhetéek
a hasonlésagok az egyes esetek kozétt. Eppen
emiatt mondhatjuk, hogy vannak a betegaram-
lasnak standard és standardizélhaté elemei. Az
SBO-k esetében kiemelt jelentésége van, hogy
ezek a folyamatok megfelelen végre legyenek
hajtva, ugyanis jelentésen befolyasolja a kiszol-
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galasi szintet. Ha a betegaramlas rosszul van ki-
alakitva akkor a rendszer sokkal leterheltebben
mUkodik, veszteségek keletkeznek, emiatt a va-
rakozasi id6k nagyon megndéhetnek.

Az anyagaramlasi struktUra minden értékte-
remtd rendszerben definidlhatd, ahol az anya-
garamlas valamilyen formaban tetten érhetd.
Az anyagaramlasok topoldgidja egy specialisan
kialakitott halézat az egyes feladd és leadd he-
lyek kozott. A feladd és leaddhelyek kodzott rea-
lizalodik a kulonbdzd értékteremtd folyamatok
kozott az anyagaram. Itt fontos megjegyezni,
hogy vannak klasszikus anyagaramlasi utak, illet-
ve specidlis megoldasok is. Most szeretnék egy
specialis megoldast bemutatni, ami nem mas,
mint a cséposta.

» Csoposta

A csOposta csovekbdl és szivattydkbdl allé
rendszer, amely a c¢s6é méretéhez igazodd
kapszuldba, patronba zart leveleket, kéziratokat
és kisebb targyakat légnyomassal és Iégritkitas-
sal tovabbit kisebb tavolsagokra. Ennek Iényege,
hogy a kulonboz6 osztalyok munkajat segitse az
anyagaramlasi feladatok kapcsan. A vizsgalt kor-
hazban a cséposta kilénbodz8 osztalyok kdzott
kerult kiépitésre. M(kodése egyszer(. Definidlni
kell a célallomas helyszinét, majd ennek rogzité-
se utdn mar indulhat is a szallitds. Természete-
sen mivel a cséposta nem nagy méretl eszkoz,
ezért a szallitott anyagok mérete is erésen kor-
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latozott. Hasznalata sok szempontbdl hasznos
lehet, ugyanis az értékes emberi munkaerét mas
feladatok ellatdsara tudjuk forditani. A cséposta
rendszereket a vizsgalt kérhazban jellemz8en
vérmintak tovabb szallitdsara alkalmaztak.

» Az SBO-n megjelend munkakorok
bemutatasa

A termel6 vallalatokhoz hasonléan, a felel6s-
ségi korok itt is hierarchikusan helyezkednek el.
Eppen emiatt mondhatjuk, hogy a képzettség,
illetve a tapasztalatok fuggvényében vannak ala-
folé rendelve a dolgozok.

» Az SBO-n realizalddo folyamatok
bemutatasa

Az SBO-n megvizsgélt folyamatokat egy
standard mddszerrel modelleztik. EPC folya-
matabrazoldsi modellben valdsitottuk meg.
Judit el6szor hatalmas nagy lapokra készitette
el 6ket, amikbdl egyre tobbet ragasztott dssze,
majd a konnyebb attekinthetéség érdekében
online lettek rogzitve a tevékenységek. Az EPC,
vagyis az Event-driven Process Chain egy ese-
ményvezérelt folyamatlanc felépitésén alapuld
technoldgia, amelyben a folyamatokban realizalt
tevékenységekre és eseményekre helyezzik a
hangsulyt. A modszert f6ként az Uzleti életben



szoktak alkalmazni. A felépitett modellben a leg-
mélyebben definialt hierarchiaszint a tevékeny-
ségek szintje. Fontos, hogy minden esetben csak
az arra jogosult orvos vagy szakdolgoz6 hozhat-
ja meg a dontést.

» COVID az SBO-k esetében

Magyarorszagon a COVID-os betegek ellata-
sa az SBO-k feladata. A sUrgdsségi betegellatd
osztalyon 1épnek be a betegek a rendszerbe,
itt torténik a kezelésuk. Vannak specidlisan ki-
alakitott jarvanykorhazak, melyek a legtobb
COVID-os fertézott ellatd egységei. Eppen emi-
att kerUlt a rendszerben kialakitasra az ugyne-
vezett pre-triage. A Pre-triage soran kell elddn-
tenie a személyzetnek, hogy fennall-e annak a
veszélye, hogy az éppen érkez¢ paciens elkapta
a virust. Sajnos megallapithato, hogy az amugy is
nagyon leterhelt rendszert a COVID helyzet csak
tovabb nehezitette, az ott dolgozdk emberfeletti
munkat végeznek.

» Analdgiak

1. Mig a termelésben celldkat, addig az ella-
tas esetén betegellatd helyiségeket defi-
nidlunk

2. Mig a termelésben anyagaramlasrol, ad-
dig az ellatérendszerben betegaramlas-
rél beszélhetlnk

3. A termelésben a termékazonositasnak, a
szolgdltatasban a betegek azonositasanak
van fontos szerepe

4. Mig a termelésben technoldgiai m(vele-
tek, addig az ellatasi rendszerben betegel-
|4tasi mdveletek vannak jelen

5. A termelésben mdlveletkozi készletek, a
szolgdltatasban feltorlddd betegellatasi
feladatok keletkeznek.

» Tovabblépési lehetdségeink

Szeretnénk tovabb vinni a megkezdett kuta-
tasunkat. A tridzsolasi alaplogika Ujragondolasa
kapcsan szeretnénk jobban szamszerUsiteni a
veszteségeket valds adatok alapjan, ehhez ter-
mészetesen nagy mennyiségl adathalmazra
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lesz szlkségiink Eppen emiatt lenne fontos, az
adatgyljtési technikak kigondoldsa, mélységi
adatelemzése. Fontosnak tartjuk a tridzs logi-
ka folyamati szempontbdl valé optimalizalasat
is, hiszen orvosi szempontbdl 2019-ben mar
megtortént. Szeretnénk kulonbdz8 modelle-
ket kiprobalni, hogy az SBO mUkodését tudjuk
vizsgalni, offline rendszerben abrazolni. Nyilvan
a késébbiekben ez online modellé alakulhat at.
Minél tébb modellt vizsgalunk, a nagy szamok
térvénye értelmében annal nagyobb a valészind-
sége annak, hogy egy optimalis modellt fogunk
talalni. A sorallasi modellt tovabb fogjuk bontani,
majd az egyes elemeit vizsgalni és részleteiben
kifejteni. Ez jelenleg még egy egész rendszeren
ativel8 modell, azonban a késébbiekben a jobb
vizsgalhatdsag érdekében madr folyamatelem
szintl elemzésre lesz lehet8ség. Terveink kozott
szerepel, egy Uj VSM abrazolasi logika megal-
kotdsa a szolgaltatasok vizsgdlatara is, hiszen a
VSM alapvetéen a termeld vallalatok hatékony-
sagat tudja remekul tikrozni. A szolgaltatasi
szektorban, jelesil az egészséglgyben azonban
szUkségvan az anyag- és a betegaramlas azonos
helyen valé dbrazolasara is. Ezek nem, vagy csak
nagyon nehezen kidlonvalaszthatd folyamatok
itt. llletve tévolabbi célunk a digital twin témaja-
val is foglalkozni, de ez még a jové zenéje.
="
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Osszességében azt gondolom, hogy nagyon
megérte ebbe a kutatasba belekezdeni. Szamta-
lan olyan dolgot tanultunk bel&le, amikre a nor-
mal egyetemi években nem vagyunk rakénysze-
rllve. Gondolok itt részben arra is, hogy mivel a
dolgozatunk tébb mint 50 oldalas lett, gyakor-
latilag egy kisebb szakdolgozatot mar elkészitet-
tunk, és ennek kés6bb, bizom benne, hogy nagy
hasznat fogjuk venni. Visszatekintve az id4zftés
nem igazan volt megfeleld, az 5. féléviink nagyon
huzds volt a TDK nélkdl is, de utdlag visszanézve
orulok, hogy bele mertlink vagni. llletve ebben a
félévben a logisztikai projektiranyitas targy kere-
tein belll visszik tovabb a témat, és a cél termé-
szetesen ismételten az, hogy egy tartalmas TDK
dolgozatot tudjunk dsszerakni.

» Tudtad-e?

A légiment6k havonta atlagosan 180 szallitasi
feladatot latnak el, ebb6l 20-30% oszlik meg a bel-
gybgyaszati, neuroldgiai siirgésségi esetek kozott.

A csbposta csdvekbdl és szivattydkbdl allé
rendszer, amely a cs6@ méretéhez igazodd
kapszuldba, patronba zart leveleket, kéziratokat
és kisebb targyakat légnyomassal és légritkitas-
sal tovabbit kisebb tévolsagokra.

Az SBO-n hasznalt eszkdzok 99%-a egyszer
hasznalatos. erre a higiéniai szabalyok miatt van
szUkség. Csak a legdragabb eszkdzok kertinek
JUjra hasznositasra”, illetve azok az anyagok,
amelyek 100%-osan fert8tlenithetbek.

A kérhazi személyzet altaldban 12 éras ma-
szakokban dolgozik, csUsztatott kezdésekkel.
Ezzel biztositjdk azt, hogy valaki mindig legyen
a betegekkel és ne egyszerre kovetkezzen be a
mUszakok kozotti személyzetcsere.

Magyarorszagon 2019-ben vezették be a
tridzsolasi folyamatot, melynek értelmében a
beérkezd betegeket a tlnetek sulyossaganak
flggvényében 5 osztalyba kategorizaljdk.

KATONA
BOGLARKA
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Aruszallito kerékparok

alkalmazasa a bevasarlo-

kozpontok logisztikai
rendszerében

» Bevezetés

A Budapesti Mlszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Anyagmozgatdsi és Logisztikai Rend-
szerek Tanszékének City Logisztikai Kutatd-
csoportja (https.//www.logisztika.bme.hu/citylog/)
2015 ota foglalkozik célzottan az Ugynevezett
varosi koncentrdlt igényponthalmazok logiszti-
kai rendszereinek vizsgalataval. Szamos adat-
gyUjtési, elemzési és modellezési feladat mellett
egy korabbi projekt kapcsan elkezdtek a cargo
kerékparok alkalmazasaval is foglalkozni a beva-
sarlokdzpontok lehetséges Uj, innovativ logiszti-
kai rendszerei kapcsan. Az elsd vizsgalatok pedig
azt mutattak, hogy érdemes ezzel a terUlettel
foglalkozni. Ez a cikk Dr. Béna Krisztian és Sar-
di David Aruszallité kerékpérok alkalmazési le-
het8ségeinek értékelése a bevasarldkdzpontok
logisztikai rendszerében a haldézat geometriai
strukturaja alapjan cimd publikacidja alapjan ké-
szilt el, amely a 2020-as Logisztikai Evkényvben
jelent meg.

A vizsgalt igénypontok a kutatas szempontja-
bl két fé csoportba sorolhaték: nallé igénypon-
tok, valamint tobb 6nallé igénypontot valamilyen
szempont szerint magukba foglald koncentralt
igényponthalmazok. A kutatas soran elsésorban
vizsgalt koncentralt igényponthalmazokon belul
kétféle koncentraltsag fordul eld: a nyilt, illetve
zart infrastruktdra altal meghatarozott koncent-
ralt igényponthalmazok esetén mas-mas elven
szervez8dnek a halmazok. Nyilt infrastruktdraju
igényponthalmazokat tekintve egy olyan terulet-
rél beszélink, amelynél utak vagy terek veszik
kordl a halmazt, ilyen lehet példaul egy utcak
altal hatarolt bevasarlodvezet vagy egy szabad-
téri piac. Zart infrastruktdraju koncentralt igény-
ponthalmaz alatt barmely olyan épuletet értiink,
amely 6nallo igénypontokat fog Ossze, ilyenek
példaul a bevasarlokozpontok, éplletben talal-
haté piacok, hipermarketek, illetve repuléterek
vammentes dvezetei.

Napjainkban egyre gyakoribb a kilénboz8
fajtdju cargo kerékparok alkalmazasa a varosi
aruszallitdésban, igy emiatt is érdemes ezen a
terUleten vizsgalddni. A hagyomanyos kétkerekd
cargo kerékparok mellett aruszallitdsra kialaki-
tott, szamos esetben elektromos rasegitéssel is
rendelkezd kétkerek( jarmUveket, nagyobb aru-
mennyiségeket szallitani képes tricikliket, akar
raklapnyi vagy tobbraklapnyi mennyiségeket is
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szallitani képes négykerekd, 6tkerekd és hatke-
rek( eszkdzoket is alkalmaznak. A rasegitéses,
akkumulatorral rendelkezd eszkdzok nagyobb
tavolsagok megtételére és nagy arumennyiségek
mozgatasara egyarant alkalmasak. Tanulmanyok
szerint napjainkban a legtdbb eurdpai varos-
ban minden masodik aruszallitdssal dsszefluggd
feladat az autdk és kistehergépkocsik helyett
megvalosithatod lenne kerékparokkal is, a haz-
hozszallitdsok esetében pedig minden negyedik
kuldeményt lehetne tehergépkocsik helyett ha-
gyomanyos kerékparokkal kézbesiteni. Ennek
megfelel6en egyre tobb eurdpai nagyvarosban
mUkodnek ilyen jellegl city logisztikai rendsze-
rek. A jelenleg egyik legjelent8sebb logisztikai
szolgaltatd, a DHL szamos varosban dolgozik
két-, harom- és négykerek( jarmUvekkel, utdb-
biak esetén egy tobblépcsds rendszerben alkal-
mazzak ezeket az eszkdzoket tdbb varosban is:
tehergépkocsikkal szallitanak EUR-raklap méretd
intermodalis egységeket egy atraképontig, ahol
egy specialis eszkdzzel atrakjak azokat a kijelolt
zénakat kiszolgald négykerek( eszkozokre. En-
nek hatkerekd, pétkocsival felszerelt valtozatat a
Hermes logisztikai szolgaltatd vallalat alkalmazta
a berlini KoMoDo projekt keretein belll, egy-
szerre két, EUR-raklap méretd egységet szallitva.
Masik kiemelendd rendszer a rémai Eadessope-
dala, ahol egy Ugynevezett mozgd raktarbdl egy
magasabban fekvé ponton rakodjak at az arut a
kerékparokra, azok pedig a lejtd adta elénydket
kihasznalva kiszolgaljak az igénypontokat.

Természetesen Budapesten is mUkddnek
cargo kerékpart alkalmazé logisztikai rendsze-
rek, és el6fordul kerékparok haszndlata postai
feladatok elldtasara, valamint cargo kerékpar
hasznélata hulladékkezelési feladatok elldtasra
is. A varosban haszonkerékparokat (azaz hagyo-
manyos kerékparokat), valamint kettd- és ha-
romkerekd cargo kerékparokat is alkalmaznak.

Mivel a fent bevezetett témdaban a Kutaté-
csoport alapvetéen modellezéssel foglalkozik,
{gy szdmukra kiemelten fontosak azok a kutatasi
projektek, melyekben cargo kerékparos rend-
szereket vizsgald kuldnbdzd modellek kidol-
gozasaval és alkalmazasaval foglalkoznak. Egy
2019-es tanulmanyban a dél-koreai Széul esetét
vizsgaltak, a kapott eredmények szerint pedig a
CO2-kibocsatas 10% koruli értékkel csokkenthe-
té lenne cargo kerékparok rendszerbe torténd
integralasaval. 2016-ban egy kétlépcsds modellt
fejlesztettek Bécs varosara, amelyben szinkro-
nizaljgk a kulénbozd tipusu kozdti jarmlveket:
cargo kerékparokat és tehergépkocsikat. Ebben
az esetben is arra jutottak, hogy kerékparokat
integralva a rendszerbe csdkkenthetd lenne a
karosanyag-kibocsatas. Egy 2017-es tanulmany-
ban diszkrét esemény alapu szimulaciés megol-
dast dolgoztak ki cargo kerékparok alkalmazasi
lehetéségeinek vizsgalatara tobbrétegl logisz-
tikai haldzatokban, a modellt a francia Grenob-
le varosara adaptalva. Az eredmények alapjan
pedig itt is csokkenthetd a CO2-kibocsatas, va-
lamint a kozlekedési dugdk is mérséklédnének.

Szamos projekt eredményeit Osszevetve
megallapithatd, hogy cargo kerékparok integ-
ralasa esetén a karos anyag kibocsatas és a va-
rosi utak zsufoltsaga is csokkentheté lenne. A
kovetkezOkben bemutatasra keruld, geometriai
modell alapt megkozelités ezekhez képest egy
teljesen Uj kutatasi iranyt jelent.

» Cargo kerékparok alkalmazasa
geometriai modell alapjan

A varosi logisztikai hal6zatok geometriai mo-
dellezéséhez elengedhetetlen ismerni a varosi
Uthaldzatot, illetve a varosszerkezeteket. A jelen-
leg vizsgalt kutatas szempontjabdl harom f6 va-
rosszerkezeti csoportot hataroztak meg: szabaly-
talan (halmazos), sakktablaszer( (raszterhlds) és
sugaras varosszerkezet. Szabdlytalan varosszer-
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kezet esetén Ugynevezett halmaztelepulésekrdl
beszélhetlink, ahol a szabalytalansadg a teljes
varosszerkezetben megfigyelhet6. Amennyiben
az adott varos vagy varosi terllet mérnoki ter-
vezés eredménye, az sakktablaszer( telepulést
eredményez. Sugaras varosszerkezetrél akkor
beszélhetlnk, ha a legfontosabb varosi pontok-
nal sugariranyban 6sszefuté féutak és korutak
adjak a varosszerkezet gerincét (pl. Budapesten
a Kis- és Nagykorut vagy Bécsben a Ring esetén
ez jelenik meg). A rendelkezésre &ll6 kozuti kdz-
lekedési halézat jo alapokat nydjt a rendszerek
szervezéséhez, ekkor az Uthalézat maga megala-
pozhatja a logisztikai halézatot is. Budapestet te-
kintve a sugaras varosszerkezet az, ami megala-
pozza a geometriai modellezést. Altaldnosan is
megfigyelhetd az a tendencia, hogy a koncentralt
igényponthalmazok a f§ csomdépontokban (me-
lyek egyben a kdzlekedési csomdpontok is) he-
lyezkednek el, sugaras struktira esetén pedig a
varos sugarainak és a gy(lrliknek a metszéspont-
jai szolgaltatjak ezeket a csomdpontokat.

Az emlitett, korabbiakban mar publikalt
geometriai modell alapu (j city logisztikai meg-
kozelités esetén egy belsd gylrlt és sugarakat
jelolt ki a City Logisztikai Kutatocsoport kutata-
si projektje soran, ezek mentén pedig kdzponti
és sugarmenti bevasarlokozpontokat vizsgaltak.
A modellezés és a szimulaciés futtatasok so-
ran azt vizsgaltak, hogy cargo kerékparokat vagy
hasonld méretd és kapacitasu elektromos aru-
szallité jarmUveket alkalmazva hogyan lennének
integralhatdk a sugarak mentén talalhatod beva-
sarlokdzpontok egyes Uzleteinek beszallitasai a
belsd gylrin taldlhatd bevasarlokdzpontokat ki-
szolgalé gateway-koncepcié alapu, nagyobb mé-
retd tehergépkocsikat alkalmazé city logisztikai
megoldasba. Ebben a megoldasban egy, a varos
kuls6 gydrdjének kozelében taldlhato konszolida-
ciés kozpontbdl lehetne beszallitasokat végezni a
belsd gylrl kozponti bevasarlokdzpontjaiba, na-
gyobb tehergépkocsikkal, nagyobb mennyisége-
ket kezelve. Méghozza ezen nagy mennyiségekkel
egyUtt szdllitva a sugarmenti bevasarldkodzpontok
cargo kerékparokkal is kezelhet§ aruit. Majd a
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kozponti bevasarldkdzpontokbdl kiindulva cargo
kerékparokkal lehetne kiszolgdlni a sugarmenti
bevasarlékdzpontok Uzleteit.

A f8 cél annak meghatarozasa volt, hogy a
vizsgalt megoldasokban hany jarmUlre lenne
szUkség a kulonbozd fajtakbdl gy, hogy a belsd
gylr( bevasarlokozpontjait tehergépkocsikkal,
korjaratosan szolgaljak ki, a belsd gylr(rdl pedig
kerékparos korjaratok indulnak a sugarak men-
tén. llletve annak kideritése, megérheti-e ezeket
a szallftasok egy ilyen struktiraban integralni a
kozponti bevasarlokdzpontokat kiszolgald city
logisztikai rendszerbe. A szimulaciés modellt
makroszkopikus szinten épitették fel. A kutatas
alapja az elvi geometriai struktura volt, amely a
2. abran lathatd. A modellszerd belsd gydr(t eb-
ben az esetben egy sokszog adja meg, melynek
befoglald kore (vagy kevésbé szabalyos esetben
ellipszise) adja meg a tényleges gy(r(t.
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Az elvi modell mellett meghatarozasa kerult
a szimmetrikus geometriai struktira is, mely
esetén az adott sugaron lév8 igényponthalma-
zok szdma minden sugaron megegyezik, a belsé
gylr( iveinek hossza szintén megegyezik, azaz
a belsd gylirl egy egyenl6 oldald, n-oldald sok-
sz0g, az egyes szakaszok hossza azonos minden
sugaron, valamint az igények minden igénypont-
halmaz esetén megegyeznek. Feltételezhets,
hogy ez a modell adja meg az idedlis struktdrat,
azaz a szimmetrikus struktlra esetén lesz legki-
sebb az dsszes teljesitmény és az dsszes jarmU-
szam, azonban a késébbi kutatasoknak az egyik
legfontosabb feladata ennek igazoldsa lesz.
Fontos kérdés ennek kapcsan, hogy a minimalis
teljesitményhez és a minimalis jarmdszamhoz
minden, a szimmetrikussag kapcsan ismerte-
tett feltételnek teljesuinie kell-e, vagy van koztuk
olyan, melyeknek elhagyasa esetén még mindig
a minimumot kapjuk, tehat léteznek-e ebben a
rendszerben alternativ optimumok és ha igen,
akkor mely feltételek hagyhatok el.

Természetesen ez a szimmetrikus struktdra
valds city logisztikai rendszerekben nem fordul
el, gy valos esetben az elébbi allitasok nem tel-
jesulnek, a geometriai struktira eltér az idealis-
tol. Egy valds rendszerben eléfordulnak eldgaza-
sokis, azaz a kulonbozé sugarak egyes szakaszai
fedhetik egymast, illetve lehet olyan kdzponti
igényponthalmaz, amelybdl tdbb sugér is kiindul,
vagy éppen olyan, amelybdl nem indul ki sugar.
Abban az esetben, ha mindenhonnan van kiin-
duld sugdr, akkor a rendszerben meghatarozha-
td sugarak 6sszes szama nagyobb vagy egyenld
lesz, mint a kdzponti igényponthalmazok szama.
Ezen felll a sugarak egyes szakaszai a valdsag-
ban tortvonalak, de modellszerlien elegendd
egyenes szakaszokat vizsgalni.

A 3. dbra a jelenlegi budapesti bevasarlokoz-
pontok geometriai modelljét mutatja be. Ebben
az esetben harminckét bevasarlokozpontot
vizsgélhatunk, a bels¢ gy(r(it pedig a Nagykorut
adja. Ezt a rendszert elemezte a kdvetkezd rész-
ben bemutatasra keruld szimulacio.
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Minimum, virhatd és maximum jdrmiszamok a vizsgdlt koncpecidkban
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» Szimulacids eredmények

Az ismertetett geometriai modell alapu
rendszerkoncepcié  részletes  vizsgalatanak
elsé |épése az egyes bevasarlokdzpontok aru-
forgalmi igényeinek becslése volt. Az igények
becslésének alapjat egy ABC-analizis alapu
megoldas szolgdltatta, ahol a kumulalt Uzlet-
szamok alapjan hataroztdk meg azt, hogy az
adott bevasarlokdzpont a kicsi, kozepes vagy
nagy méretkategdriaba esik. Ebben az eset-
ben a méret nem a fizikai kiterjedéssel, hanem
a kezelt drutdmegben mért aruforgalommal
aranyos tényezéként jelenik meg. Az elemzés
kategoridit Ugy allapitottak meg, hogy az A ka-
tegoridju bevasarlokdzpontok Uzletei teszik ki
a budapesti bevasarlokézpontokban taldlhatd
Uzletek maximum egyharmadat, az A és B ka-
tegdridju bevasarlékdzpontok pedig az dsszes
Uzlet maximum kétharmadat jelentik egyutt.
A kutatas kordbbi részében harom budapesti
bevasarldkdzpontot részletesen is felmértek,
gy nagy mennyiségl adattal rendelkeznek az
aruforgalmi igényeikkel kapcsolatosan is. Mivel
egy-egy kdzUlUk ebbe a harom kategéridba esik,
igy a rendelkezésre 4ll6 adataik j6 alapot nyuj-
tottak az igények becsléséhez. Igy egy adott ka-
tegorian beldl a felmért bevasarlékdzpontokra
vonatkozd valds adatok varhato értékei alapjan,
az Uzletszamokkal aranyosan becsulték az aru-
forgalmat, feltételezve, hogy adott kategdrian
belll hasonld city logisztikai karakterisztikara
szamithatnak. A harom kategoéria jellemzéi az
alabbiak:

A kategéria: magas Uzletszamu bevasarld-
kozpontok, kisebb aruforgalmat bonyolitd kis
Uzletekkel.

B kategoria: kdzepes UzletszdmU bevasarld-
kdzpontok, kdzepes és nagyobb alapteriletd,
nagyobb aruforgalmat bonyolité Uzletekkel.

C kategodria: alacsony Uzletszamu bevasarlo-
kozpontok, nagy alaptertletl, nagyobb arufor-
galmat bonyolité Uzletekkel.

Az aruforgalmi becslések elkészitése soran
elész6r meghataroztak a harom ismert beva-
sarlokdzpontra vonatkozd fajlagos értékeket a
korabbi kérddives felmérés eredményei alapjan:
a beszallitdsok napi, heti, havi és éves varhatd
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szamat, valamint a napi és havi varhaté mini-
malis és maximélis arumennyiséget. Ezen felll
megvizsgaltak négy kulonbdzd cargo kerékpar
tipussal a napi és havi szdllitdasok varhatd sza-
mat (a szimulacié sordn ez a négyfajta cargo
kerékpar adott meg négy vizsgalt koncepcidt, a
sugarmenti bevasarlékdzpontok esetén mindig
csak az adott méret( kerékparral kiszolgalhatd
Uzleteket vonva be a rendszerbe), a kilonbozd
tipusu cargo kerékparokkal kiszolgalhaté Uzletek
varhatd szamat, valamint a varhatdan szallitando
arumennyiség napi és havi értékét. A vizsgalat-
hoz 1-1 ketté-, harom-, négy-, illetve hat-kerek(
jarmUvet valasztottak, ezaltal dsszehasonlitva a
rendelkezésre allé technoldgiakat is. Kiemelen-
d6, hogy az igy kapott értékek makroszkopikus
szintl becslések. Az aruforgalmi becslések el&-
allitédsa utan elvégezhették a 32 budapesti beva-
sarlékdzpontot vizsgald szimulacids futtatdsokat
egy sajat fejlesztés(, MS Excel alapu szimulacios
modellben.

A vizsgalt city logisztikai koncepcidéban a hat
kodzponti bevasarlokdzpontnak Osszesen 1135
Uzlete szolgdlandd ki minden esetben. Ezt ki-
egészithetjuk kétkerekd eBULLITT cargo kerék-

T

parok alkalmazasaval a sugarakon taldlhaté 26
bevasarldkdzpont 2297 Uzletébdl 342 Uzlettel
(14,9%) a becsult aruforgalmi igények alapjan,
Radkutsche triciklikkel pedig 990 Uzlet (43,1%),
négykerek( Armadillo cubicycle-k alkalmazasa-
val 805 Uzlet (35%), poétkocsival kiegészitett Ar-
madillo esetén pedig 1078 Uzlet (46,9%) vonhato
be ebbe a rendszerbe. Mar ez is j6l mutatja, hogy
cargo kerékparok rendszerbe torténé integrala-
saval egyre tobb és tobb Uzlet beszallitasait lehet
egy ilyen geometriai modell alapu rendszerkon-
cepciéban megoldani. A szimulacids futtatasok
soran a f6 cél a sziukséges jarmUszamok varhatd
értékének meghatarozasa volt, rendre csak azon
sugarmenti Uzletek kiszolgalasat integralva az U
rendszerbe, amelybe az adott cargo kerékpar ti-
pussal lebonyolithaté egy-egy beszallitas.

Kisérlettervezés és az egy hdnapos idészak-
ra vett szimulacids futtatasok végrehajtasa utan
az abran lathaté eredmények adddtak a négy
vizsgalt koncepcié varhatd jarmUszamainak te-
kintetében. A futtatasok soran a belsé gydr(t ki-
szolgdld tehergépkocsikat EMOSS CM12 tipusu
jarmUvel modellezték.

Lathatd, hogy a szlkséges jarmlszam nem
novekszik kritikus mértékben, a tovabbi Uzletek
integraldsa szignifikdnsan csak a cargo kerék-
parok szamara hat. A vizsgalt szcendridkban
varhatéan 19-20 tehergépkocsi is elegendd
(minimum 8-9, maximum 35-36) lesz, ameny-
nyiben csak a kdzponti gylrd Uzleteinek és a
sugarmenti bevasarlékdzpontok cargo kerék-
parokkal is kiszolgalhat¢ Uzleteinek aruit szallit-
jak veluk. A 1athat6 nagyobb mértékd szoéras az
adott hénapon beldli szervezetlenségbdl ered,
feltételezhetd, hogy szervezési megoldasokkal
kozelithetd lenne a varhato érték. A szimulacio
soran vizsgaltak a teljesitményeket és az ener-
giafelhasznalas alakulasat is. BULLITT cargo
kerékparok alkalmazasa esetén napi 5.900 km,
triciklik esetén 9.040 km, Armadillo négykerek{
jarm{ esetén 7.830 km, hatkerek( eszkoz al-
kalmazasa esetén pedig 8.850 km lenne a napi
Osszes menetteljesitmény varhatd értéke. Ez
rendre 290, 316, 314, illetve 338 eurd becsult
napi energiakoltséggel jar, a 2018-as eurdpai
uniés atlagar alapjan szamolva.
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Kijelenthetd, hogy a vizsgalt koncepcidkra
kedvezd eredményeket kapott a Kutatécso-
port a projekt soran, lathatd, hogy az arufor-
galmi igények alapjan viszonylag nagyszamu
sugarmenti Uzlet integralhaté cargo kerékpa-
rok alkalmazasaval a rendszerbe, a jarmUvek
Osszesitett szama pedig nem lesz tdl nagy. Ez
Ugy is megfogalmazhatd, hogy a szlkséges
kisméretl, kornyezetbarat jarmlvek szama
alacsonynak tekintheté az Uzletek szamahoz
képest. Erdemes itt azt is figyelembe venni,
hogy a tehergépkocsik helyett cargo kerékpa-
rok alkalmazasa tehermentesiti a varosi uta-
kat is (helyettlk a kerékparutak hasznalandok,
megfeleld infrastrukturat feltételezve), valamint
a cargo kerékparoknak a beszerzési és Uzemel-
tetési koltségei is alacsonyabbak, mikozben
egyszer(ibb megfeleld személyzetet taldlni a
szallitasokhoz, mivel nem kell semmilyen kdlén
képzettséggel rendelkeznilk. A kapott kedvez8
eredmények is azt mutatjak, hogy érdemes to-
vabb vizsgalddni ezen a terdleten.

» Kovetkeztetések és javaslatok

A kutatds eddigi részében kidolgoztak a be-
vasarlokozpontok aruellatasi rendszerének elvi
geometriai modelljét, valamint elkészitettek egy
makroszkopikus szintl szimulaciés modellt,
amellyel egy geometriai struktlra alapu, cargo
kerékparokat alkalmazé beszallitasi rendszer
vizsgalhaté. Mivel eddig csak Budapest és egy
elméleti varosstruktira alapjan folyt a vizsga-
|6dés, érdemes lesz a jovBben mas varosokat
is megvizsgalni, valamint ezen felll egy olyan
értékelési modszertant kidolgozni, amellyel egy
tetsz6leges varosrdl eldonthetd, hogy meny-
nyire érdemes a vizsgalt geometriai modell
alapu cargo kerékparos beszallitasi rendszert
alkalmazni. Néhany eurdpai varos kapcsan
mar elkezdett vizsgaléddni a Kutatdcsoport, az
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eddig napirendre kerUlt hét varos kdzul Bécs és
Varsé tlnik legalkalmasabbnak a budapestihez
hasonlé struktdra kidolgozasara. Kiemelendd,
hogy az eddig megvizsgalt varosok esetén nem
volt lehet8ség az alkalmassag egzakt értékelé-
sére, ezért a kés6bbiekben nagyon fontos lesz
egy olyan értékelési mddszertan kidolgozasa,
amellyel eldonthetd, hogy egy adott varosban
érdemes-e ilyen koncepciok kapcsan vizsgaldd-
ni. Egy ilyen multikritériumos értékelési mod-
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szertan nagy segitséget nyUjthat a jovében a ki-
dolgozott koncepcié tényleges alkalmazasahoz
egy tetsz6leges varos esetén. A Kutatocsoport
tervei szerint az ebben az értékelési modellben
definialt indikatorok egy tetsz8leges varosra azt
tudjak majd megmutatni, hogy az idealis geo-
metriai struktdrahoz képest milyen felépitést a
vizsgdlt varos geometriai modellje, milyen mér-
tékben tér el a jelenlegi haldzat az optimalistdl.
Az mdr most kijelenthet6, hogy az eddigi
eredményeik alapjan érdemes ezen a terdle-
ten vizsgaldédni. Emellett azért is fontos ez a
terdlet, mivel egyre inkabb elterjednek a cargo
kerékparok, melyek ekdzben egyre nagyobb
arumennyiségek elszallitasara alkalmasak, a ku-
tatdsban még nem vizsgalt, a DB Schenker éaltal
alkalmazott pdtkocsis megoldds mar hozzave-
télegesen 2,5-3 raklapnyi mennyiség szallitasa-
rais alkalmas lehet egyszerre, ez jéval tobb arut
jelent annal, mint amit egyes kistehergépkocsik
szallitani képesek. A cikkben bemutatott kon-
cepcio alkalmasnak tlnik egy tehergépkocsikat
és cargo kerékparokat egylttesen alkalmazé
city logisztikai rendszer kialakitasara, mivel
kornyezetbarat jarmUvekkel jelent8s arumeny-
nyiség mozgathato, viszonylag alacsony 6sszes
menetteljesitménnyel és energiakoltséggel.
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» Keresés (Searching)

Szigortan laptopon szabad csak nézni. Ebben
a filmben egy eltiint 16 éves lany utani nyomo-
zast kovethetlnk végig, mégpedig a digitalis esz-
kozokon keresztll. Hihetetlen a technikdja, kis
id6 mire megszokja az ember, de pont ez teszi
annyira kulonlegessé. Abszolut tdbbszor nézds,
magaval ragadd, és meglepd, hogy bar azt hin-
nénk, hogy SMS-eken, és Google keresésekkel
nem lehet dtadni az érzelmeket, de ennek a film-
nek mégis sikerdlt.

» Végtelen itvesztd (Escape Room)

Mi torténne, ha a szabaduldszobaban egy-
szer tényleg az életed lenne a tét? Par fiatal
meghivast kap egy elit jatékba, azonban hamar
kidertl, hogy nem lesz valami j6 szdrakozas.
Eredetileg akciothriller, horror kategdriaba tar-
tozik, de azért ez kis tulzasnak tekinthetd. Elég-
gé megosztd film, de rendkivil egyedi, varatlan
fordulatokkal, és hihetetlenul kreativ szobakkal.

» Vizet az elefantnak (Water for
Elephants)

Az utazdcirkuszok idejében jatszédd film a
bizonyiték ra, hogy Robert Pattinson nem telje-
sen reménytelen szinész. Christoph Waltzal, és
Reese Witherspoonnal az oldalan egy hihetetlen
torténetet mesélnek el nekdnk, amely bar nem
igaz torténet, de van annyi valdésagalapja, hogy
egy remek drama szllethessen beléle. Tényleg
latni kell, félretenni az el6itéleteket, mert megéri.
Természetesen a legjobb karakter benne maga
az elefant, Rosie.

MVATER
ELEPHANTS
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» A nagy dobas (The Big Short)

A 2009-es gazdasagi 0sszeomlasrol mindenki
hallott, ez a film pedig el is magyarazza, hogy ho-
gyan is torténhetett meg. Kivald szereplégarda-
val, egyedi megoldasokkal mondja el, hogyan is
juthatott el a tézsde odaig, végigkdvetve azokat
az embereket, akik mar joval korabban tudtak,
hogy baj lesz. Nagyon porog a torténet, oda kell
figyelni, kivaltképpen, ha az ember nincs tiszta-
ban olyan fogalmakkal, mint a kotvény kockaza-
ti értékelés, vagy a shortolds, de a film készitéi
minden télUk telhet8t megtettek, hogy ezeket
elmagyardzzak a nézének.

» A séf (Chef)

A kozbsségi média, és egy nem tul kedves
ételkritikus hatasara a hires séf, Carl Casper egy
bufékocsira vélt, és bejarja Amerikat. Ehesen
nem szabad nézni, olyan ételek jelennek meg a
nézd elbtt, hogy legszivesebben azonnal Utnak
indulnank egy kubai szendvicsért. Nagyon kony-
nyed, kedves torténet, hatalmas mennyiség(i po-
zitivitassal, pont amire szUkség van a karantén
maganyaban, egy-egy nehezebb nap utan.

» Nyomtalanul

A nagysiker(i skandinav krimisorozat elsé ré-
szének megfilmesitése meglepden ol sikerdlt.
A Q Ugyosztaly Danidban olyan eseteket old meg,
melyeket mar rég lezartnak tekintettek, élén Carl
Morc nyomozdval, és tarsaval, Assaddal. Egy 6n-
gyilkossagként lezart tgyrdl Uj informaciok kerdl-
nek el6, és minden eszkdzt be kell vetnilk, hogy
megtalaljdk a ndt, aki taldn még most is életben
van. Ez egy igazi, lassan épitkez8 feszult hangu-
latu thriller, a skandinav krimik minden elényével
és hatranyaval egytt.

Sorozat

» Snowpiercer

A globalis felmelegedést az emberiség meg-
probalta megoldani, viszont ez kissé tul jol sike-
rdlt. Abolygd lehllt, minden megfagyott, az egye-
duli élet egy 6rokké mozgd vonaton talalhato, a
Snowpierceren. Van els6, és masodosztaly, és
persze elképzelhetetlen, hogy barmilyen problé-
ma felmeruljon. Csakhogy talalnak egy halottat,
és az egyetlen gyilkossagi nyomozd az épphogy
megtlrt potyautasok kdzott van. Zsenialis kor-
nyezetet hoztak létre egy egyszer( gyilkossagi
Ugyhoz, kitlné karakterekkel. A cselekmény
egyre izgalmasabb, teljesen magaval ragadd a
Snowpiercer torténete, 1001 vagon hosszaban.

» Drot (The Wire)

A 2002-es krimisorozat minden top soro-
zatos listan megtaldlhatd, és nem is ok nélkdl.
Baltimore-ban jarunk, a kabitészeres, és gyilkos-
sagos Ugyek kozott, azonban a torténteket nem
csak a nyomozok oldalardl ismerjik meg, hanem
mindkét fél megvilagitdsdban. Eppen ezért, ez
nem egy tipikus jok és a rosszak sorozat, annal
sokkal tobb. Kissé lassan épitkezik, és néha za-
vardan tébb szalon fut a cselekmény, de mindez
azért, mert prébalja minél valésaghlbben abra-
zolni a torténteket.

» Gomorra

Ez egy igazi olasz sorozat, az HBO bemuta-
tasaban, mégpedig az olasz maffidval a fésze-
repben. Gyakorlatilag egy Aranyélet olaszul,
hihetetlenul izgalmas, nagyon j6 karakterekkel,
mindenképpen eredeti nyelven érdemes nézni.
Remekdl épitkezik, minden évaddal egyre jobb
lesz, egy hibdja van talan csak, hogy tdl kénnyd
maratonban nézni, és ez abszolut a tanulds ro-
vasara megy.




» Milliardok nyomaban (Billions)

Ez egy kitalalt torténet, amely nagyon is va-
|6sagos alapokon nyugszik. Fészerepldje a nem
teljesen drtatlan milliardos Bobby Axelrod, és
az utana nyomozd Chuck Rhodes. Bar nagyon
furcsa az Elit Alakulat hését a Wall Street sztar-
jaként 1atni, a szinész igazan profi a karakterben.
A sorozat maga komoly és izgalmas, de szeren-
csére humora is van, ami ebben a tézsdei kor-
nyezetben nagyon jét tesz a térténetnek. Erde-
mes megnézni, de tényleg.

» Szolit az erdd (Black Spot)

Villefrance-ban, ebben a rendkivil elzart
francia kisvarosban hihetetlentl magas a gyilkos-
sagok szama. Netflixen taldlhaté meg, egyelbre
csak két évados, de remélhetSleg folytatddik.
Krimisorozatnak mondhatd, azonban ne lepdd-
junk meg, ha természetfelettinek tiné dolgokkal
taldlkozunk, ugyanis sz szerint megelevenedik
az 6si kelta mitoldgia. Ugyhogy barmennyire is
gyonyorl hely Villefrance, semmi pénzért nem
koltdznék oda.

Konyv

» Andy Weir: Arthemis

Azt a torténetet, amikor Matt Damon a Mar-
son marad, majdnem mindenki ismeri (amugy
az is nagyon j6 konyvben, érdemes elolvasni).
A marsi fréjanak masodik kdnyve sem okoz csa-
|6dést, megmarad a redlisnak is tekinthetd tudo-
manyos hattér, csak ezdttal a Marsot a Holdra
cseréljuk. A torténet az elsd holdi varosban jat-
szodik, Artemisen, ahol fészereplénk, Jazz proé-
bal megélni némi csempészés, és csak néhany
hatalmas bdntény elkdvetése segitségével. A
megfilmesitési jogait mar a megjelenése el&tt
megvették, remélhetéleg hamarosan lathatjuk is
majd a mozivasznon.

» Deborah Feldman: Unorthodox

Sajat torténetét frja le a Brooklynban nevel-
kedett szatmari zsidd lany, és pont ezért ennyi-
re magaval ragado. Végigkovetjuk, ahogy felnd,
mikdzben el6 van frva szamara mit viselhet, mit
olvashat. 17 évesen megy hozza a csaladja altal
kivalasztott férfihoz, és a hazassag csak még in-
kabb elviselnetetlenebbé teszi az életét. fgy hat
elhatarozza hogy maga mogott hagyja, és tavozik
a kdzosségbdl, de ez egyszerlibbnek hangzik mint
amilyen valéjaban. Persze a kdnyv hatalmas vihart
kavart, az fron6t tébbszdr is megfenyegették, de a
torténetét el kellett mesélnie. Készult egy miniso-
rozat is, amely kvazi a konyv folytatasa.
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» Patrick Rothfuss: A szél neve

A Kronikas betér egy Utszéli kocsmaba, és
elkezdi lejegyezni Kvothe torténetét, akit a kiraly-
gyilkosként ismernek. Ennyibdl is ki lehetett ta-
lalni, hogy ez egy epikus fantasy sorozat. Kvothe
vandorkomédiasok kozott nétt fel, majd jelent-
kezik az Egyetemre, hogy megtanulhassa hogyan
is szolitsa a szelet magahoz. Hosszu konyv, ra-
adasul tobb részes, de teljesen magaval ragad,
szinte letehetetlen. Varazslatos mese, olyan,
amilyennek egy fantasynak lennie kell, remélem
hamar kijon az utolsé része.

» Julia Quinn: Bridgerton csalad
sorozat

Ha nem volt elég a Bridgerton csaladbdl a
sorozatban, akkor nem kell aggddni, ugyanis van
9 konyv, amely réluk szél. A sorozat kissé rész-
letesebb, a konyvben féként a fészereplékdn
van a hangsuly, de mivel mindegyik kdnyv masik
Bridgerton gyerekrdl szdl, igy végllis mindenkit
alaposan megismertnk. Ez egy nagyon méltat-
lanul elhanyagolt romantikus sorozat volt, mig a
Netflix meg nem filmesitette, de most végre ér-
tékelik az froné munkajat. Mar csak egy a kérdés,
hogy mikor is jon ki a masodik évad.

JELINEK
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Frdekességek a htisvétrol

Biztos koztiletek is sokan szivesen emlékeznek vissza arra a pillanatra, mikor husvét
napjan azon izgultatok, hogy vajon a nyuszi mivel lep meg titeket abban az évben,
nem pedig azon agyaltatok, hogy a Moodleba milyen ,meglepetés” érkezik ezid6tajt.
Bizonyara mindenki bezsakmanyolta a csokinyuszikat, a fiik pedig begytijtétték a lo-
csolkodas utani tojasokat. Azonban ez az Ginnep joval tobb ennél, az aldbbiakban
igyekeztem olyan informacidkat, érdekességeket 6sszeszedni, amiket taldn nem min-

dennap hall az ember.

Fontos kiemelni, hogy ez az Unnep sem &l-
landd, hiszen a mozgd Unnepek kozé sorolando,
amely azt jelenti, hogy minden évben mas napon
kerUl megrendezésre. A husvét a vallason kivul
a tavaszvaras, a tavasz eljovetelének Unnepe is.
KUlonboz8 8si ritualékkal is egybeesik a husvét,
ilyen a tavaszi nap-éj egyenl@ség idejekor tartan-
dé termékenységi tinnep.

A husvét a keleti kereszténységben és a Ju-
lidn naptar szerint is marcius 22. és aprilis 25.
kozé esik. Korabban sokaig nem jutottak ddl8re
az emberek, hogy mikor is lenne idealis megren-
dezni, rdadasul figyelembe kellett venni a Nap
és a Hold mozgasat is. Az elsd niceai zsinaton,
325-ben megszabtak, hogy a keresztény husvét
id8pontja a tavaszi nap-éj egyenléség utani elsd
holdtoltét kovetd vasarnap legyen.

A husvét vasarnapnak kiemelt jelent8sége
van, ugyanis husvét Unnepének kiemelt moz-
zanata volt, mikor megszentelték az ételt. Bizo-
nyos ételek egyéb jelentéssel is rendelkeztek,
ilyen volt a husvéti barany is, ami Jézus dldozatat
szimbolizalta, illetve a bor, mely Jézus vérét jelen-
tette. KUlOnos jelent8séggel birt a tojas is, ami az
Ujjaszuletés jelképe volt, ugyanakkor a fétt tojas
a csaladi dsszetartast szimbolizélta. Bizonyos
magyar néphagyomanyi hiedelmek szerint, ha
a csaladtagok egyltt fogyasztottak el a husvéti
tojasokat, akkor késébb, ha az életben esetleg
eltévednének, eszikbe fog jutni, hogy kikkel tol-
totték a szent Unnepeket és igy baj esetén ha-
zatalalnak.
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Sok lany alma, még tobbnek a rémalma a hds-
vét hétféi locsolkodas. Alapgondolata az lenne,
hogy a viz tisztité erével rendelkezik, de tapasz-
talataim szerint ehhez olyan nagy mennyiség kell,
hogy utana biztosan hajat moshatok... Régen a
vizbevetének vagy vizbehanydnak nevezett hét-
fén csak tiszta vizzel 6ntotték nyakon a lanyokat,
vagy éppenséggel az itatévalylba dobtak BSket.
A l&nyok legszebb ruhdjukat huztak fel, hiszen
maga a nap termékenységvarazslast jelentett. Ma
a fidk mar szolidabban, kdInivel, parfimmel jarjak
alanyokat. A locsolkodas mellett gyakran vessz6z-
tek is, amit sibanak neveztek. A megcsapkodas
utan a lanyok szalagot tliztek a korbacsok végére.

Kordbban erésen élt a tojas-koccintas hagyo-
manya a locsolkodas utan, ezt a férfiak erdéfitogta-
tashdl jatszottak. A jaték nem volt tdl komplikalt,
a locsolds soran elnyert tojasokat 6sszekoccintot-
tak, és akinek a tojasa erésebb volt, vagyis nem
repedt meg, az nyerte a jatékot.

Erdekes, hogy az emberek a husvét sz6 hal-
latan egybdl a hdsvéti nyuszira asszocialnak, de
bizonyos forrasok szerint, csak egy félreértésbdl
tarsitjuk ezt az allatot az Unnephez. Egyes német
terlUleteken, az emberek gydngytylkot adtak
egymasnak, és ennek német neve Haselhuhn, a
nyulé pedig Hase. Ez mar megalapozta a félre-
értéseket. Egészen az dkorig kell visszanydlnunk,
de mar ott is jelen voltak a nyulak, hozzajuk
ugyanis a szaporodast parositottak, hiszen ren-
geteg utddot neveltek fel. Ausztralidban, szegény

tapsi fulest egy behurcolt kartevének tartjak,
ugyanis nagyon sok rosszat okozott a névények-
nek, le is akartak cserélni egy nydlhoz hasonlo
6shonos dllatfajjal, nevezetesen Bilbyvel, azon-
ban ez a faj nem tudta levaltani a hlsvéti nyuszit.
Erdekes lehet, hogy Franciaorszagban és Belgi-
umban ezt az Unnepet nem a husvéti nydlhoz
kotik, hanem Ugy gondoljdk, hogy a husvéti ha-
rangok pottyantjak el a tojasokat.

Erdekességek a hires husvéti tojasrol:
Hazénkban az egy fére jutd tojasfogyasztas
215 darab.

A |étezé legnagyobb csokitojas Argentina-
ban készilt el, 7,5 tonna csokoladét hasz-
naltak fel hozza.

Eves szinten tébb mint 90 millié csokinyuszi
kerUl eladasra.

A legelsé csokitojast az Egyesult Kiralysag-
ban készitették 1873-ban.

A vilag legnagyobb tojaskeresése 2012-ben,
Londonban kerult megrendezésre.
Bizonyos tylkfajtak, nevezetesen az aracua-
na, képesek eleve tlrkizkék tojasokat tojni,
{gy az Unnepek alkalmaval be sem kell 6ket
festeni.

Manapsag a tojas ,gyartasaban” természe-
tesen nem a nyul jeleskedik, egy tojotydk
mar 30 perccel azutan, hogy lerakta a tojast,
neki is all a kdvetkezének.

Tojaspucolasnal praktikus lehet, hogyha a
keményre megfézott tojast mindkét végén
meghamozzuk, hiszen pontosan ugyanugy
ki lehet ,fujni” a héjabdl, mint a nyers tojast.
Elképesztéen strapabird szerkezet a tojas:
bar a héja csak 0,2-0,4 mm vastag, akar 15-
17 kg sulyt is elbir 6sszeroppanas nélkul.
Manapsag mar létezik patkolt, furt, de még
kottaval diszitett tojas is, amit a baranyai Zen-
gbvarkonyban lévd tojasmuizeumban meg is
lehet csodalni.

A tojashéj szfne nem annyira a madar tolla-
nak szinével, hanem a ,fulkagyléjanak” sziné-
vel van 6sszeflggésben. Ha az fehér, akkor a
tojas is fehér lesz, ha piros, akkor barna héja
lesz a tojasnak.

Természetesen, mint oly sok mindenhez, a
tojashoz is kapcsolddtak babonak. A felnét-
tek, ha a hazon keresztul hajitottak a tojast,
abban biztak, hogy a balszerencse elkerdli
Bket.



A paraszt emberek a mezdgazdasagban a
frissen szantott foldbe eldugott himes tojas-
sal a termékenyebb talajban biztak.

Az Ujszulott furdetd vizébe rakott tojés célja
az volt, hogy a baba is olyan piros pozsgas,
mosolygds legyen, mint maga a tojas.

Ha egy lany kakastaréjos tojast himzett, majd
locsolkodas utan olyat adott a fiinak, akkor
az a férfiassagot szimbolizalta.

Ahhoz, hogy a tojassargéja ne ragadjon le, a
kotlésok naponta legalabb 50-szer forgatjak
meg a tojast.

A tojas mellett rengeteg mas finomsag is ke-
rUl husvétkor az asztalra, de annak nyomos oka
van, hogy a sonka az egyik éke az Unneplésnek.
A sonka ugyanis a paraszti gazdalkodasokban
mar tavasszal megérett a padlasokon, mivel hus-
vét kornyékén nem vagtak diszndt, ezért a son-
kahoz nyultak ebben az idében az emberek. Ezt
a hagyomanyt a mai napig apoljuk.

» Hogyan készitsiink huisvéti tojast?

Az egész alapja a megfelel§ tojasvalasztas.
Kivalasztaskor azt kell figyelembe venni, hogy
mennyire j6 az ember kézugyessége, illetve, hogy
milyen anyaggal szeretnél barkacsolnira. El@szor
is dontsd el, hogy milyen szin( tojasokkal - fehér,
vagy hagyomanyos - szeretnél foglalkozni, aztan
fujd ki 6ket. Azért ajanlatos kifujt tojast diszfteni,
mert az tartds lesz (mig a fott egy id6 utan bu-
dos) és nem kell azért aggddnod, hogy pocsék-
ba megy a benne |évé fehérje és sargdja, hiszen
azokat siman felhasznalhatod a husvéti sutikbe,
vagy odaadhatod a kutyusodnak. Ha azonban,
nincsen kedved ezzel bajlédni, egy hobbiboltban
gyorsan be tudsz szerezni manyag, hungarocell
és préseltpapir valtozatot is.

» Diszitési technikak, praktikak

A kifUjt tojas hasznalatakor diszitésnél és esz-
tétikai dolgok miatt is hasznos, hogy mikdzben
pepecselsz vele, annak elkerllése érdekében,
hogy 6sszefogdosod, huzd fel egy hurkapalcika-
ra, és igy konnyebben tudsz vele dolgozni.

A technika nem tdl bonyolult: a kivalasztott
szalvéta mintajat vagd korbe, a rétegeket szedd
szét és csak a legfelsdt kell rahelyezni a tojasra.
Miel&tt rateszed a szalvétat, kend le a tojast ra-
gasztéval, majd ezutdn helyezd ra a szalvétat,
aztén ha fent van, kenj a szalvétéra is ragasztot.
Fontos, hogy apro, tapaszté mozdulatokat hasz-
nalj, hogy ne szakadjon szét a vékony réteg. Arra
is érdemes gondot forditani, hogy ne legyen tul
nagy a minta, mert az nem fog jol mutatni a to-
jason, tovabba, ha tul nagy a kivalasztott szalvé-
tadarabunk, akkor kénnyebben gy(irédhet. Telje-
sen sima valészinlleg sosem lesz, mert a tojason
van gorbulet, de igyekezzink minél simabb fe-
|Uletet elérni. Ha megszaradt, akkor lekenheted
lakkal is, igy szebb, fényesebb és tartésabb lesz.

Ha te fujtad ki a tojast, akkor mindkét végén
keletkezett lyuk. Ezt érdemes lehet raffia sza-
laggal eltintetni. Masnit is lehet tenni az aljara
a tetején pedig Ugy megkdtni, hogy fel lehessen
|6gatni a tojast.

Selyemszalagokkal, csipkével is gyonyorlen
lehet tojast disziteni, ha nem szeretnénk kozvet-
lendl a tojas alapszinére dolgozni, el6tte fesstk
be egy tetszbleges szinnel, amit készithetink
hagyomanyos mddszerekkel, vagy mesterséges
szinez8kkel.

Szérakozas | Kézhir

A modern technikak mellett persze a hagyo-
manyos tojasfestés is elengedhetetlen része
a husvétnak. Ezeket a vords- vagy lilahagyma
héjaval, lila kdposztaval vagy di6 levével lehet
szinezni. A dekoralashoz viragokat, leveleket
hasznéljunk, amiket nedvesitstink vizzel, hogy ra-
tapadjon a tojas fellletére, és harisnyanadraggal
vagy pamutanyaggal rogzitsik hozza. Figyeljink
ra, hogy az anyagot szorosan er6sitsik a tojas-
hoz. Minél szorosabb lesz, anndl szebb lesz a
minta és jol kiadja majd a konturjat a kivalasztott
diszitésnek.

A beburkolt tojasokat finoman helyezzik a
hagymahéjra, engedjuk fel annyi vizzel, ami ellepi
Oket, majd f6zzUk egy 6ran keresztll és hltsuk le
a sajat levében.

Kicsomagolast kovetéen a ragyogd csillogas
érdekében zsirszalonnaval torold at és készen is
van a szuper hagyomanyos husvéti tojas.

Mindenkinek kellemes husvéti Unnepeket
kivanok!

KATONA
BOGLARKA
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locsolaversek

Covid locsolévers

Nem jartam én zold erdében,
virdgot sem szedtem.
Karanténban irtam ezt a
maganyos kis versem.
Szerencsére ilyenkor is
nalam van az iPhone,

és francia koIni helyett
meglocsollak Skype-on.

Bevonultam karanténba,
Nem spriccolok leanyt én ma.

Ugye, babam, nem hervadsz el?
Nesze neked Kélnisch wasser!

76ld erdében ¢reg laptop,
melyik IP-cimen laktok?

Mondd, Vuhanban élsz, hugom?
Lefrocskollek Fészbukon!

Z6ld erdében punnyad a lajhar,
semmi kedve locsolni, aj mar!

Biztos meglocsollak egyszer,
ha lesz ndlam elég vegyszer.

Zo6lderdében bivalycsorda,
te se vagy tul jél locsolva.

Z0lderd8ben ital-zarjegy,
meglocsollak, ki ne szaradj.

De rég kaptam hirt fel&led,
locsolom a képernyddet!

Z6ld erdében gumikesztyd,
steril locspocs, elképesztyU!

Z6ld erd6ben lama kdpkaod,
steril postan kapsz egy froccsot!
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Z6ld erd6ben cukilama,
ide figyelj, locsol am a...

Z6ld erd6ben egy galdca,
kaphatsz kis 16ttydt, anydcal

Egyetemistaknak
Eljott hat hdsvét napja,
részeg minden egyetemistal
Szabad-e locsolni.

Kozlekes egyetemistaknak
Eles sarok, kezdé torés,
bordastengely, reteszkdtés,
csapsurlédas tangens réval,
megjottem a locsoldval.

Hagyomanydrzéknek
It e vodor benne viz,
Nem fog fajni, ne hisztizz!

Volan dolgozéknak
ZUg a Credo
Gazolaj megy bele
Eldolgozé, meglocsolhatlak-e?

Tojas helyett Seeger gy(r(,
Nem kell nekem ez a gy(r(

A nyuszi is konszolidal
papirjaim masik része a Jolinal
lkarusznak j6 a féke,
Elérkezett versem vége...

a szamokkal fgy Ugy csalok
locsolasért tojast kapok.
Szerviz kényv és Mdka Miki

ez a vers mar elég ciki
krokodil meg csapos emel&
locsolok mert elhervad eme n6
Locsolhatok-e mar végre?

Anyésoknak, és egyéb hétfejlieknek
Z6ld a moha, zold a pafrany,
Meglocsollak hazisarkany!

Hazasoknak
Idegosztalyon a helyem,
Meglocsollak kedves nejem!

Schimmer kollega urnak
Zsigulival jottem, tele van a csomagtartom
szerszamokkal, szabad-e locsolni?

Tavolsagtartéknak
Meglocsolom 46nt,
Ha még valamit ont.

Lényegretéréknek
Kezemben kolni,
Nem szoktam tokolni.
Szabad-e frocsolni?

Viccek

Jend hazamegy a munkabdl, és kikormolja
a kalyhat. Kimegy az udvarra és a vodor kormot
magara onti. Odamegy a felesége és megkérdezi:

- Mit csindlsz, te szerencsétlen?

- Ne szdlj bele! Apam azt mondta, hogy nagy-
koromban okos leszek!

A kis neutron elmegy a benzinkdthoz. Meg-
szolitja a kutast:

- Tele kérném!

Mire a benzinkutas:

- Sajnalom, neutronoknak nincs toltés.

Két renddr megajandékozza egymast hlsvét-
kor, az egyik Kindertojast kap.

- Te, hallod, megszenvedtem vele, mire meg-
ettem.

- Ugyan miért?

- Hat a csoki konnyen ment, de a kapszulat
rohadt nehéz volt lenyelni.

Moricka megkérdezi édesanyat:

- Anya, ugye, hogy a husvéti nyuszi tojja a
tojast?

- Igen, Méricka.

- Es az is igaz, hogy a tojashdl kiscsibe kel ki?

- Igen, Méricka.

- Hat nem mondom, szép kis erkolcsok ural-
kodnak nyuléknal.

- Melyik a husvéti nyuszi kedvenc zenei stilusa?
- Természetesen a hip-hop.

Mikor lehet a gyerek szdjaba hamuzni?
- Ha mutal.

Hanyan dolgoznak a Trabant gyarban?
- Ketten. Egy hajtogat, egy pedig ragaszt.

Bemegy a nyuszika a zOldségeshez, és kérde-
zi az eladotol:

- Sargarépa van?

- Nincs nyuszika, csak banan van.

- Akkor irany Banal

Mi az, ami nagy, z6ld és nem hallod meg ha a
hatad mogé settenkedik?
- Hihetetlen Halk.









