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Kedves Olvaso!

A jelenlegi helyzetre vald tekintettel a Koz-
hirt ez alkalommal online juttatjuk el hozzatok,
hogy ezuttal se maradjatok olvasnivald nélkul.
Az egyik elénye az online Ujsagnak, hogy a ké-
peket eredeti formajukban, szinesben tekinthe-
titek meg! Tudtatok egyébként, hogy a Kozhir
dsszes el6z8 szama fel van toltve egy archivum-
ba? Bizony, és ezt Ti is barmikor elérhetitek a
http://kozhir.bme.hu/archivum/ oldalon keresztul.
Egészen az 1975-0s lapszamokig visszamendleg
megtaldlhatjatok a kar régebbi kiadvanyait. Ezek
még hetente jelentek meg, a kar és a part akkori
Ugyeirdl tajékoztatva a hallgatokat. Az elsé Ujsa-
gokat még rogéppel készitették, amiket olléval
vagtak hasabokra. Ezt egy lapra ragasztottak és
ennek sokszorositasaval juttattak el a tobbi hall-
gatéhoz. Unalom(izésként érdemes végignéznia
régebbi lapszamokat. Lathatjatok, hogy mennyi
valtozason ment keresztUl az Ujsag a kezdetek
Ota az évek soran.

A mostani lapszamban mindenki megtalal-
hatja a kedvére valdt, hiszen a kozlekedési esz-
kozok palettdjat szinte teljesen kimeritjuk. Na-
gyon izgalmas cikkek szulettek, reméljuk Nektek
is elnyeri a tetszéseteket! Sz6 lesz autdkrdl, re-
pul6kroél és természetesen a vasUt sem hianyoz-
hat a sorbdl. Az autéversenyzés utan érdekl6dék
pedig megismerkedhetnek Volentér Baldzzsal,
karunk hallgatéjaval, akivel volt szerencsénk
interjut késziteni. Nem is szaporitom tovabb a
sz6t, hagylak Titeket elmerdini az érdekesebbnél
érdekesebb olvasmanyokban.

)6 szdrakozast!

SZABO
ESZTER

Léz6 Tanar Ur a legtobb kari esemény aktiv résztvevéje, ahova mindig magéval viszi fény-

képezbgépét is. Erdemes felkeresni honlapjat, hogy megtudd, hol kapott lencsevégre Titeket!
Latogassatok el a http://www.lezo.hu/szakestelyek/ oldalra és nézzétek meg a sajat szemetekkel!

A szerkeszt&ség elérhetSségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhir.bme.hu
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Kévetkezd alanyunk Volentér Balazs, aki szintén karunk hallgatéja és mellette aktiv
szerepl6je az autdsportnak is. O az elsé magyar, akinek megadatott a lehetéség, hogy
LMP autét vezethessen és azéta is aktivan vesz részt versenyeken. Az LMP roviditése
annyit tesz, hogy Le Mans Prototype, tehat ezen autdk a hires 24 6ras versenyek pro-
totipusai. A Janik Motorsport autdversenyzdje most a Ti kérdéseitekre valaszol!

Kicsit kifejtenéd mirél is sz6l a széria, amiben
versenyzel?

A hosszUtavd versenyzés |ényege, hogy a
sprint futamokkal ellentétben mi szinte mindig
idére és nem korszamra megyunk. Kulonbozd
hosszlsagl versenyeink vannak az 1 orastol
kezdve a 2, 4, 6, 8, 12 drason at egészen a hires
24 6ras megmeérettetésekig. F6 ismertetd jegye
tovabba, hogy egy autdra tobb pildta is jut, igy fu-
tam kozben versenyz6cseréket is hajtunk végre
a box kiallasok soran, és igy az egész joval dssze-
tettebbé, taktikusabba és ,csapatjatékosabba”
valik, mint egy sprint verseny. Az elmdlt masfél
évemet a Kozép Eurdpai Zéna Endurance Baj-
noksagban toltdttem, a cseh Janik Motorsport-
nal, ahol egy cseh versenyz6tarssal osztoztam az
auton az 1 oras futamok soran. A tavalyi évben
részt vettink az Ultimate Cup Series 6 6ras szlo-
vak futaman, amely mar egy Eurépa kupa szintd
bajnoksag volt. Maga a verseny gyakorlatilag Ugy
néz ki, mint a hires Le Mans-i 24 6ras csak ro-
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videbb. Ugyanlgy megvan az Ugynevezett ,Mul-
ti-Class” rendszer is, azaz a kuldnbdz8 kategoria-
jU autokkal egyszerre vagyunk fent a palyan, ami
kUlon izgalmat képez, mikor a gyorsabb auték
utolérik a lassabbakat.

Mesélnél picit magadrol?

Edesapam is sikeres autdversenyzé volt, in-
nen jOtt a versenyzés és az autdk iranti érdek-
|6désem, szeretetem. Ennek ellenére el6szor
kosarazni kezdtem el versenyszer(Qen, amit 7
évig Uztem. Emiatt kicsit kés6bb is kezdtem el
foglalkozni az autdsporttal, elészér 2010-ben
volt lehet8ségem versenygokartot vezetni, és
2012-ben vettem részt az els6 versenyemen. A
kisebb kategdriakat kihagyva egybdl a legerd-
sebb felndtt kategdériaban kezdtem versenyez-
ni (KZ2, valtds 6 sebességes), és ez az ugras
sikeresnek bizonyult, ugyanis 2013-ban meg is
szereztem els§ futamgy8zelmemet. 2015-ben
valtottam gokartrél forma autéra, és 1 évvel ké-
s6bb mar sikerdlt is megszereznem az elsd baj-
noki cimem a Magyar Formula Renault bajnok-
sagban, raadasul még ebben az évben a Magyar
Formula Autds Bajnoksag abszollt értékelésé-
ben is elhdditottam a bajnoki cimet egy a ver-
senytarsakénal dregebb és gyengébb technika-
val (erre, hogy mindkét bajnoksagot megnyerje
valaki ugyan abban az évben ez idaig rajtam kivil
még egy embernek sikertlt). 2017-ben megvéd-
tem bajnoki cf/mem a Formula Renault kupaban,
2018-ban pedig év kdzben valtottam csapatot,
kategoériat és autot. Sporttorténelmet irva lettem
az els@ magyar autéversenyzd, aki LMP autdt ve-
zethetett és allhatott rajthoz vele egy versenyen.
Ebben az évben kis szerencsével, de sikerult
megnyernink a Kézép Eurépai Zéna Endurance
Bajnoksagot a D5-6s prototipus kategéridban
valtétarsammal, a cseh Vaclav Janikkal, 2019-ben
pedig ismételtlink és megvédtik kozép eurdpai
bajnoki cimunket a kategoériaban.

Milyen érzés Le Mans-i autét vezetni, nem
volt szokatlan elsére?

Roviden és tomoren... Fantasztikus!

Elképesztd leszoritd erdvel birnak mar ezek
az autok. Ezek teljes mértékben épitett ver-
senyautdk, semmi kozUk az utcaiakhoz, és ez
érezhetd is rajtuk, hogy palyara lettek tervezve.
Olyan kanyartempéval és féktawal rendelkez-
nek, amely mar tdlmegy a jézan emberi elme
hatérian, és ezaltal hatalmas bizalmat kell kiala-
kitanom az autéval. ,El kell hinnem”, hogy abban
a kanyarban azzal a tempdval el lehet fordulni,
vagy, hogy meg fogok tudni allni az autéval olyan
rovid szakaszon, mint amennyi a féktav.

Tobb 6ras versenyeken is részt veszel? Meny-
nyi volt eddig a leghosszabb?

A versenyeink tobbsége 1 6ras, de a tavalyi
évben részt vettlink egy 6 dras versenyen is. Ter-
vezzUk, hogy a tovabbiakban is részt vegylnk eh-
hez hasonlod versenyeken, és nem titkolt célom
részt venni a LeMans-i 24 6rason is.

Hogy keriiltél be az LMP vilagaba, milyen ne-
velésorozatokban vettél részt?

Korabban forma autdéval, pontosabban egy
Formula Renault 2.0-as autdval versenyeztem
a Magyar, valamint a K6zép Eurdpai Zéna Baj-
noksagban, innen jott a kapcsolat a Janik Motor-
sporttal, akik szintén ebben a sorozatban, csak
mas kategoridban vettek részt. A forma autdk
mellett mindig is vonzott az endurance ver-
senyzés, kuléndsképp a prototipus, azaz az LMP
autok vilaga. 2018-ban szétvaltunk az akkori for-
mulas csapatommal 3 évnyi sikeres szezont ko-
vetéen, és mivel a forma autdzasban elég nehéz
lett volna a tovabblépés, ezért Ugy dontdttem,
hogy megprébalok elindulni ezen a vonalon.
Szerencsémre a Janik Motorsport ekkor épp ver-
senyz6t keresett az LMP3-as autdjukra, és miu-
tan az ismeretség a kdzds hétvégékrél megvolt,



kaptam egy tesztlehet&séget t8lUk, ami elég jol
sikerdlt. Ezt kdvetéen dontottink gy, hogy a to-
vabbiakban szeretnénk folytatni a k6zds munkat,
gyakorlatilag fgy indult el ez az egész.

Milyen edzéseid vannak, amelyekkel fejlesz-
ted magad?

Sajnos ez egy altalanos kozép-eurdpai,
mondhatni regionadlis probléma, hogy a ver-
senyhétvégéket leszamitva nem nagyon tudunk
maskor autdba Ulni, és elmenni tesztekre. Ennek
koszdnhet8en maradnak a ,szaraz’, konditermi
edzések. Az alloképesség rendkivul fontos, igy
egyfeldl erre fektetek nagy hangsulyt. Emellett
fontos azon izomcsoportok edzése, amelyek az
autéban is nagy igénybevételnek vannak kité-
ve, ilyen pl. a nyak, vall, kar-alkar. Ezeket olykor
a legalapvetébb gyakorlatokkal edzem, de van-
nak specidlisabbak is, amelyekkel megprobalom
teljes egészében azt a terhelést szimulalni, ami
vezetés kozben is ér. Végezetll nagyon fontosak
a kognitiv funkcidk, amelyeket kilénbozd Ugyes-
ségi feladatokkal igyekszem fejleszteni.

Mennyire nehéz Osszeegyeztetni a maga-
néletet, az egyetemet és az autéversenyzést?

Az egyetem szeptembertdl nagyjabdl juniusig
tart, mig a verseny szezon aprilistél szeptem-
ber-oktéberig, igy szerencsére csak par hénap az
atfedés. Ettdl fuggetlendl nem egyszer(, de nem
lehetetlen. Igyekszem megtalalni az arany kdzép
utat, és mindig mérlegelek, hogy most éppen me-
lyik kapjon nagyobb prioritast. Volt mar ra prece-
dens, hogy zh-t hagytam ki, mert épp versenyem
volt, de olyan is volt mar, hogy mondjuk a téli fel-
készUlési idészakban akar tobb edzést is kihagy-
tam egy nagyobb vizsgara valé felkészulés miatt.

Volt mar baleseted? Ha igen, hogyan élted
meg?

Szerencsére eddig olyan hatalmas balesetem
nem volt (lekopogom!). Kisebb dsszeérések, kon-
taktok el6fordulnak gyakrabban, de ezek benne
vannak a sportban.

Ez idaig egy olyan komolyabb balesetem
volt, amely kiesést is eredményezett. 2018-ban
a Hungaroringen (még forma autéval) az egyik
versenyz6tarsam beragadt a rajtnal, én pedig
nem tudtam kikertilni, igy eltaldiva Ot, az auté-
mon olyan sulyosan megsérult a futémd, hogy
azonnal fel kellett adjam a versenyt. Ebb6l aztan
amugy egy hatalmas tomegbaleset lett, és a fu-
tamot piros zaszléval ledllitottak.

Van valami ritualéd, amit a versenyek el6tt
szoktdl csindlni a j6 szerencse érdekében?

Bar mindig azt mondom, hogy nem vagyok
babonas, vannak dolgok, amiket szeretek min-
dig ugyanugy csindlni, de ha valamilyen okbdl
kifolydlag mégsem Ugy torténik, akkor sem dél
Ossze a vilag. Még forma autds korszakban pro-
baltam odafigyelni arra, hogy bal oldalrél szélljak
be az autdba, ez az esetek tébbségében sikerult,
de volt, hogy valamilyen okbdl kifolydlag jobbrdl
kellett beszalljak. llletve azt a mai napig tartom,
hogy az autéba mar teljes felszerelésben sze-
retek bellni, azaz, hogy még a keszty(t is felve-
szem el8re (van, aki ezt pont forditva csindlja és
csak az autdban veszi fel).

Emellett van egy kis kabalam, akit minden
versenyre magammal viszek, és ott van a tas-
kamban velem kint a palyan.

Koévetsz mas verseny sorozatokat? Ha igen,
ki(k)nek szurkolsz?

Amit tudok megnézek. Formal, WEC, DTM...
ezek a f6 kedvenceim, de nagyon szeretem a
MotoGP-t is. F1-ben most nincs kuléndsebben
nagy kedvencem, régen nagy Schumacher és
Hakkinen rajongdé voltam, de midta visszavonul-
tak nincs olyan pildta, akinek annyira drukkolnék,
mint nekik. A tobbi esetben inkabb markaknak
drukkolok, mintsem pildtaknak.

Viszont MotoGP-ben egyértelm(en Valentino
Rossi a favoritom.

A WEC-et (Endurance VB) egyébként kulén
figyelemmel kdvetem, hiszen amellett, hogy par
éven belll ide szeretnék eljutni, az EuroSport
kozvetitéseiben rendszeresen szakkommenta-
torként segédkezem.

Ki a példaképed?

Kozeli és hétkdznapi példaképem édesapam,
és a batydm. Sport terén rajtuk kivil még Mi-
chael Schumacher valamint Mika Hakkinen, de
az elszéntsag, a sport irdnt mutatott alazat és a
céljainak elérése érdekében befektetett kemény
munka miatt, még ide sorolnam Kobe Bryantet
és Conor McGregort is.

Mivel t6ltéd szivesen a szabadidédet? Mivel
tudsz a leginkabb kikapcsolédni?
Mostanaban féként pihenéssel... Abbdl nem
sok jutott az elmult id8szakban. Ezenkivil szere-
tek eljarni edzeni vagy szimuldtorozni. Szabad-
iddmben a pihenés mellett olyan dolgokat sze-
retek csinalni, amivel fejleszteni tudom magam.

képek forrdsa: Volentér Baldzs Facebook
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Nyaron pedig igyekszem sokat vizparton len-
ni, ott nagyon jol el tudok lazulni, minden percét
élvezem.

Mindig is jarm({imérnék akartal lenni? Hogy
jott a képbe a BME?

Igen. Egyfeldl az itt szerzett tudast kamatoz-
tatni tudom a versenypalyan, és vice versa. Ha
megértem, hogy az auté miért Ugy viselkedik
ahogy, akkor a versenymérnokommel is sokkal
jobban tudok egyutt dolgozni, és sokkal gyor-
sabbak tudunk lenni. Masfeldl pedig édesapam
révén, aki szintén a BME-n tanult és végzett (bar
& kozlekedésmérnokként).

Mik a jévébeni hosszi- és révidtavu terveid?

Versenyzés terén szeretnék tovabb lépeget-
ni a ranglétran, és felérni a kategoria csucsara:
megnyerni a Le Mans-i 24 6rast. A kdvetkezd
lépcséfok ehhez, hogy egy kategdridval feljebb
tudjak 1épni, és atuljek LMP2-be. Most ezen dol-
gozunk nagy erdkkel.

Ami az egyetemet illeti, természetesen sze-
retném elvégezni és megszerezni a diplomat.
Rovid tavon tehat szeretnék minden targyat tel-
jesiteni ebben a félévben.

Koszonjuk szépen a valaszokat és tovabbi
sok sikert kivanunk!

MOLNAR
PETRA
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Karpatalja vasttja

Az idei év juniusaban 100 éve lesz annak, hogy az akkori Kozép-Eurdpa egyik legna-
gyobb allamat egy vesztes haboru utan kivéreztették Eurdpa nagyhatalmai. Ezekben
az idékben Magyarorszag terlletének és népességének kétharmadat veszitette el. Ez
a kétharmados arany a vasuti palyahalézatot is sulyosan érintette, az itthon maradt
infrastrukturat is sulyos karok érték.

Az elcsatolt terUleteken az addigra mar str(
vasuthaldzat kulonféle dllamalakulatok birtoka-
ba és kezelésébe kerUlt, eleinte csak a magyar
feliratok, majd az infrastruktdra is id6vel egy-
ségesedett a birtokld allam szabvanyai szerint.
fgy alakult ez Karpataljan is, melynek tertiletén
viszont sokkal nagyobb vihart kavart a XX. sza-
zad torténelme a tobbi elcsatolt orszagrészhez
képest, és mindez kihatassal volt természete-
sen a kozlekedésére is. A kdvetkez8ekben sze-
retném bemutatni Karpatalja vasutjat és azt a
helytorténetet, amely napjainkra egy érdekes
vasutlzemet alakitott ki.

» Tér-Ido-Torténelem

Karpatalja kapcsan sajnos a mai napig sok
magyar allampolgdarral taldlkozhatunk, akinek
egyszerlien semmilyen informacidja nincs errél
az elcsatolt orszagrészrél. A hataron tuli tertle-
tek kozul taldn ez az a tajegység, amely télink a
legnagyobb elzartsagban vészelte at a XX. szazad
forgatagat. De voltaképpen hol is helyezkedik el
pontosan ez a térség? Karpataljaként a Tisza fo-
lyé /Fekete- és Fehér-Tisza/, a Karpatok hegység
és az Uzsoki-hago-Ungvar és Csap varosok altal
kozrefogott terlletet azonositjuk. Foldrajzat te-
kintve a magyar-ukran allamhatartél 50-70 km-es
savban alfold terul el, mely a vasutépitésnek ked-
vezett tébb szempontbdl is. Ezt a savot elhagyva
viszont a Karpatok bércein és volgyeiben talal-
hatjuk magunk egyhamar, ahol a vasutak épitése
mar jéval nehezebb mUveletnek szdmitott.

A foldrajzi adottsagokon felll a térség vas-
uti kozlekedésének bemutatdsahoz fontos be-
mutatni a térség torténelmét is, illetve azokat
a tényezdket, melyek a vasutépitést generaltak.
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»... Karpatalja teriiletén a
nagyvasuti és keskeny nyomkozi
halozat 1914-re kiepiilt és ez-
zel az addig eldugott orszagresz
bekapcsolodhatott a Monarchia
verkeringesebe.”

Karpatalja 896-tdl egészen 1918-ig volt a Magyar
Kirdlysag szerves része. Stkvidéki teriletein a
mez8gazdasag, hegyvidékén az erdégazdasagok
képviselték a f8 gazdasagi tevékenységet. Jelen-
t8és iparvidék nem alakult ki, azonban a banya-
szat megjelent, ezek kozll is a sébanyaszat volt
az egyik jelent@sebb ipardg. A tarsadalmat te-
kintve a heterogén nemzetiség(i (magyar, ruszin,
svab, szlovak) terulet féként falvakban telepedett
le, viszonylag kevés nagyobb varosrél beszélhe-
tink Karpataljian, név szerint Ungvart /Uzsgo-
rod/, Munkacsot /Mukacsevo/, Beregszaszt /Be-
regove/ és Nagysz8l6st /Vinogradiv/ emlithetjuk.

Az el6z8ekben lathattuk, hogy a mezbgaz-
dasag és a fakitermelés jelentds teherforgalom
irdnti igényt mutatott, tovabba a termények fal-
vakbol nagyvarosba torténd értékesitése pedig
jelent8s személyforgalmat generadlt a XIX. sza-
zad kozepére. Mindezeken felll a Monarchia
Karpatokon tuli terUleteinek (Galicia vidéke,
Lemberg és Csernovic varosok) gyors elérése is
fontos volt az allamvezetés szamara. Az el6bb
emlitett tényez8k hatdsara az Osztrak-Magyar
Monarchia Karpataljdn viszonylag koran, az
1860-as évek végén belefogott a vasutépitésbe.
Ekkor épult meg id8ben korulbelll egyszerre a
Csap-Ungvar és a Csap-Munkacs vasUtvonal,
melyeket 1872-ben adtak at. Mindezek utan a
cél egyrészt Lemberg elérése volt, azonban a
Karpatok hagdéit csak 1886-ban és 1905-ben
tudtak attorni. Ehhez jelentés méretl és nagy
szamu mdtargyakat kellett épiteni, mely viaduk-
tok és alagutak, mind anyagilag, mind munka-
er6t tekintve jelent8s er6forrasokat igényeltek.
Emellett a Csaptdl induld két sugariranyd vonal
mellett épult ki a Tisza menti sikvidéket kiszol-
gal6 nagyvasuti vonal: a Csap-Beregszasz-Nagy-

sz8l8s-Raho vonal. Utdbbi nagy része sikvidéken
épult, az épités komolyabb akadalyokba nem
Utkozott. Ennek a vasutvonalnak sajnos nagy je-
lent8sége lesz a Trianoni hatarok meghuizasa so-
ran, errél majd a késébbiekben részletesebben
teszek emlitést.

Erdemes kiemelni, hogy az 1900-as évek ele-
jén a Beregszasz-llosva-Nagysz6l8s kozott 1évé
mez8gazdasaghdl é16 falvak dsszekdtésére mu-
tatkozott igény. A cél a falvak 6sszekdtése volt
a nagyvarosokkal, azonban nagyvasuti kapaci-
tasra nem volt igény és pénz sem. fgy éplilt ki
a Borzsavolgyi Gazdasagi Vasut, mely 1908-ban
allt a helyiek szolgalataba kdzel 120 km hosszu
keskeny nyomkoz( vasutként. Szerepét tekintve
hasonl¢ feladatot latott el és Iat el ma is, mint
a nyiregyhazi és a kecskeméti kisvasut latott
el 2009-ig. Itt @ mai napig ennek a kisvasutnak
a f6 feladata a helyi termel6ket és vasarlokat a
nagysz8l8si piacra juttatni, azonban az igénybe-
li apadas és az infrastruktira allapota egymast
kolcsondsen épitik le.

Osszegezve tehat Karpétalja teriletén a
nagyvasuti és keskeny nyomkdzd halézat 1914-
re kiépult és ezzel az addig eldugott orszagrész
bekapcsolddhatott a Monarchia vérkeringé-
sébe. Az akkoriban a térség kozlekedésének
Ut8erét ado vasuthaldzatot viszont nem sokaig
haszndlhatta a helyi lakossag, hiszen 1914-tél
kezdve a személyvonatok helyét egyre inkabb
a katonavonatok vették at. 1918-tél kezdve a
Kis-Antant hatalmak kdzdl Csehszlovakia szallta
meg Karpataljat, mely megszallas a Versailles-i
békediktdtum utan egészen 1938-ig tartott. Er-
dekesség, hogy 1919-ben a térség egy rovid id6-
re roman megszallas ald is kerdlt, illetve magyar
visszafoglalasra is.



» Uj vilg sziiletik...

Az 1920-as Trianoni békediktatum Karpatal-
jat Csehszlovakianak itélte, a Tisza folyd melletti
szinmagyar terUletekkel egyuttvéve. Felvetdl a
kérdés, hogy ez az elmaradott vidék miért kerdlt
a hataron tdlra, miért volt kimondottan fontos
Csehszlovakianak.

A békediktatum soradn az Uj allamhatarok
kijelolése Ugy zajlott, hogy egyrészt a lehetd leg-
tobb helyen lehetetlenitették el a kozlekedést
az anyaorszag szémara, masrészt a Kis-Antant
hatalmak kozotti ,Pan-szlav’ vasuti 6sszekot-
tetés is igényként mutatkozott a Szerb-Hor-
vat-Szlovén kirdlysag és Csehszlovakia kozott
Romania segitségével. Sajnos ennek a vas-
Utnak a nyomvonaldba tartozott a Csap-Be-
regszasz-Nagysz6l8s-Halmi vasutvonal is, fgy
ennek is a hataron tdlra ,kellett” kerulnie. Sok
helyen ez a vasutvonal az (j dllamhatartél 2-3
kilométerre haladt.

Az 1920-as békediktatum utan jelent8s ma-
gyarsag telepllt at az anyaorszagba, és a térség
gazdasaga is nagyon nehezen kapott Ujra erére.
Csehszlovakia nem kulondsebben fejlesztette
ezt a vidéket, mely igy a kdzlekedési infrastruk-
tarat tekintve is elmaradotta valt. A kdzlekedés
gerince tovabbra is a vasuti halézat volt, csak
mar CSD név alatt.

» Bécshen dontés sziiletett

Az 1930-as években Kozép-Eurdpaban nagy-
hatalmi mozgolddas kezdett kibontakozni. A
Harmadik Birodalom és az Olasz Kiralysag egy-
re nagyobb hatalomra és befolydsra igyekezett
szert tenni K&zép-Eurépaban, fgy a Magyar Ki-
ralysagot is az érdekszférajaba igyekezett vonza-
ni. Ennek egyik lépése volt a trianoni elcsatolt
terUletek revizidja, igy az 1938. november 2-i
I. Bécsi Dontés értelmében Csehszlovakia, igy
Karpatalja magyarlakta részei is visszakerultek
az anyaorszaghoz. Ez a vasuti kdzlekedés szem-
pontjabdl Beregszaszt és Csapot érintette, azon-
ban a magyar kiralyi hadsereg 1939. marcius 15-i
karpataljai bevonulasaval az ezeréves hatar allt
vissza adllamhatarként. Gyakorlatilag a térség tel-
jes korlen visszakerUlt Magyarorszaghoz. A vas-
Uti kozlekedés visszadllt az 1920 elétti formajara,
a tavoli cél ismét Budapest lett. Azonban 1942-
t8l kezdve egyre tobb katonavonat jelent meg a
vidéken az orosz frontra szallitva a magyar kato-
nakat. Sajnos 1943-44-ben ezek a vonatok pedig
visszafelé jottek egyre tobb sebesulttel. Id6vel
aztan a szovjet hadsereg fennhatdésaga ala kerdlt
Karpatalja. A vasut, mely a térséget is szolgalta,

szomorU eseményeiben is részt kellett, hogy ve-
gyen. Munkdcs, Ungvar és Beregszasz jelentés
zsidosagat vasuton deportaltak Auschwitzba. A
haboru egyre csendesedett, de 1945 utan egy
Ujabb nehéz vilag vart Karpataljara.

» Vilaghatalom peremeként

1945 utan Karpatalja a hatalmas kiterjedési
Szovjetunid peremére kerUlt. A helyi lakossag
Ujabb megprobaltatasok elé nézett, nagyon
sok csaladbdl szallftottak el kényszermunkara,
a Gulagra férfiakat, de akar néket is, tdbb ezren
soha nem tértek vissza. Megkezd&dott a me-
z8gazdasagi termelés kollektivizdlasa is, mely a
téeszesités ellenére tovabbra is igényelte a vas-
Uti szallitast. A helyi vasuthalézat tekintetében a
legnagyobb valtozas a szovjet rendszerre vald
atallaskor allt be. Ez a kovetkezOket jelentette:

+ az 8sszes ,normal” 1435 mm nyomtavolsagu
vasutvonal atépitése ,széles” 1520 mm-es
nyomtavolsagra a szovjet szabvanyok szerint,

+a borzsavolgyi vasut 760 mm nyomtavol-

sagl halézatanak az atépitése 750 (1) mm

nyomkozdre,

+ mindezekhez tarsulva a szovjet szabvanyok sze-
rinti jelz8k, biztositéberendezések, majd a tran-
zit vonalakon a fels6vezetékhaldzat telepitése,

+a szovjet mozdonyok, vagonok megjelené-
se, melyek a széles nyomtav miatt a korabbi
gorduléallomannyal szemben érezhet8en
nagyobb méretekkel rendelkeztek /szovjet
szerkesztési szelvény/.
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allam terlletén szikséges egy halézat kiala-
kitasa, mely a szomszédos dllam rendszere.
lgy éplilt ki csehszlovak oldalon az agcsernysi,
magyar oldalon a zahonyi atrakd korzet egy
kb. 50 km-es széles nyomtavu halézattal ha-
zank északkeleti cstcskében. A csehszlovak
oldalon egészen a kassai vasmdig tud 1520
mm-en eljutni a teherdru. Szovjet oldalon a
karpataljai vasuthaldézat egyes vonalain is ki-
alakitottak a ,mi” rendszerinket, igy a korab-
ban emlitett ,Pan-szlav” vasutvonal (Csap-Be-
regszasz-Nagysz&l6s-Halmi) fonddotta épdlt
at, igy a 4 sinszal kozul 2 az 1435 mm-es 2 az
1520 mm es palyat adja ki. Hasonlé rendszer-
rel épult &t a Csap-Munkacs vasutvonal is, aho-
vé napjainkban kijar a MAV-Start nemzetkézi
vonata is magyar mozdonnyal (M41 ,Csdrg6-
vel”) tengelyatszerelés és gépcsere nélkul.

L~Elmondhato tehat, hogy Kar-
patalja vasutja a széles nyom-
tavra torteno atepitessel gya-
korlatilag a Szovjetunio egyik
nyugatt kapujava valtozott,...”

EImondhaté tehat, hogy Karpatalja vasutja a szé-
les nyomtavra torténd atépitéssel gyakorlatilag
a Szovjetunié egyik nyugati kapujava valtozott,
a helyi vasuthaldzat felértékelddott, jelentds be-
ruhazasok valdsultak meg a normal nyomtavd
magyar és csehszlovak haldzat, illetve a széles
nyomtavd haldézatok kozti atjaras céljabdl. El-
mondhato, hogy erre f6ként a nemzetkozi te-
herforgalom miatt volt hatalmas igény, hiszen
a szibériai és donbaszi nyersanyagok (szén,
kéolaj, vasérc) vasuton érkeztek Magyarorszag-
ra és Csehszlovakiaba is. Hidba volt az 1950-es
években hazank a ,vas és acél orszaga”, jelentds
banyak nélkul, a nyersanyag a mai napig Karpat-
aljan keresztul érkezik.
Osszegezve tehdt a teher és személyforgalom-
ban a kovetkezd bekezdésekben olvashatd be-
ruhazasok valtak szikségessé:
+ Akét orszag kozti rendszerhatart nem lehet az
orszaghataron kijeloIni, mindkét szomszédos

+ Az atrako korzetekben a személykocsik és a

zart teherszerelvények kozlekedtetésének
céljabdl dgynevezett tengelyatszerel8ket épi-
tettek. Itt az adott kocsikat csoportemeldn fel-
emelik, a forgévazakat pedig vagy széles vagy
normal nyomtavu forgévazakra cserélik. Meg-
torténik a szovjet tipusu kozéputkodzd vagy az
oldaltitkdzd + kdzponti vondkészilék atszere-
lése is. A folyamat meglehet8sen id8igényes,
de nemzetkdzi vonatokndl a haldkocsikat a
mai napig igy kozlekedtetik. Az el6bb emlitett
Munkacs-Budapest IC-nek ez az egyik elénye,
hogy ezt az id8igényes folyamatot kikeruli.

- Az atraké korzetekben a tehervonatok szallit-

manyat célszerlen atrakjak masik tehervagon-
ba, itt az emelés egyrészt nem birné kapaci-
tassal (akar napi 5000 vagon a szovjet id6kbe),
illetve nagy tdmegU és térfogatl az atrakando
aru. fgy épult meg a magyar oldalon Eperjes-
kén az érccsuszda, illetve az olajatfejtd is.

kozhirbme.hul 7
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A fent emlitett beruhazasokon felll a térség
egy vilaghatalom szélévé valt. A Szovjetunio-
ban, vagy ahogy a helyi magyarsag emlegeti, a
,Szojuzban” a hatalmas tavolsagok legy6zésére
a vaslt kindlta az optimalis megoldast. igy valt
Karpatalja a nagy tavolsagu Kijev és Moszkva felé
irdnyuld személyforgalom és teherforgalom kez-
dépontjavé. Ez a jellege a mai napig megmaradt.

Erdekességképp jegyezném meg, hogy Csa-
pon-Munkacson vagy Ungvaron keresztl haladt
a Tisza expressz (Bp. Keleti-Moszkva Kievszkaja)
1954-t8l 2014-ig naponta. De erre jart a Puskin
expressz is, Belgrad-Cegléd-Debrecen iranyabdl
is Moszkvaba. Természetesen ezeknek a vona-
toknak valamennyi kocsijat tengelyatszerelték,
az 1980-as évekig a Keletiben mindennapos ven-
dégek voltak a szovjet ,Batar” kocsik, melyek szé-
lesebbek voltak az eurdépai személyvagonoknal.

Osszegezve tehat elmondhatd, hogy Kar-
pataljan a vasuti kozlekedés Uj erbére kapott,
a személy és teherforgalom volumenének
emelkedéséhez nagyteljesitményd gorduléal-
lomany jelent meg a vidéken. gy jelentek meg
a kétszekcios VL tipusu villanymozdonyok és a
2M62 sorozatl kétszekcios dizelmozdonyok.
(Kétszekcids egy mozdony akkor lesz, ha a két
,5z06l6" mozdonyt Ugy kapcsoljuk dssze allan-
do jelleggel, hogy a két kdzbensd vezetdal-
last felszamoljuk, vagy eleve ki sem épitjuk). A
személyforgalomban a motorvonatok kezd-
tek teret hoéditani, a villamos Uzemben az Er2
tfipusu ,Elektricskak”, mig a nem villamositott
vonalakon (Csap-Nagysz6l6s-Rahd) a Ganz-Ma-
vag &ltal gyartott D1 tipusu vonatok. gy a helyi
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magyarsag ugyan atvitt értelemben de ,Ujra
magyar vonattal utazhatott. Tobb ezer utas és
tobb millié tonna teherdrd haladt at a Szojuz
idején a vidéken, a vasuti kozlekedés fontos
elemét képezte a helyiek életének, hatalmas
munkaerd-vonzassal. 1990-tél kezdve azonban
mas szelek kezdtek el fujni, a Szovjetunid egyre
inkdbb mUkddésképtelenné valt.

Atérségben avasuti kdzlekedés viszont tovabb-
ra is jelent8s szerepet tolt be, nem ritkak a 10-
15 kocsis tavolsagi vonatok. fgy példaul Raho-
bol kozvetlen vonattal el lehet jutni a févarosba,
Kijevbe, de a Csap-Kijev viszonylat is jelentds
utasforgalmat generdl. Ez kdszonheté annak
is, hogy Ukrajna Uthalézata nagyon rossz alla-
potban van. 800-1000 km-es tavolsagok meg-
tételéhez, illetve az 1980-as moszkvai olimpia
idején épult csak ki autdut, amely azéta szintén
leromlott allapotd. A belféldi repuléforgalom
pedig nem lenne relevans anyagilag, fgy ma-
radnak a hald- és fekv8helyes kocsik. Nemzet-
kozi forgalomban Bécs és Kijev kdzott naponta
kozlekedik haldkocsi, szintdgy Szlovakia fele is.
2018 decembere ota kozlekedik a Latorca IC
tengelyatszerelés és gépcsere nélkul Munkacs
és Budapest kozott, amely a térségnek fontos
Osszekottetést biztosit. Mindezek mellett a Za-
hony-Csap kishatarforgalom is él, bar itt csak
elvétve veszik igénybe nemzetkdzi utazasra,
anndl inkdbb kedvelt az alkohol és cigaretta-
csempészek korében. Bizony nem volt ritka a

»~Ha valaki meg akarja érezni,
mtlyen volt Magyarorszagon
élni 30-35 éve, az sajnos itt ext
tokéletesen at tudja érezni”

» AXX. szazad utolsd orszagvaltasa,
ajelen helyzet

Karpatalja a Szojuz idején az Ukran Szov-
jet Szocialista Koztarsasaghoz tartozott, mely
1992-ben kidltotta ki fUggetlenségét és azodta
Ukrajnaként ismerhetjuk. A térség vasutja to-
vabbra is fontos szerepet jatszik a nemzetko-
zi teher- és személyforgalomban. Az 1990-es
évektél kezdve a Csap-Munkacs-Lemberg vas-
Utvonal az 5. Eurdpai korridor vonal egy részé-
vé valt. Ugyan a teherforgalomban visszaesés
mutatkozott, de még napjainkban is jelentdsek
az dgcserny6i és a zahonyi atraké korzetek, ez-
zel a karpataljai Csap forgalma is.

Sajnos 1992-t6l kezdve Ukrajnat, ezzel Kar-
pataljdt is sulyos gazdasagi valsag sujtotta és
sUjtja a mai napig. 2015 6ta pedig az orszag kele-
tirészén polgarhabord dul, ez 1000 km tavolsag-
bl is érezteti a térségben a hatdsat. Karpatalja
napjainkban Ukrajna egyik legelmaradottabb
térségének szamit, ez a kdzlekedési infrastruktu-
raban is meglatszik. Ha valaki meg akarja érezni,
milyen volt Magyarorszagon élni 30-35 éve, az
sajnos itt ezt tokéletesen at tudja érezni.

A térség vasutjan is megdllt az idé az 1980-
as évek Ota. A gorduldallomany jelentds része
az akkori kort képviseli, vagy akar az annal ré-
gebbi id6kbdl maradt itt. Nekem 9 éve volt sze-
rencsém e vidéken jarnom, de ottani barataink
elmondasa alapjan nem sok minden valtozott.

kozelmultban a Csap feldl érkezd vonatokbdl
magyar oldalt még a vamellendrzés elétt kido-
bott cigarettapakk.

A helyi kdzlekedésben az Elektricska és a D1-
es motorvonatok tovabbra is maradtak, utébbiak
mUszaki dllapota sajnos elkeseritd, hidba tortént
Uzemeltetévaltas, a pénz tovabbra is kevés. 3 éve
az azéta mar Ukrzaliznyica allami vasuttarsasag
beszerzett ezekhez a magyar gyartasi motorvo-
natokhoz Uj fétengelyeket, azonban a Jendrassik
motoros vonatok kdzul egyre tobb a félszivi (2
motor helyett csak 1 Uzemképes), illetve a kozel-
multban tlzesetek is feltitotték a fejuket.

A borzsavolgyi gazdasdgi vasut is sajnos ar-
nyéka dnmaganak, az 50 éves T34-es harckocsi
motorral szerelt Tu2 ,Kis-Szergejek”, azonban
még dacolnak az id8 és a rossz Uzemi korulmé-
nyek vasfogaval.

Zarszoként annyi mondanék csak, hogy akit
érdekel az ex-szovjet vasutak vildga az ottani
magyarok vendégszeretetével és egy gyonyor(
vidékkel, az kiranduljon el erre a vidékre, mert itt
még minden hajnalban a siksag kozepén dubor-
g6 50-60 kocsis tehervonatokra lehet ébredni...

KER]
BALAZS




Kozlekedés | Kozhir

Meno lett a retro, avagy az oldtimer
korul szoci autok aremelkedése

Roncs Trabant 200 ezerért? Mindenhol rozsdas, szanaszét rohadt Lada 300 ezerért?
15 éve még nagyokat pislogtunk volna, ha a hasznalt autékat nézegetve hasonl6
aru jarmuveket taldlunk, majd nevetve gorgettiink volna tovabb, gondolva ennyi-
ért kinek kell. Azonban 2020-at irva ez mar kicsit sem meglepd, bizonyos tipusok

arai az egekbe szoktek.

Emlékszem anno, gyerekként kifejezetten
szerettUk cukkolni az egyik osztalytarsunkat, mi-
vel Trabanttal jart iskolaba. Manapsag azonban
szinte kivaltsag, ha valaki szocialista autéval jar-
hat iskolaba, ugyanis a hasznaltauté-piacon az
értéktelen autdk kategdridja attolédott a 90-es
évek féként német és japan jarganyaira.

Els§ példaként, a mindenki altal imadott, a
Go Trabi Go cimU film hését, a Trabant 601-es
tipust szeretném kiemelni. Az NDK népautéjabdl
Osszesen 2.818.547 darabot gyartottak, amibdl
hazanknak is jutott jocskan. Nézegetve az eladd
példanyokat, azt egybdl konstatalhatjuk, hogy
egy mukodoképes, forgalmis Trabiért legalabb
250 ezer forint kordli 6sszeggel kell szamolnunk,
de ez még csak a kezdet. 100 ezer forint alatt
roncsot sem talalni. Egy j6, megkimélt allapotu
darabért 400-600 ezer forint kozotti Osszeggel
érdemes szamolni. Innentél a hatar a csillagos
ég. A szinte gyari, vagy esetlegesen igényesen
feltuningolt jarmUvek béven 1 milli¢ forint fe-
lett mennek, a csucsért hirdetett példany pedig
- mindenki kapaszkodjon meg - 2 milli¢ forint.
Természetesen ez mar nem a napi munkaba
jaros kategoria, sokkal inkabb a gydjtéket, vagy
szép emlékek miatt vasarlokat célozzak meg
ezek a hirdetések.

Kovetkezd példank a Lada 2103, a klasszikus
1500-as ,ezerdcsi” lesz. Az egyszer(ség kedvéért
a 2106-o0s tipust is ide veszem, hiszen dsszesen
is kevés van eladdsorban a dupla kérlampasok-
bél, nemhogy kulon-kulon. Akik nem tudnak a
kuldnbséget, a 2106 mar 1.6-0os motorral készlt,
és egészen 2006-ig gyartottak. Az egyik legna-
gyobb hasznalt autdkkal foglalkozé weboldalon
a kezdeti aruk kicsivel tobb, mint félmillié forint.
Ugyan kulondsen rossz allapotban egyik sincs,

rozsdas fellletekben bdvelkednek, gy egy jo
allapotuért mélyebben a zsebinkbe kell nydl-
nunk. 600-700 ezer forintért mar tokéletesen
taldlunk olyan darabot, amellyel szinte semmit
nem kell foglalkozni, és naponta lehet hasznalni.
Osszehasonlitasképpen egy megkimélt Volkswa-
gen Golf IV is siman kijén ennyi pénzbdl, viszont
majdnem 20 évvel fiatalabb autérdl beszélunk.
A kozel gyari allapotl példanyok ebbdl is 1,5-2
millié korul mozognak. Taldlni azonban gyari al-
lapotut is, ara azonban egészen borsos, kicsivel
3 milli6 forint feletti.

Kihagyhatatlan tipusa a szocialista idéknek
a Skoda 100 is. Manapsag ebbdl is mar keveset
talalni itthon, féként j6 allapotut. A fellelt allapo-
tdakért mar 200 ezer jo magyar forintért hozza
lehet jutni, ami annyira nem vészes, egy ilyen
kor( és multd autdért. Az Uzemképes, forgalmis
darabok ara viszont mar felkdszik a 700-800 ez-
res, eléz8leg ismertetett savig. Gydjtéi allapotut
ugyan itthon nem taldlni, a maximalis ar igy is
kereken 1 milli¢ forint egy kivald, teljesen rozs-
damentes példanyért.

Most pedig attérnék az elveszett baranyokra,
a tipusokra, amik manapsag hatalmas kincset
jelentenek, ugyanis hozzajuk jutni enyhén szélva
nehéz. EIs¢ ilyen a Barkas B1000, mely szintén
egy ikonikus autdja volt hazanknak és a keleti
tombnek, hiszen a renddrség, a mentdk, a pos-
ta, az aruszallfték mind-mind hasznaltak. Azon-
ban szinte jobban kihalt az orszagunkbdl, mint
a dindk (marmint nem a Ferrari Dino, mert az
nem is volt..). Csupan 1 darab hirdetés van az
interneten, de ez egybdl 3 eladasat célozza meg.
A probléma csak az, hogy mindharom a tajkép
része lehet évek 6ta, hiszen allapotuk finoman
sz6lva tragikus.

Zaporozsec 968-bdl szintén csak 1 darab el-
adot taldlni. Szerencsére, ezen kdzel sem annyi
a rozsda, mint a Barkasokon, de azért enyhén
korrodalt példanyrél van szé. Ara félmillié forint,
amit teljesen korrektnek tartok, ismerve a tobbi
ilyen korud eladd autot.

Szintén ikonikus autéja a letdnt kornak a
Moszkvics 2140. Meglepd mddon itt még nem
szalltak el az arak Ugy, mint el8zbleg, egy kevés-
bé j6 darabért 250 ezer forint koruli dsszeget
kell kicsengetni, a j6 allapotd 400-500 ezer fo-
rintban allapithaté meg.

Hogy mi az oka a draguldsnak? Természete-
sen a folyamatos allomanycsodkkenés beirhatd
az okok kozé, de ez kuldnosen akkor volt okol-

hatd, amikor az auték értéktelensége miatt
sokan inkabb bezuzattdk a jarmUvet, minthogy
eladték volna egy Uj tulajnak. Sajnos ilyenek
manapsag is el6fordulhatnak, de szerencsére
sokan még az utolsé pillanatban is képesek
megmenteni jargényokat. Ujabb okként el-
konyvelhetd az is, hogy ezek mar mind 30 év
folotti, OT vizsgara felkészithetd jarmUvek, eb-
ben sokan Uzletet 1tnak. Ebb&l mar ki is kere-
kedik a véleményem szerinti legfontosabb ok,
az arfelverés. A ritkasaguk miatt nyilvan tudjak
az eladdk, hogy akinek igazan fontosak az em-
lékek, azok dragan is hozza akarnak majd jutni
az adott autdhoz. Ezért elkezdik dragan arul-
ni, majd, amikor az egyszeri ember az eddig
garazsban tarolt, és értéktelennek hitt autdjat
eladasra szanja, felnéz az internetre. Mit is lat?
Hat, hogy az dreg vasahoz hasonld autdk nem
is olcsén vannak hirdetve. Akkor miért ne arul-
hatna ¢ is dragan, hiszen értékes, nem?

Nyilvan ez a fajta ndvekedés sem tart 6rokké,
eljon az a pont, amikor csillapodik a dragulas, a
kérdés mar csak az, hogy hol jon el ez, amikor
mar nem éri meg a német bacsinak eljénnie Ma-
gyarorszagra, hogy megszerezzen egy szamara
kedves gyerekkori autdt - szinte — barmi aron.

SZABO
MATYAS
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Halak az egen

zonyara hallott mar a komikusan kinézé Airbus A300-600ST-rél, ismertebb
Belugarol. Tavaly mar szolgalatba allt utddja, a Beluga XL, ennek tiszteletére olvashat-

OL0: https://www.wingborn.com/awesome-cargo-planes/

jatok a tipus fejlédésének torténetét.

» A guppik

A felpuffadt cargo gépek torténete 1960-ban
kezdddstt, amikor az Egyesilt Allamok légitarsa-
sagai elkezdték lecserélni az elavultnak szamité
dugattyd-motoros Boeing 377 Stratocruisers
repulégépeket korszerlbb, sugarhajtasi model-
lekre. Ezzel egy id8ben a NASA logisztikai gondok-
ba Utkozott. Az egyre ndvekedd méretl és jelen-
t8ségll Urprogramjaik alkotéelemeinek gyartasi
és tesztelési helyszine kozotti szallitdsnal nem
kisebb tavolsagot kellett athidalni, mint a nyugati
és keleti part kozotti tébb ezer kilométert. John
M. Conroy, az Egyesult Allamok Légierejének volt
pildtaja felfedezte a Stratocruiserekben rejld po-
tenciélt a probléma megoldésara: fogta a 377-
est, és addig alakitotta, amig meg nem szUletett
a Pregnant Guppi (terhes guppi) fantazia nev(
cargo repulégép. Habar terveit a NASA nem fo-
gadta kitord lelkesedéssel, Conroy jelzaloghitelt
vett fel a hazara, és a pénzbél megalapitotta az
Aero Spacelines International véllalatot, hogy
megvaldsithassa a repulégépet. Conroy nem
csak megtervezte és megépittette a repulét: a
szlzrepulésében pildtaként vett részt. Az egyet-
len Pregnant Guppi 1962 és 1979 kdzott volt
szolgdlatban, ezalatt szallitotta példaul az Apollo
Urprogram komponenseit is. A legnagyobb meg-
engedett felszallé tdmege 63,945 kg volt, amit 4
darab, egyenként 2600 kW teljesitmény( Pratt &
Whitney R-4360 Wasp Major hajtom mozgatott
(ez taldn az egyetlen helyzet, ahol egy kdrnyezet-
ben emlithetlink darazsakat és guppit).

igényeket. gy 25 Boeing 377 Stratocruiser-bél és
C-97 Stratofreighter-b8l megsziletett a kovetke-
z8 halraj: 5 darab Super Guppi. A gépbdl két va-
riaciot készitettek. A sima Super Guppi 24,494 kg
maximalis teherkapacitassal rendelkezett, ebbdl
a tipusbdl csak 1 darab készult. A masik 4 gép
Super Guppi Turbine (SGT) névre hallgatott. Ha-
bar ezeket a modelleket is ugyanaz a turboprop
hajtomU mukodtette, az el8z8 guppi csaladta-
goktdl eltéréen az SGT tOrzsét teljesen Ujonnan
épfitették, megalkotdsahoz mar nem hasznaltak
fel mas repulégépeket. Ezaltal majdnem mas-
félszeresére tudtak ndvelni a raktér padléjanak
szélességét. Sulyra kevesebb rakomanyt birt el
(23,800 kg maximalis szallitmany tdmeg), viszont
a repllé nagyobb dimenzidinak kihasznalasaval
tébb anyagot tudtak szallitani vele, mint elédjei-
vel. A NASA programjainak kiszolgalasa mellett a
Super Guppik az decentralizalt Airbus gyaregy-
ségekbdl szallitottak repuldgép alkatrészeket az
Osszeszerelési kozpontokba. Ez azért szlksé-
ges, mert a cég brit, francia, német és spanyol
repllégépgyartdk egyesulésével sziletett, és a
vallalatok integralddasa utan tovabbra is egyes
partnerek egy-egy egész repulégép-szekciot
épitenek: altalanossagban a szarnyak és a fu-
tomd az Egyesult Kirdlysagban, a farokrész és az
ajték Spanyolorszégban, a torzs Németorszag-
ban, az orr-rész Franciaorszagban készul, mig
a végs® dsszeszerelés Toulouse, Hamburg vagy
Seville egyikében torténik. A Super Guppik még
mindig szolgalatban vannak a NASA-nal.

Gyors kitekintésként emlitést érdemelnek a

Az 1960-as évek végén az lirprogramok meg-
novekedésével vildgossa valt, hogy a Pregnant
Guppi nem tudja egyedul kiszolgalni a szallitasi

guppi csalad legkisebb tagjai, a
kétpetéjd ikerpar Mini
Guppi és Mini

Guppi Turbine, akik rendre 14,5 t és 28,54 t
megengedett hasznos teherrel gurulhattak a
kifutépalyara. Sajnos az MGT palyafutdsa nem
volt hosszu élet: 1967 méjusaban, 2 hénappal
sz(zrepUlése utan egy tesztrepllésen megsem-
misUlt, a fedélzetén tartézkodd 4 f6s legénység-
gel egyltt. Testvérét 1995-ben nyugdijaztdk, az-
Ota egy oregoni muzeumban van kiallitva.

» Beluga

Aki eddig figyelt, észrevehetett egy érdekes
dolgot: atépitett Boeing gépekkel szallitottak az
Airbus repul6k darabjait. A kdzvélemény addig
dorgolte ezt az Airbus orra ald, amig a vallalat
végll Ugy dontétt, hogy megalkotja a sajat cargo
repulégépét. igy sziletett meg az egyre ndveke-
dd Uzemeltetési koltségekkel rendelkezd, drege-
dd guppik utdn a hatalmas cethal: elterjedtebb,
késébb hivatalos nevén Airbus Beluga, eredeti-
leg Super Transporter.

Amikor a Super Guppik mar nem tudték ki-
elégitéen szolgalni az Airbus-t, a cég a leheté
legtdbb szallitmanyozasi médiumot megvizsgal-
ta, beleértve a felszini lehet8ségeket is. A kozUti,
vasUti és vizi szallitdsi moédokat azonban elve-
tették, mivel a légi fuvarozashoz képest kevés-
bé megbizhaténak és tulzottan id8igényesnek
taldltdk, nem beszélve arrdl, hogy a toulouse-i
kozpont kézenfekvbéen és autentikusan csak a
levegBbdl kozelithetdé meg. Szdba kerllt tobb
repllégép a guppik helyettesitésére, tobbek
kozott az Antonov An-124, Antonov An-225,

llyushin 1I-86, Boeing 747, Boeing 767,
Lockheed C-5 Galaxy és McDon-
nell Douglas C-17 Glo-
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bemaster Il is. Késébb azonban lemondtak
arrél az otletrdl, hogy egy mar létezd gépet
alakitsanak at az igényeknek megfelel6en, mi-
vel egyik modell belsejében sem volt elég hely
a szalltandd komponensek szamara, tovahba
az Ugy nevezett piggyback elrendezést (amikor
az arut a repllégép tetejéhez rogzitve szallitjak)
impraktikusnak ftélték. 1991-ben az Airbus 6
partnerei kozul kettd, az Aérospatiale és a DASA
megalapitotta a Super Airbus Transport Interna-
tional véllalatot, hogy kifejleszthessék a megfele-
16 repulBgépet. A tervek alapjat az Airbus A300
szolgdltatta, és a cég 1 billi¢ dollart aldozott a
projektre, amibdl 1994-ben megsziletett az elsd
Beluga. 335 repult tesztéraval késébb, 1995 ok-
toberében megkapta a korlatozott Iégialkalmas-
sagi engedélyét, és nem sokkal késébb szolgalat-
ba is allt. Ezutdn még 4 darab készUlt a tipusbdl,
évente 1, és egyenként kortlbelll 3 évig tartott
megépiteni 8ket. A gépek hetente tobb, mint 60
alkalommal kelnek Utra a gyaregységek kozott.
A Beluga hamar bizonyitott. A pildtafulke a
cargo tér ala kerdlt, és ennek az Uj kialakitadsnak
és a roll-on/roll-off rakodéasi rendszernek kdszon-
het6en a berakodasi id6 megfelez&dott a Super
Guppihoz képest, a lerakodas pedig atlagosan
kevesebb, mint 20 percet vesz igénybe. gy az eh-
hez kapcsolddd koltségeket sikerult harmadara
csokkenteni. A balna szer( orrkialakitéds egyéb-
ként a repuld aerodinamikai jellemzdit pozitiv
iranyba befolydsolja, né a gép hatékonysaga. A
pilétafilke tdlnyomasos, azonban a raktér nem,
emiatt nyomasérzékeny rakomanyt, példaul élé
allatot nem lehet szallitani a fedélzeten. A h8mér-
séklet szabélyozhatd a fedélzeten, ha erre érzé-
keny rakomanyt fuvarozna, példaul mdholda-
kat vagy festményeket. A gép 1500 m?
-en 74 tonna rakomanyt szallithat, ami
tébb, mint haromszorosa el6djé-
nek. Az Airbus 380 az egyetlen
repulégép-tipus, amelynek
nem Beluga szallitja
az Osszes kompo-

. Tid W ST | Qe
foto! https./imwwrairbls.com/newsroom/stories/first-belugaxl-maiden-flight html

nensét, mivel a torzs egyes részei nem férnek be
a raktérbe. Ezeket az elemeket a cég kénytelen
vizen vagy kozuton szallftani, ugyan 2021-ben
ledlinak az A380 gyartésorok, igy ez a probléma
megszlnik. Az A380 gyartasanak végeztével a
Belugékat is nyugdijazzak.

» Beluga XL

2013-ban ismét a szokdsos problémaval
szembes(jlt az Airbus az 5 Beluga nem tudta

nyeit, igy egy éwvel késébb elindult a Beluga
XL tervezése. Az alapot ezlttal az Airbus A330
tipus adta, és 30%-kal novelték a kapacitdsat
elddjéhez képest, ami lehetd-

vé teszi, hogy egy helyett

két A350 XWB szar-

nyat szallftson

egyszerre.

A gép méretei le-
nylgdzB8ek: az dsszesen tobb,

mint 63 méter hosszU, 19 méter magas repuld
szarnyfesztavolsaga 60 méter, a szarnyfelllete
360 m2. A raktér hosszaban 6,9 méterrel, szél-
tében pedig 1,7 méterrel nétt, és 6 tonnaval
tébb rakomanyt képes a levegbbe
emelni, maximalis hasznos
teherbi-

rasa akar 50 500 kg is lehet. Legnagyobb terhe-
|ésnél a gép hatdtavolsaga meghaladja a 4 ezer
kilométert, utazé sebessége 737 km/dra, vagyis
398 csomo. A fuggbleges vezérsit 50%-kal lett
nagyobb az elédjéhez képest. A fél-automata fe-
délzeti rakodo rendszer segitségével még tobb
idét lehet spérolni, mint eddig. A tfipusnak mi-
nimalis legénység-igénye van: két pildta és egy
rakodémester. A gép kuldnleges megjelenése
ellenére vezetéséhez nincs szikség kuldndsebb
extra oktatasra, a pildtakat az A330-as tipusra
képzik ki, majd egy rovidebb atképzés utan mar

Kézlekedés | Kozhir

repulhetnek is. A tipus légellenallasa nagyjabdl
megegyezik az A330-aséval, egyedll a raktér
hatsé-alsod részének viselkedésében tér el. En-
nek ellensdlyozasara tébb, mint két méterrel
emelték meg a fuggbleges farokrészt,

hogy kiemeljék a raktér utani

|égaramlasbol. A repu-

|6gép torzsének

fotd: https.//www.airportspotting.com/5-belugas-coming-airbus/

alsd részét az A330 sordn allitjak 6ssze, majd
atszallitjak egy masik gyaregységbe, ahol dssze-
szerelik a torzs fels6- és a sUllyesztett orr-részé-
vel. A balnat 2 db Rolls-Royce Trent 700-as tur-
bofan hajtomuUvel latjak el, amik egyenként 316
kN tolderdt biztositanak.

Az elsé megépitett Beluga XL sz(izrepulését
2018-ban hajtotta végre, 2019 februarjaban
pedig mar tesztrepulésként szallitott A350-es
szarny part Brémabdl Toulouse-ba. 2019 no-
vemberében, tobb, mint 200 tesztrepulés és 700
repult éra utdn az Uj Beluga megkapta tipusen-
gedélyét az EASA-t6l (European Union Aviation
Safety Agency). Az els6, 2020 januérjaban szolga-
latba allt XL a masodik ilyen tipusu repuld, mivel
az els6 megépitett példanyt attervezik mindsités
utan. A tervek szerint még 4 Beluga XL fog csat-
lakozni a flottdhoz 2023 végéig. Ennek ellenére
az Uj gépek belépésével az eredeti Belugakat
nem selejtezik le azonnal, fgy legaldbb 5 évig a
két tipus parhuzamosan szolgdlja a 11 eurdpai
és kinai gyaregységet. Az XL kivilr6l mar nem
hasonlithatna jobban névadd allatara, hiszen a
festése is egy mosolygds, csillogd szemd balnat
abrdzol. A dizéjn elddntése az Airbus dolgozdira
volt bizva, a szavazédson mintegy 20 000 alkalma-
zott valaszthatott 6 kulonbdzd lehetéségbdl. A
mokas balna arc végll a szavazatok 40%-at sze-
rezte meg maganak.

Bar egyel6re még csak tervben sincs a Bel-
uga XL utéddja, a folyamatosan novekvd gyartasi
igények és a virdgzd repulbgépiparnak kdszon-
het8en par évtizeden belul ismét Uj hallal talal-
kozhatunk a felh&k felett. Addig pedig élvezhet-
juk az Uj Beluga XL-es mosolyat.

TOTH
ANGELA
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Még még, meg, meg, meg, ennyi
metro nem eleg!

Leléttem a poént. Igen, a BKK nagyratord terveket eszelt ki annak érdekében, hogy je-
lentésen modernizalja sajat szolgaltatasukat, ezaltal sokkal nagyobb utazok6zonseé-
get tudhat magdaénak a vallalat. Assuk bele magunkat ebbe az érdekfeszité témaba!
GyoOkeresen megvaltozik a févarosi tomegkozlekedés.

,Férfiak és asszonyok! A Kalvin tér metroal-
lomés kovetkezik. Atszéllhatnak az M3, M5 vagy
az M2 jelzésl metrészerelvényre!” Didhéjban
ezekkel a szavakkal lehetne Osszefoglalni sze-
retett, otthont és feledhetetlen élményt nyujtd
torténelmi jelentéségll varosunkat, Budapes-
tet. Rengeteg tervet készitettek az Uj vonalakkal
kapcsolatban. Hogy is lehetne jél lefrni? Azt gon-
dolom, haladjunk kronoldgiai sorrendben. A cél
minden esetben az utasokat szervezett és olajo-
zott csapatmunkaval elszéllitani A-bdl B-be, illet-
ve az autésok szaménak csokkentése, ezéltal a
szén-dioxid kibocsatas mérséklése, alacsonyabb
keretek kdzé szoritasa.

» Elso felvonasban a foszerepld a 3-as
metrd

Ugy vélem, nem véltom meg azzal a kijelen-
téssel a vilagot, ha azt mondom, hogy ez a folya-
mat mar a masodik szakaszaban van. El6z8 év
tavaszan adtak at a moszkvai metrdallomasokat
megszégyenitd szépségl foldalatti kikotdket,
melyek tényleg szemet gydnyorkodtetéek. Ma-
sodik |épésben a déli szakaszat, majd legvégll a
kozépsd terlletet Ujitjak fel. Azonban ezek az in-
tézkedések nem jelentenek egyet a gyorsabb és
egyszer(ibb kozlekedéssel. Aggodalomra semmi
ok, a BKK egy lépéssel eléttink jar. Mar 2022-
ben megkezdddhet a 3-as metrévonal északi
iranyl terjeszkedése. Ezzel lefokozndk az Uj-
pest-kdzpont végallomast, amely mar csak egy-

i
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szer( allomasként mdkddne. Helyébe a Megyeri
Ut Iépne. Odaig kdzlekedne az M3-as gépgiliszta,
ezt azonban a felszinen tenné meg. A kijeldlés
nem hasradtés-szeren tértént. A 14-es villamos
kozlekedik ott, igy a csatlakozas lehet8ségét is
talcan kindljdk. Ez a bdvités négy darab Uj meg-
allét jelentene. Feltétlen szikség lenne a fejlesz-
tésre, mert ez a pesti oldalt hosszadban atszeli,
igy rengeteg terllet érintett altala. Emellett az a
szam is beszédes, hogy az utasszam naponta el-
éri a FELMILLIO fét. Débbenet.

» Haladjunk tovabb ndvekvé sorrend-
ben, a szinpadon a 4-es metro

Ez a kedvenc metrom. Az egyik megalld tisz-
teletét teszi iskolank, és didkjai el6tt. Hibatlan el-
nevezés: Szent Gellért tér - Mlegyetem. Apropd!
Ettél még nem lett kifinomultabb a rendszer. A
legnagyobb hibdja a kihasznalatlansaga, emi-
att driasi szuksége lenne a meghosszabbitasra.
Tervben van, hogy mindkét irdnyban torténhet
ilyen valtozas. A déli irdnyu terjeszkedés a bu-
daorsiek régdta dédelgetett alma, illetve a hama-
rosan épuld budadrsi szuperkérhaz létesitése
indokolja. Ezzel jelentésen lehetne csdkkenteni
az atmend forgalmat Kelenfoldon. Nem kapkod-
na ott mindenki a P+R parkoléhelyekért, és az
M3-as jelzés( autépalya terhelése is csokken-
hetne. A tulsé végén pedig a Bosnyak térig sze-
retnék huzni a vonalat. Ott a 3-as villamos kdzle-
kedik, amivel konnylszerrel elérheté a Mexikdi

Ut vagy az Ors vezér tere. Budafokot se hagyjuk
ki: Buda legdélebbi kertletében is a kilencvenes
évek ¢ta reménykednek egy, a Bocskai Uti metro-
megallétdl induld szarnyvonal kiépitésében. Az
Ujbuda-kézpont &llomast is Ugy tervezték, hogy
késdbb lehetéség legyen onnan egy budafoki
szarnyvonal kidgaztatasara.

b Mi lesz veletek kedves HEV-ek?

Az el6varosi vonat kérdése egy Osszetett
probléma, joparan feleslegesnek érzik 8ket. Mi-
nek annyiszor atszallni? Raadasul ritkan jarnak,
nem képesek megklzdeni az utasforgalommal,
rendszeresen besegitenek a kék buszok. Inkabb
csak teher. Ha ennyi nem lenne elég, folytathat-
nam azzal a felsorolast, hogy kényelmetlenek,
zajosak és koszosak. Le akar esni az Utrél. Az
utazokdzdnség sajnos nem szimpla kedvtelésbdl
hasznalja. Egyszer(len nincs mas. Nekem az a be-
nyomasom, hogy ez a megoldas csak a hazank-
ban tud érvényesulini. A tdlbonyolitas. Felszallunk
egy gépre. Majd leszallunk réla a varos szélén,
hogy ezéltal tovabb folytassuk utunkat a beton-
rengetegbe. Miért gondolkodunk masképp, mint
a nyugat? Miért l6gunk ki a sorbdl? Arrafelé az a
bevett szokas, hogy a vidékrdl érkezd szerelvény
a varos szivéhez kdzeledve a fold ala bukik, és ott
folytatja Utjat. Nincs atszallas, se gyalogoshadse-
reg és semmi komplikacié. Az Uj tender a lema-
radasunkat hivatott felszdmolni. A HEV-ek és a
metrok egyesitik az erejuket. Egymast vértezik fel
a szembejovl gyaloghaddal szemben.




» Vessiink egy pillantast Csepelre és
Szentendrére

A Budapesti Fejlesztési Kdzpont vezetdje
irta, a koncepcié lényege a H5-0s, H6-0s és H7-
es hévek dsszekdtése a belvaros alatt, ezzel egy
észak-déli, Szentendrétél Csepelig és Rackevéig
tartd gyorsvasuti rendszer létrehozasa, melyen
akar az Esztergom fel8l és Kunszentmiklds-Tass
fel8l érkezé MAV el6vérosi vonatok is kézleked-
hetnek majd a jovében. Hozzatette, a vonal egy
Osszekotd alaguttal lehet teljes, ennek a nyom-
vonalardl azonban még nem dontottek. A H6-0s
rackevei és a H7-es csepeli jaratok - 6sszefo-
nddva - a Kdzvagohid allomastdl fold alatt, Bora-
ros téri megallassal egészen a Kalvin térig
torténd meghosszabbitasa, régi hianyt
poétolva, Uj atszallasi kapcsolattal a 3-as és
4-es metrokra, s ezen vonalak utasai sza-
mara végre megadva a kdzvetlen belvaro-
si kapcsolatot. A budapesti autéforgalom
jelent@s része az agglomeraciobol érkezik
a varosba, igy minden févarosi és minden
ingazo kozos érdeke az eldvarosi kotott-
palyds kozlekedés fejlesztése. Az infra-
struktlra-tervezéssel parhuzamosan ha-
marosan indul az érintett hév-vonalakra
Uj, alacsonypadlds, klimatizalt vonatok
beszerzésének tendere is a MAV-HEV-
vel egylttmUkddésben. A belvarosi meg-
hosszabbitas és a felljitas révén a két déli
HEV-vonal egylittes utasszama 47 ezerré|
108 ezerre néhet. Csepelrdl az elézetes
szamitasok szerint a jelenleginél 7, Rac-
kevérdl pedig 30 perccel rovidebb id6
alatt lehet eljutni a belvarosba, csdkken a
kényszer( atszalldsok szama. Csodalato-
san hangzik. Ezek a modern megoldasok.

» Mivel utazzak a jovoben, ha
Godolldre akarok menni?

Vigyazat! Kdzhelyveszély! Természete-
sen a kiindulasi ponttdl is fugg. Jatsszunk
el a gondolattal Ugy, hogy a belvarosbdl,
konkrétan a Szent Gellért térrél indulunk.
Ez esetben a 4-es foldvasuttal elutazunk
a Keleti palyaudvarig és onnan a ...? Na
ugye? Mire? EIs nekifutdsra a 2-es vas-
gilisztat valasztanam. Azonban hogyan
déntsek, ha ennek a neve az, hogy HEV? Nagy
dilemmaban van kedves utazénk. Nem kell tdl-
sagosan agyaflrtnak lenni az embert prébald
kérdés megvalaszolasahoz. A kettd kdzlekedési
eszkdz egy és ugyanaz. 2030-at frunk.

Mar az idészamitasunk utani 2016-os évben
napvildgot |atott egy terv, ami szerint a 2-es met-
ré és a godoll6i hév dsszeolvad, hogy ezaltal a
tdmegkdzlekedés szupercsillagharcosa legyen.
Ezzel a nagyszer( kezdeményezéssel elfelejt-
hetnénk azt a végelathatatlan embertémeget
az Ors vezér téren. Az sem mellékes, hogy a
menetid{ is csokkenne. Kiléndsen fontos ez az
agglomeracioban éléknek. Na kukkantsunk csak
bele abba a tervbe. Osszekotik a 8,9 —es héveket
a 2-es metréval. gy olyan tavlatok nyilnak meg
az utazok eldtt, hogy a Déli palyaudvarbdl egé-
szen a Hungaroringig, vagy Godoll8ig lehet utaz-
ni. Ez mar tényleg utazas, nem csak kozlekedés.

A vonat Ugy jarna, hogy az Ors vezér tere felett
egy hidon keresztezné e kozlekedési gécpon-
tot, fgy fennakadas nélkdl haladhatna tovabb.
Az Astroria-hoz érve pedig akarhova mehettnk.
Valészinlleg ez lenne a legforgalmasabb buda-
pesti utaskikotd, ugyanis a Baldzs Mor-terv el-
képzelései szerint a csepeli és szentendrei HEV
oda csatlakozna be a vérkeringésbe. Lesz rakos-
keresztUri szarnyvonal is. A tervez8k négy kulon-
b6z8 alternativat vizsgaltak, harom esetben a
korvasutnal, a Rakos-pataknal agazna el a met-
ré, és a Rakos-Hatvan-vasutvonal mentén érné
el a kerlletet. A Rakosmenti Piritds kdzdsségi
oldalon megjelent beszamold szerint a negyedik
véltozat a HEV-vonalbdl a Sargarézsa utcanal

fordulna jobbra, a nagyiccei kiserdét megvédve
a felszin ala bukna, majd végig a felszinen halad-
va Akadémialjtelepnél Iép be a kerUletbe, innen
kéreg alatti vezetéssel folytatna Utjat Rakoske-
resztdr varoskozpontig.

» Avillamosforgalomis érintett az 6ria-
si fovarosi kbzlekedési reformban

A Bécsi Uuti villamos végallomasat kitolnak
egészen az obudai Aranyvolgy vasutallomasig.
A képzett mérnokgarda szerint a 3-as jelzésU
villamosnak is terjeszkednie kell az Arpad-hid
metréallomasig. Okos oOtletnek tlinik az is, hogy
a turistak kedvenc sarga vonatja, a kettes villa-
mos egészen a Gyongyds utcaig szaladgaljon. A
vezet8ség azt is szeretné, hogy a fontos kiallita-
soknak és rendezvényeknek helyet add Hungex-
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pot kdnnyebben meg lehessen kdzeliteni. A ter-
vezBk utolsé dlma a nosztalgikus, gyermekbarat
kisfoldalatti meghosszabbitasa az egyik iranyban
a Duna partig, masik végén a Csaktornya parkig.

» Merengés a miltban

A magyarorszagi metréépitések szazhuszon-
Ot éves torténete tele volt meglepetésekkel,
tévutakkal, tervasztalon maradt Otletekkel, illet-
ve a kezdeti lendUlet utan gyorsan megfenekl®
projektekkel. A vilag els6 elektromos vonalaként
minddssze huszonegy hénap alatt megsziletett,
a ma egyszerlen csak Kisfoldalattiként emlege-
tett metrévonal. Ehhez kapcsoléddan szuletett
az elsé hazai vasbeton hid is, illetve a
mara mar eltlint, gyonyorl allomasépu-
letek. Az 1896-0s atadasa utan az akkor
még az Osztrak-Magyar Monarchia ré-
szét képez6 Budapest lakoi és vezetése
tovabbi foldalatti vasutakrol dlmodoztak,
a nagyratord tervek azonban hosszu évti-
zedeken &t nem lépték tul a képzelet ha-
tarait. Kar, pedig mennyiben mas lenne
az élet! Az egyik ilyen elképzelés szerint
a kdzponti févasut mellett egy foldalatti
gyorsvasut-rendszert is elképzeltek, ami
szintén a fold alatt széllitana az embere-
ket. A mara varosi autopalyava valt Utvo-
nalakon: az Erzsébet hidtél a Hungaria
korutig (ma Kossuth Lajos utca, Rakdczi
Ut, illetve a Kerepesi Ut belsé szakasza),
a Keleti palyaudvartdl induld Thokoly dt
belsd szakaszan, illetve magan a Hunga-
ria kordaton (ma Konyves Kalman korut és
Hungdria korut), melynek két végét egy,
a pesti Duna-part mellett futdé szakasz
egészitené ki korvasutta. Képzeljuk csak
el, mennyivel kevesebb auté rohangalna
az utakon, illetve ez az elképzelés sokkal
inkabb alkalmazkodott volna a varos su-
garas elrendezédéséhez.

» Epilogus

A megvaldsithatatlannak tdnd otle-
teket nem csak a felvagas szulte. Célja
a kornyezetbarat hasznalat, ami nem
csak a villamositasbdl all, hanem az eré-
forrasok és a terepadottsagok nyujtotta
lehet8ségek maximalis kiakndzasabdl is.
Ez a szabalyozas és iranyitas oly nagymértékben
Osszetett kérdéskor, hogy nem elégszem meg
a tdmegkdzlekedés felljitdsanak targyaldsardl,
hanem a kirakés minden darabjat a helyére
szeretném rakni. A vitatéma része még az au-
tosokat érintd szabalyozas is. A kozeljovOben
esedékes lehet egy Un. dugddij. Ezzel tovabb
novelnék a tdmegkdzlekedés mellett szolo érvek
szémat. De csak akkor lehet csabitd és izgalmas
ez a forma, ha a terveknek megfeleléen készul
el, lehetéleg minél hamarabb.

KOLOZSVAR]
BENCE
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MCAS-kalvaria

Az évek soran a légi kozlekedéssel kap

egyre biztonsago
lya inkdbb szo
rendszerhi

» Miaz MCAS?

A légi ipar résztvevéinek egyik érdekes fé-
tise, hogy imadnak mindent réviditeni, igy lett
a Maneuvering Characteristics Augmentation
System neve MCAS. Nem Osszekeverendd a
TCAS-sal (Traffic Collosion Avoidance System)
ami a repUlégépek levegdbeli Utkdzésének vald-
szinlségét hivatott csdkkenteni.

Az MCAS egy repllésvezérld szoftver, amit a
Boeing a 2016-ban bemutatott 737 MAX repu-
|8gépein hasznalt el6szor. A rendszer automa-
tikusan 1ép mUkodésbe, ha kézi repllésnél nagy
allasszoget érzékel, és hogy megel6zze az a gép
atesését (angolul stall, amikor a repulégép elve-
sziti a megfeleld felhajtéerd generalasdhoz szik-
séges sebességet) trimmeli a horizontdlis vezérsi-
kot. Ez egy felfelé mutatd erdt hoz létre a repuld
farok részében, ami lefelé nyomja az orr részt, ez-
altal megakadalyozza, hogy a pildtak tdl meredek
emelkedésbe hozzék a gépet. Az 4lldsszog csok-
kenése utan automatikusan kikapcsol.

Altalénos értelmezéssel ellentétben, a Boeing
felhivta arra a figyelmet, hogy ez nem egy atesés
elleni rendszer (anti-stall system), hanem csak
egy hattérben futd segédszoftver, ami javitia a
repUlégép irdnyithatésagét nagy allasszogek mel-
lett. A szoftver kidolgozasara azért volt szUkség,
mert a 737 MAX hajtdmUvei nehezebbek az el6z6
valtozatoknal, ezért eltolddott a gép sulypontja,
és megvaltoztak a repulési tulajdonsagai egyes
repulési helyzetekben. A gyartd viszont Ugyelt
arra, hogy az Ujitdsok minél kevésbé legyenek
észrevehet8ek a piléték szamara, hogy az eredeti
737-esekbdl minimalis atképzéssel tudjanak atdl-
ni a MAX-ek pilétafllkéjébe.

» Balesetek

Az MCAS az allasszdg szenzorok altal kuldott
adatokbdl érzékeli, milyen pozicidban van a gép
a leveg8ben. Azonban a tervezésekor elkdvettek
egy hatalmas hibat: a rendszer a gépen taldlha-
td 2 szenzor kozul csak az egyik altal taplalt in-
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formacio alapjan donti el, hogy beavatkozzon-e.
Ha a szenzor hibdsan mUkadik és rossz értéke-
ket ad az MCAS-nek, akkor az nem kivant sullye-
désbe viheti a gépet.

A hibasan érzékelt &tesésveszély vezetett
a Lion Air 610-es jaratdnak katasztréfajahoz.
Az MCAS szlkségtelen beavatkozasa és a pilo-
ték ez elleni kizdelme a hulldmvasut szer( pa-
lyara kényszeritette a 3 hénapos 737 MAX-et,
ami végll a felszallas utan percekkel a tenger-
be zuhant. A tragédia megelézhetd lett vol-
na, ha a pilétak ismerik a megfeleld eljarast,
de tobb légitarsasdg szakszervezete is azt
nyilatkozta, hogy ez nem volt meghatarozva
a megfelel6 dokumentumokban, a pilétdk nem
kaptak sem oktatast, sem elegendd informa-
ciét az MCAS mUkodésérdl. A korabbi, 737-NG
és a MAX tipusokat 8sszehasonlité oktatéanyag
nem tartalmazott semmit az Uj rendszerrdl
(lgy az inaktivalasardl sem), tovabbd arra sem
figyelmeztette a pildtédkat, hogy mi torténik
hibas alldsszog-szenzor esetén. A Lion Air sze-
rencsétlenség utan az FAA (Szovetségi Léglgyi
Hivatal, USA) strg8sségi direktivat, a Boeing pe-
dig bulletint, vagyis Uzemeltetési utasitast adott
ki. A gyarté szoftverfrissitésen kezdett dolgozni,
azonban ennek a hivatalos megjelenése el6tt
még egy baleset tortént: az Ethiopian Airlines
302-es jarata hasonlé médon zuhant le.

» Repiilési tilalom és szoftver-
frissités

2019. marcius 13-an a katasztréfak miatt
vildgszerte foldre parancsoltdk a 737 MAX-okat,
a Boeing pedig dolgozik a frissitésen. A leend®
maodositasok egyike, hogy egy allasszog-szenzor
helyett mindkét érzékel&tél kapja a rendszer az
adatokat, és ha ezek kdzott tébb, mint 5,5 fok
eltérés van, az MCAS nem Iép mukodésbe.
A vizszintes vezérsik kitéritésének a mértékét is
lecsokkenti a gyartd, tehat a rendszer a vezérsi-
kot kisebb, csak az atesés elkeruléséhez sziksé-

tendenciat figyelhettiink

dSdhna a
racafol

ges tartomanyon mozgatja, és nem trimmelhet
nagyobb értéken, mint aminek a pilétak a kor-
manyszervekkel ellent tudnak tartani. Tovabba
a pilétak dontését ezutdn mar egyetlen alka-
lommal birdlja felll a szoftver. Ha a személyzet
akar ellentétesen is beavatkozik az MCAS mun-
kajaba, akkor az kikapcsol, igy elkerllve, hogy a
szoftver és a pildtak egymas ellen dolgozzanak,
ami feltételezhet8en a fenti két baleset oka volt.
Azonban sajnos az eredeti hibak kijavitdsanak
nem sikerUlt feloldania a tipus repulési tilalmat.
Az Uj szoftver szimuldtoros tesztelése soran egy,
MCAS-tél fuggetlen hiba merdlt fel, ami ugyancsak
viszi a repllégépet. A problémat repulés kozben
nehéz kijavitani, mert lassan reagdl ra a gép, igy
leveg8ben nem lenne elég id8 felllkerekedni
rajta. A Boeing jelenleg egyszerre dolgozik a
737 MAX-ek Uzemeltetési kézikdnyveinek modosi-
tasan, a szoftver hibainak kijavitadsan, és a frissités
végrehajtasara utasfté service bulletin kiadasan.

» Mikor repiil ujra?

A repulési tilalom alatt sem alltak le a MAX
gyartosorok, és rengeteg (fékész gép halmozo-
dott fel, amib8l sokat mar a dolgozdknak fenn-
tartott parkoldkban tarolnak. Jelenleg nem lehet
elére tudni, hogy a léglgyi hatésag mikor oldja
fel a tiltast. A Boeing szerint a szoftverfrissitések
utdn a 737 az egyik legbiztonsagosabb repu-
|8gép tipussa valhat, ezzel ellenben a kanadai
légligyi hatdség repllégépek tanusitésaval fog-
lalkozd terlletének vezet8je szerint, a koradbbi
problémakbdl és a felfedezett Uj szoftverhibak-
bél kiindulva érdemes lenne teljesen elhagyni a
rendszer hasznalatat.

TOTH
ANGELA

ps.//www.ge.com/reports



Nincs kimind a18...

Ha éppen reptér kdrnyékén jarunk, és tatott szajjal vizslatjuk a hatalmas gépmadara-
kat, valoszin(ileg el6sz6r nem az 6ket biztonsagosan a betonon tarté kerekeken akad
meg a szemunk. Pedig 6k is érdemelnek elismerést, hiszen a repuilék egyik legjobban
igénybe vett részérdl beszélunk. Ismerkedjink meg par technikai ténnyel velik kap-

csolatban.

A legszembetlinébb kilonbség egy autd és
egy repulégép kerekei kdzott minden bizonnyal a
méretlUk. Mig egy atlagos autdgumi atmerdje 71
cm koruli, egy Boeing 747-es kerekeinek magas-
saga a 124 cm-t is elérik. Ezen felll, hogy a gép
hatalmas sulyat elbirja (maximalis felszallo t6-
mege -MTOW- konfiguraciétdl fuggben 333-447
tonna kozott lehet, ez majdnem fél millié atlagos
termet( 16), a 747-es 18 darab ilyen gumival lett
ellatva, amelyek egyenként kb. 2500 kg-ot birnak
el és 2100 $-ba kerllnek. A Kirdlyn6 érdekes-
sége, hogy a rajta 16v8 6sszes gumi egyforma
méret(, mig a legtobb
repulégépet kulonbozd
atmeérdjd  orrkerékkel
és féfutdmU kerekek-
kel szerelik fel, ezaltal
csokkentve a karban-
tartds koltségét. Egyes
kerekeket megddntve
szerelik fel a futémd-
re, ennek oka tisztan a
helykihasznalas a torzs-
ben, meg persze, hogy
laikus szemnek bonyo-
lultabban nézzen ki.

Hogy elbirjak ezt az
oriasi tomeget, a 747
abroncsait 210 psi-re
(pound per square
inch, font per négyzet-
hivelyk), vagyis nagyja-
bél 14,5 bar-ra ,fujjak”
fel, ami hétszerese az
autégumik 32 psi-s
nyomasanak (ennek az informaciénak a birtoka-
ban irhatunk magunknak egy mentalis jegyzetet,
hogy nem érdemes repUlégép abroncsa kornyé-
kén somfordalni, ha az éppen szétrobbanasra
adna a fejét). A gumik nyomasat jéval a megadott
maximalis érték felett is tesztelik, egyes tipusok
akar a hitelesftett nyomas négyszeresét, 900
psi-tis kibirnak, miel&tt szétdurrannak. A mérés-
hez a gumikat vizzel toltik meg, hogy a durranas-
kor kiszabaduld energiak ne robbantsak szét a
tesztszobat, barmennyire is j6l mutatna ez egy
lassitott felvételen.

A repulégép gumikat magas sebességeken
is tesztelik, mivel szolgalatuk alatt rendszeresen
mozognak Formula 1-es auték sebességével. A
747 kerekei 378 km/éraig, vagyis 204 csomoig
vannak hitelesitve. A kerekeknek a palyara érke-
zésUkkor fel kell porognitk a repllégép sebes-
ségére, ezért |atni gyakran fUstot a foldet érés
utani masodpercekben. Ekkora sebességnél mar
jelentés mértékd surlddas, és ezaltal hé keletke-

zik. A tUlmelegedés miatti defekt ellen egy Ugy
nevezett olvadd szelepet (fusible plug) épitenek
az abroncsokba. Ezt a szelepet Ugy alakitottak
ki, hogy a gumi belsejében tulzottan megndve-
kedd hémérséklet hatasara elolvadjanak, olyan
esetekben, mint példaul ha kényszerleszallaskor
a tul kemény fékezés miatt langra kapnak a kere-
kek, esetleg megszakitott felszallasnal, vagy egy
szivargd hidraulikus vezeték miatt langra kapo fé-
kek esetén. A meleg hatasara a gumik tulnyomas
ala kertlnek, és barmikor szétrobbanhatnak,
ezzel nagyban nehezitve a tdzoltdk munkajat. Az

olvadé szeleppel felszerelt abroncsok viszont a
szelep kiolvaddsa utan egyenletesen eresztenek
le, igy megel&zve a robbanast (bar sajnos a lufik-
hoz hasonl¢ sipold hangot nem adnak ki). A kere-
keket a veszély elharftasa utan a karbantarté csa-
patok Ujra felpumpaljak, persze a szelep - vagyis
ami maradt beléle - kicserélése utan.

Persze ha az abroncs felllete valamilyen mas
modon sérdl, és kiszarédik, vagy ha a defekt-
nek nincs koze a h6hoz, akkor az olvado szelep
nem menti meg a kereket a defekttél. Azonban
a kerekeket Ugy tervezték, hogy sérllés esetén
megtartsak eredeti formajukat, természetesen
a kar mértékének fuggvényében. A gumik fe-
lGleti mintazatanak kialakitdsa mas kornyezeti
veszélyeket is képes csokkenteni, mint példaul
nagysebességli szélnyiras elleni stabilitds, vagy a
hydroplaning jelenség (vizen csUszas) elharitasa
a bordazat megfeleld vizelvezetésével.

A kerekeknek szolgalat kdzben nagy hémér-
sékletingadozast és extrém id6jarasi korulmé-
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nyeket kell kibfrniuk, amik kdzott mar nem meg-
felel6, hanem egyenesen veszélyes lenne, ha a
gumikat leveg®vel toltenék fel. Tisztan nitrogént
hasznélnak erre a célra, kihasznalva az inert gaz
tulajdonsagait: nem Iép reakcidba sem a gumi-
val, sem az abroncs fém részeivel, megel&zi az
égés kialakulasat a kerék belsejében, és minima-
lizalja a hétagulas okozta méretvaltozast. Elénye
a leveg6hdz képest még, hogy nem tartalmaz
vizg6zt, ami jég formalddasahoz vezetne a kerék
belsejében, hiszen az utazd magassagon a kor-
nyezeti levegd atlagosan -40 - -57 °C-os .Tipu-
sonként valtozik, hogy
mennyi fel- és leszallast
(ciklust) bir ki egy kerék,
egyes modellek 150-
200 normalis ciklust is
kibfrnak, mieldtt kicse-
rélik vagy Ujrafonjak
Oket. Ez a szam flgg a
repulégép tomegétdl, a
leszallasi sebességtdl,
a kifutopalya felsziné-
tél és részben attdl is,
hogy mennyire ,siman”
teszi le a gépet a pildta.
A mai gumik strapabiréd
anyagosszetétele  és
kialakitasa lehetévé te-
szi, hogy akar hét alka-
lommal Ujraflizhessék,
ezaltal sporolva a kar-
bantartasi koltségeken,
nem utolsé szempont-
bél pedig kimélve a
kornyezetet, nem csokkentve az abroncs bizton-
sagossagat. A kerekeket és a repuldgép egyéb
fontos, kilsé elemeit minden felszallas eldtt el-
lenérzi a pildta, a pre-flight check részeként (en-
nek a tevékenységnek a becses neve meglepd
modon walk-around).

A légikozlekedés fejlédése elkerllhetetlendl
is kihatassal van a gumiiparra, igy a jovben
konnyen talalkozatunk majd nagyobb, strapa-
birébb, biztonsagosabb repulégép-kerekekkel.
Ha pedig esetleg meglatnank egy szolgalatban
és langokban all6 abroncsot, forduljunk meg, és
fussunk, amilyen gyorsan csak birunk.

TOTH
ANGELA
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apro szelet
négykarikas torténelem

Egy korszakalkotd zseni, irdnymutaté technika és tobb tucat Rally vilagbajnoki cim
flz6édik ehhez a mérnoki megoldashoz, a négykerékmeghajtashoz. A név hallatara
szinte mindenkinek azonnal az Audi jut eszébe. Rengeteg nagymultu vallalat masolta
ezt a kifinomult megoldast, de a tokéletességet talan sosem sikerilt elérnitik.

» Akezdetek

Negyven éwel ezel6tt, 1980-ban szlletett
meg az elsd olyan Audi, amelyet quattro névre
kereszteltek el. Bar manapsag ezen idegen sz6
hallatara nagy altaldnossagban a négykerékmeg-
hajtasu autdk jutnak esziinkbe, azonban a mo-
dell egy kulonalld tipusként szuletett, és csak az
id8 elérehaladtaval valt a quattro kifejezés egy
gyljténéwé. Ez a zsenialis
huzas inditotta el a kovet a
lejtén, de olyannyira, hogy
napjainkban semmi rendki-
vilit nem érzékellnk abban,
ha az utcan sétélva megakad
a tekintetink egy mind a
négy kerekét meghajtani
képes kozlekedbedényen. A
jarmUlegenda szUletésének
koraban ez azonban egyalta-
|&n nem volt ennyire magatol
értet8dd. A ritka kivételektdl
eltekintve csupan a terepjarok és a munkagépek
kaptak Osszkerékhajtast, rdadasul a terepjard
sem feltétlenll azt jelentette, mint manapsag.
Tébbnyire a rendeltetésiknek megfelel8en
hasznaltak 6ket, nem csupan statusszimbdlum-
nak. Ebbdl kifolydlag talan nem is meglepd, hogy
az Audi quattro torténete sem kezdédhetett vol-
na el egy komoly terepjard nélkul. Ez a gép pedig
nem mas volt, mint a Volkswagen lltis.
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» Ezennel tisztazzuk! Mi volt elobb?
A tyiik vagy a tojas?

Miel6tt egy nagy csaldssal vadolnank meg a
négykarikas német alakulatot, le kell szogeznem,
hogy a feltételezés alaptalan. Szaraz tény, hogy
az lltis korabban jott napvilagra, mint a vele ,,csa-
|adi" kapcsolatban allé partnere, az Audi quattro.

Llden tinnepli

negyvenedtik sziiletesnapjat

az 0s-quattro”

A fent emlitett terepjarét nem civil felnasznalasra
szantak, emiatt erésen korldtozott darabszam-
ban gurultak le a gyartésorrél. A hadsereg sza-
mara fejlesztették az Audi mérnokei. A hangsuly
az Audin van. Ez a projekt egyben Uj tavlatokat
nyitott meg, ami azt jelentette, hogy a kivaléan
képzett szakmai garda mar taldlkozott ezzel a
technikaval, igy gyakorlatilag sajat maguknak te-
remtették meg a lehet8séget arra, hogy valami

igazan maradandot  alkothassanak. Mikozben
1977 telén az lltist Svédorszagban, a ho és a fagy
birodalmaban tesztelték, Jorg Bensingerrtdl, a ve-
zetd futémUtervezdtdl jott az dtlet, hogy a terep-
jaré Osszkerékhajtasat igazan megprébalhatnak
egy kisebb személyautd ald is beépiteni. Az otle-
tét szerencsére nem nyelte el a derékig érd ho,
és hamarosan tettek is kdvették. Harom év kitar-
té munka meghozta gyimolcsét, megalkottak az
elsd Audi quattrot. Sikerdlt
az alland6 Osszkerékhajtast
egy négykarikds személyau-
téban is sikerrel alkalmazni,
am a szabadalmaztatashoz
nevet is kellet talalni. Persze
lényegében a B2-es Audi 80
kupéjanak az alapjaira épult
az elsd quattro, ami a kor-
szak stilusat kovetve amo-
lyan vonalzéval rajzolt kupé
volt. De mégiscsak kupé.
A mUszaki megoldasok mel-
lett legaldbb ugyanolyan érdekes a névalkotas ro-
g0s folyamata. A falak kozt tébb hasznalhato ot-
let is szUletett, mint példaul a quadro és a Carat
is, amely egy rovidités akart lenni (Coupé All Rad
Antrieb Turbo), am végul a quattro nyert. Felhiv-
nam a figyelmet egy fontos nyelvtani szabalyra.
A megszokott szabalytdl eltéréen, ami szerint a
tipusneveket csupa nagybetlvel irjuk, a quattrot
kivételes modon kis betlvel szabad frni.



» Uj csillag ragyog fel a fénypom-
pas égen

Tehat quattro néven mutattak be az Ujdon-
sagot az 1980-as Genfi Autdszalonon, amely
kategériajaban elséként kinalta az dsszkerékhaj-
tast. Az autd orraban az 6thengeres, 2144 kéb-
centis, turbdfeltéltéses benzinmotor termelte a
|6erdket, egészen pontosan kétszazat, a négy
kerék felé pedig 6tsebességes, manudlis sebes-
ségvaltd tovabbitotta az erét. Ja, és majdnem
elfelejtettem, hogy két kapcsolhaté differencial-
mUvet is kapott az autd. Kilonlegességét arais
jelezte, hiszen akkoriban az Audi 80 Coupé arcé-
duldjan minddsszesen ,,csak” 19 és 22 ezer mar-
ka kozotti 6sszeg szerepelt, mig a quattro tébb,
mint kétszeresébe, azaz 49 900 markaba kerult.
Ez sem dllhatott a felemelkedése Utjdba. Meg-
fizethetetlen ara ellenére vették, mint a cukrot.
Az autd nemcsak az utcakon, hanem a verseny-
palyakon is bizonyitott hosszU éveken &t. Ez to-
vabb novelte az egyébként sem szerény rajongdi
taborral buszkélkedhetd Audi quattro népsze-
rlségét, emellett felélénkitette a vasarlasi ked-
vet, egyre jobban lazba hozta az embereket. A
sportszereplés 1981-ben indult. Az elsé éles be-
vetésre ebben az évben az osztrak Janner Rallye
versenyén kerilt sor. Nem folyt le sok viz a Du-
nan, amikor ez a példany mar megtapasztalhat-
ta a rally vildagbajnoksag izét (ezen a ponton kell
megemliteni Walter Rohl nevét, a legendas au-
toversenyz8t, aki Audival ért fel a csucsra). Az in-

B

golstadtiak folyamatosan csiszoltak az autdéjukat,
és ezek a rancfelvarrasok az utcai példanyokat
sem kerulték el. EI6szor 1983-ban moédositottak
a tipuson. Akkor Uj stabilizatort kapott eldl, illet-
ve a hatsé felflggesztést is megpiszkaltak. Egy
éwvel késébb mar az utastérhez is hozzanyultak:
kellemesebb tapintadsu anyagokat épitettek be,
rdadasul az extralistara felkerultek a flthetd Ulé-
sek. Afelsorolds ezzel még nem ért véget, tovabbi
extrakkal is felszerelték, mint példaul az Uj kiala-
kitdsu kormanykerék, a digitalis sebességméré a
mUszerfalon, valamint megjelent az ABS. Atdol-
goztak a karosszériat, ami azt jelentette, hogy a
szélesebb sarvéddkrél ismerhetd fel a frissebb
példany, de a szabad magassagat is csdkkentet-
ték 2 centivel. 1985-ben aztan Ujabb mddosita-
sok vartak a quattréra, hiszen atszabtak a h(té-
racsat, lecserélték a fényszoroit, ezéltal egy kicsit
javult a légellendllasa is. 1987-ben aztan a mo-
tort sem hagytak mar érintetlendl, ugyanis 2226
kdbcentire nétt a hengerdrtartalom, csokkent a
turbd mérete és hidraulikus szelepemel6ket is
kapott, de a teljesitmény nem valtozott. Viszont
a nyomaték és a teljesitmény maximuma mar
alacsonyabb fordulatszamon rendelkezésre allt,
a gyorsulas pedig 6,7 masodpercre javult 0-100-
on. Az utolsé simitasokat 1989-ben végezték,
tovabb finomitottak a motoron, Bosch Motronic
befecskendezbvel vértezték fel, a teljesitmény
220 léerbre, a nyomaték 270 Nm-rél 309 Nm-
re nétt, mig a gyorsulds 5,9 masodpercre javult
és az autod elérhette a 232 km/h végsebességet.
Az utastérben bérbe burkolt mlszerfal tovabba
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Uj Ulések jelentek meg, és a zold fényd digitalis
miszeregységet ,&tszinezték” vérdsre. Am ekko-
riban mar a végéhez kdzeledett a tipus életciklu-
sa. Az utolsé példany 1991. majus 17-én gordult
le a gyartésorrdl Ingolstadtban, dm a quattro
név tovabb él a jelenlegi tipusokban is, az 6ssz-
kerékhajtas félreérthetetlen jeleként.

» Apropo! Négykerékmeghaijtas
vagy osszkerékmeghajtas? Mia
kiilonbség?

Az Gsszkerékhajtasi rendszereket (AWD) in-
kabb elektronika, mintsem mechanikus szerke-
zetek vezérlik, és elsésorban kozuti hasznalatra
tervezték Sket. Feladatuk, hogy a legkulonfélébb
Ut- és idéjarasi viszonyok kozott biztosftsanak
optimalis tapadast és erdatvitelt. A négykerék-
hajtasu (4WD) rendszerek ezzel szemben 6sz-
szetettebb, tobb mechanikus alkatrészbdl allé
szerkezetek. Ezeket széls@ségesen kemény
terepviszonyokra tervezték, feladatuk, hogy ké-
pessé tegyék a terepjarokat sziklak, mély gazldk,
meredek emelkeddk leklizdésére.

KOLOZSVARI
BENCE
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Mind the gap!

Aki az elmult évek soran volt olyan bator, hogy a londoni felszini kozlekedésben részt
vegyen, az jogosan teszi fel magaban a kérdést: hogy lehet ebben a varosban élni, de
legalabb A pontbdl B pontba eljutni? Ha nem akarjuk, hogy utazas kézben rank este-
ledjen, érdemes a nagyvaros metréhalézatat valasztani.

Bizonyara mindenki latta mar az Egyesult Ki-
ralysag févarosat legalabb képeken, és nagy valo-
szinlséggel senkinek sem idegen a piros korgyU-
rd el6tti kék téglalap, benne ,UNDERGROUND"
felirattal. A londoni metr¢ jelképe és elnevezése
is csaldka: a halézat 55%-a felszinen halad, fold
ald a varos belsé terlletein merészkedik. A he-
lyi lakosok altal csak ,the Tube”-ként emlegetett
rendszer mintegy tizenegy vonalan 270 allomas
szolgdlja ki a napi 5 milli¢ utast. Eurépaban csak
a parizsi és a moszk-
vai halézat utassza-
ma magasabb, bar az
utébbi  dvéhelyként
is funkcionalhat egy
esetleges  tamadas-

szakallat, ami légszréként is mikodott (meg
persze jol is nézett ki, de levonhatjuk a kdvetkez-
tetést, hogy nem sok ndi munkatarsa lehetett a
foldalattinak ekkor, arrél nem is beszélve, hogy a
pompaés arcszérzet biztosan belelégott a tedba).
1960 6ta elektromos szerelvények kdzlekednek
minden vonalon.

Waterloo & City vonal kivételével, ahol csak
4 kocsi alkot egy vonatot, mindenhol 6-8 kocsi-
val széllitjak a tdmeget. A koran kel6k mar hajnal
5-kor felpattanhatnak az
elsé metréra, ami egészen

nal, igy érthetd, hogy
rengeteg ember valasztja = ...
(jobb félni, mint megijed-
ni). E kitekintés margo- —
jara még hozzatenném,

hogy a vilaghaboruk alatt a
londoniak is hasznaltdk az

alagutakat  menedékként
légitamadasok esetén. Visz-
sza a jelenbe: London
32 kertlete korul csak
hatnak nincs kapcso-
lata a metrérendszer-
rel (hogy az ott lakok
hogyan érnek haza az
5 orai tedra, arrél nem
taldltam informaciot).

A vonalak teljes hosz-
szUsdga meghaladja a 400
kilométert, ezaltal a vilag
negyedik legnagyobb met-
rohalézatat alkotjak, nem mellesleg a legidéseb-
bet is: 1863 januarjaban adtak at. Az angolok vi-
szont nem nyugszanak: 2021-ben a fekete szind
Northern line, 2029-ben a barna Bakerloo vonal,
elére nem lathaté idépontokban pedig a piros
Central line Uj megalldkkal béval, a kormany gon-
dolkozik egy Uj belvarosi vonalon, tovabba a s6-
tétlila Metropolitan vonal atiranyitasan is.

Az alagutak kétféle technikaval készultek. Az
egyik tipus a foldalatti, vagyis kéregvasut, a tizen-
egybdl négy vonal ilyen. Ezek az Utvonalak kis
mélységben (dtlagosan 5 méter), kozvetlenul az
Uttest alatt futd alagutak, amiket felszini munka-
latokkal alakitanak ki.

Amasik tipus a mélyréteg(, furt vasutvonalak-
nak, amiket 20 méterrel a felszin alatt alakitottak
ki. Amig g6zhajtasu szerelvényeket hasznaltak,
naponta ajultak el utasok a meleg, szennyezett
levegd miatt. A metrdt akkor Uzemeltetd cég
ezért arra biztatta dolgozdit, hogy ndvesszenek

e o]
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=== hajnal 1-ig meg sem
all, hogy a pubok-
ban megfaradt tdmeget
is hazajuttassa. Aki viszont
nem csak egy melds nap utani sorre nézne le a
barba, féleg hétvégén, az hasznalhatja a Night
Tube-ot. A belvarosi Central, Jubilee, Northern,
Picadilly és Victoria vonalak egyes szakaszain
péntek és vasarnap éjjel 10, 15 és 20 perces gya-
korisaggal robognak a szerelvények.

Az altaldnos informaciok birtokdban j6jjon
par érdekes tény a halézatrol:

Aldgate megall¢ a Circle és Metropolitan vo-
nalon egy tébb, mint 1000 ember végsd nyughe-
lyeként szolgald pestis tomegsirra épult.

A TARDIS-t, Dr. Who kozleked6 eszkozét
Earl's Court allomasnal lehet megtaldlni. Vagy
legalabbis egy kék renddrségi telefonfulkét biz-
tosan. Ha még nem volt ra szlksége azéta.

A halézatba eddig betévedt allatok kozott
van harkaly, szarvas, denevér, karvaly, vizisik-
16, tarajosgbte és labatlan gyik. Nem emlitve az
alagutakban él8, fél milliéra becsult egérkoloniat.

Hampstead allomason 320 |épcsd, Water-
looban pedig 23 mozgdlépcsé van. Sokan még a
Dedk térialuljaroban is eltévednek, képzelem, itt
milyen fejetlenségek alakulhatnak ki néha.

A Harry Potterbdél ismert Dumbledore igazga-
té Ur bal térde felett allitdlag egy londoni metroé-
térkép alaku sebhely volt.

Egy 1940-ben kiadott kutatas szerint napon-
ta tébb, mint 177 ezer londoni aludt az alloma-
sokon. Talan a legtébben (sl)Epping allomason,
vagy konkrét hazként értelmezték Manor House

és Mansion House megal-
|6kat, taldn  Snaresbrook-
ot olvastdk félre Sno-
weme F€SDrook-nak.
e Hogy a szellemes sz6-
— viccek utan tényle-
ges kisértést is em-
litsek, a szdbeszéd
szerint Covent Garden
megalléban William Ter-
ris, Farringdon allomason
pedig Screaming Spectre
szérakoztatja vagy rémiti
meg az utasokat.
—=n Egy 2002-es tanul-

= many  szerint  a
L= metré levegbjének
“ minésége 73-szor

rosszabb a felszini-

nél, egy 20 perces

Utnak a Northern vo-

nalon olyan hatasa van,

mintha elszivnank egy cigarettat. Amit egyébként
1987-ben tiltottak be.

A Tube Challenge, vagyis a kihivas, ahol az
Osszes metromegallot meg kell 1dtogatni, a Gui-
ness Rekordok kényvében is szerepel. A cslcs-
tarto jelenleg Ronan McDonald és Clive Burgess,
16 6ra 14 perc 10 masodperccel (2015).

Ennyi tudéssal mar le tudsz ny(ligdzni barkit,
akit kicsit is érdekel London, vagy a metré. Minden
esetre én kdszéndm, de maradok a budapesti ha-
|6zatnal: ennek a 4 vonalnak sem mindig tudom
megjegyezni az atszallasi lehet8ségeit. Szdval, ha
Londonban jarnal és a fold alatti kozlekedést va-
lasztod, mindenképpen vegyél térképet, vagy csak
vidd el ezt az oldalt magaddal. Es ne felejtsd, hogy
mikor zarédnak az ajték, mind the gap!

TOTH
ANGELA




Renault E-Tech:a

mleq_r@sz hlbrld

2020-at irunk, ami tobb sci-fi film nyoman mar jelenthet Grutazast, meghdditott ga-
laxisokat, bolygdméreti varosokat, vagy mondjuk repulé autdkat (autonak hivnank
egyaltalan, ha reptlne?). llyesmirél napjainkban sz6 sincs, a gépjarmuiparban a tisz-
tan elektromos hajtasé a fészerep, szorosan mogotte az autondmiaval. Jelen cikk té-
maja pedig a ,nevetdé harmadik” statuszba helyezi az egyébként is dobogos jelodltet

- a hibrideket.

A kizardlag elektromos mdédon hajtott kocsik
fogalomkore mintha fokozatosan egybefonédna
az dnvezetd technoldgiakkal, pedig a helyzet en-
nél joval arnyaltabb. Egy gyors példa kedvéért: a
tempomat az el6z8 évszazad kozéptajan jelent
meg, amirél ugye nem nehéz belatni vezetés-
tamogatd mivoltat, elektromos jarmUvek pedig
még a kanyarban sem voltak 1950-60 korul. Az
egyértelmU kapcsolddast nem vitatnam, egy la-
pon emliteni 8ket és kozben a hibridekrdl mar-
mar meg is feledkezni viszont ¢vatlansag. Tény-
leg, mi is a helyzet a hibridekkel?

Valahova a kilencvenes évekre teheté a ha-
gyomanyos bels6égésl- és a villanymotorok
kombinacidjaval szerelt autdék megjelenése, az
altalanos kdztudatba pedig gyakorlatilag a Toyo-
ta Prius hozta be (az elsd generaciét 1997-ben
kezdték gyartani). A kilénboz8 hibrid hajtédsok
mUszaki lefrasdba most nem mennék bele, egye-
dul a 3. gen-es Prius soros-parhuzamos meg-
oldasardl ejtenék néhany szot, ugyanis ez a f6
hivatkozasi alap.

A vegyes hibrid (megosztott soros-parhuza-
mos) Iényege, hogy a vezetd altal igényelt hajtas-
tél elvalik a bels6égésti motor feldl jov6 hajtas.
Ez kilénboz8 energia-elosztd berendezések se-
gitségével érhet6 el, igy az erd Utja a motortdl
a kerékig lehet mechanikus és elektromos is. Az
6nmagaban nem tul bonyolult felépitést rend-
szer f6 elénye, hogy a bels6égésli motor kisebb
méretl, kevésbé ,rugalmas” beépithetéségy,
hatasfoka pedig magasabb lesz. Az egész jarmd
hatékonysagat noveli, tovabba a hagyomanyos
Otto-folyamatot gyakran cserélik egy Ugyneve-
zett ,Atkinson-Miller ciklusra”, mely alacsony
fordulatszamon kisebb forgatényomatékkal, kis
teljesitménysUrlséggel és jobb hatasfokkal bir.

Ezt sikerllt meglehetésen csucsra jaratni a
Prius-szal, és azota valamennyi autogyartd vagy
ennek mintdjara igyekszik kiizzadni hasonl¢ fej-
lesztést, vagy a Toyota-tél licenceli a megoldast,
magyaran nincs kimutathatéan nagy piaci rés,
amivel be lehetne rigni a részvényesek ajtajat.
Gondoltuk legalabbis egészen tavaly decem-
berig, amikor is leleplezésre kerUlt a Reanult
,E-Tech” névre keresztelt Ujtasa.

Els6 korben a Clio kapja meg az Uj hibridet,
amiben az oldschool élményt keresék is megta-
lalhatjak szamitasukat, ugyanis benzines oldalrdl
egy 1.6-0s, 4 hengeres szivdmotor szolgdltatja
a ménest - igen, downsizing, turbok és egyéb
divatos flancolas nélkil. A modern technoldgia
oltarara két elektromotor kerdlt, 400V-os Uze-
mi feszUltséggel és 9,8kWh Osszkapacitassal. A
két motor kozul az egyik féleg inditégenerator
szerepet tolt be, rendesen tul is van méretez-
ve. Ezek tisztan elektromos Uzemben 65 km-es
hatétavra és 135 km/h-s végsebességre képe-
sek. A benzinmotor négyfokozaty, az elsédleges
hajtd villanymotor pedig kétfokozatu. A valtdkon
kivil sok mas érdekességet nem taldlunk szerke-
zet-felépitési oldalrdl, ugyanis a bolygdmdvet is
és a kuplungot is hiaba keressuk - és itt kezd&d-
nek csak az igazi izgalmak!

Track to Road

forrds: https://galeria.cdn.totalcar.hu/

A benzinmotor lendkerekére kivilrél kapcso-
l6dik az inditdomotor, illetve a valtdk is kdrmos
kapcsolddassal latjak el feladataikat. A trikk az,
hogy az elindulas kizardlag villanymotorral torté-
nik, a benzinmotorra csak késébb lesz szikség
- amikor mar elég magas a jarmU sebessége,
az indftémotor felpdrgeti a megfeleld fordulat-
szamra a benzinest, innen pedig mar csak egy
valtéoldali  fogaskeréksebesség-szinkronizacio
szUkségeltetik. Megfelelé fordulatszdm-tarto-
manyon belll atkattan a benzinmotorvalté elsd
fokozataba, ezutan mar egylttes munka folyik.

A benzinmotor egyes fokozata utan ismét
egy szét-, majd Osszekapcsolds jatszodik le, a
fentihez hasonldé fordulatszdm egyeztetéssel,
amit az inditémotor végez, ekdzben pedig a ve-

zérléelektronika kettesbe teszi a valtét. Ossze-
kapcsolas utan a benzines kettesben, a villany-
motor tovabbra is egyesben mUkodik.

Innen sok egyéb Uzemmaddot, kombinaciot,
variaciot el tudunk képzelni: példaul ha csak a
jarm{ sebességének ndvelése a cél, a villany-
motor kerul atmenetileg parkoldpalyara, atvalt
kettesbe, majd megint a mar ismert médon
felpdrog a fordulatszam és visszadll a hajtasba
- csak ezuttal a benzinmotor adja az etalon fo-
gaskerék-fordulatot. Ugyanigy az erémaximali-
z3alas céljiabdl sem ordogtél vald, hogy a benzin-
motor négyesben, a villanymotor masodikban
hajtson, ezzel képtelenul alacsony motorfor-
dulat melletti igen magas haladasi sebességre
szert téve. Zene flleinknek, nem?!

Mindez pedig egy hihetetlentl egyszer(
konstrukcidban: ugye, se kuplung - ami mind
méretben, mind koltségben jelentds minusz -,
se szinkrongy(lrd a valtékban - amit fémpor/
egyéb szennyez8dések miatt nem szeretlnk -,
a villanymotorok allitdlag végtelendl tartdsak és
ellenalldak, hat a szivobenzin meg... az szivo-
benzin: csak akkor lehetne primitivebb, ha orosz
lenne. Ezt pedig még mindig tudom fokozni: a
teljes jatékszer nagyjabdl 10 kiléval nyom tobbet
a Renault kordbbi hagyomanyos kézi valtdjanal.

En a magam részérdl kivancsian varom, mi-
lyen hatdssal lehet a szerkezet a piacra, hiszen
nem csak a hibridek haza tdjan szamithatnak
erds indulénak a Renault E-Tech utétaggal el-
Iatott tipusai, de a hagyomanyos belséégésliek
kozé is batran be merném dobni. Megbizhato,
er@s, tartds hajtas, kornyezetkimélé, fenntart-
hato energiafelhasznalassal, kevés kompromisz-
szummal; mi kell még?

LORINC
KRISTOF
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A cikksorozat el6z6 részében sz6 volt a DPD és Renault 6sszefogdsaként elterjedd
EZ-PRO-rd|, illetve a Kiwi Campus altal kifejlesztett kis KiwiBot-rol. Most nézziik meg,
hogy az Amazon és FedEx milyen gépeket fejlesztett ki az utolsé kilométeres csomag-

kiszallitas kiszolgalasara.

» Amazon - Scout

Ez év januarjaban mutatott be az Amazon
egy hatkerékd, h(tédoboz méretd, elektromos
robotot és |épett be az e-kereskedelmi piacok
korébe, 'Scout’ néven. Elektromos akkumulator-
ral rendelkezik, gyaloglasi gyorsasagban (maxi-
mum 6 km/h-val) kozlekedik, és autoném rend-
szert hasznal a csomagok még biztonsagosabb
eljuttatasahoz. A cég a tesztidészakban csak hat
robotot alkalmazott és csak egy-két dllamban
Amerika szerte. A teszt soran minden id&jarasi
viszontagsag ellenére is megallta a helyét a kis
robot. Kezdetben minden robotot egy Amazon
személyzeti ember is kdvetett, hogy mindenkép-
pen biztonsagosan juthassak el a csomagok, és
az esetleges problémakat fel tudjak jegyezni a
kés@bbi fejlesztésekhez.

Maga a rendelés menete ugyanugy muko-
dik, mint ahogy egy alap internetes vasarlas: az
Amazon honlapjarél vagy applikaciéjardl a vevd
megrendeli a terméket és a Prime felhasznalok-
nak még aznap, esetleg egy vagy két nap mulva
egy Amazon alkalmazott vagy Scout leszallitja a
terméket. A rendszert hétf6tdl péntekig terjedd
id6szakban tesztelték a nappali érakban. Valds
varosi szimulacidkat, illetve gépi szimulacidkat is
alkalmaztak a fejlesztések soran, feltérképezve
és 3D-s kornyezetbe illesztve a tajképet és aka-
dalyokat. Mesterséges intelligenciat és gépi ta-
nulast alkalmaznak a tovabbi fejlédés és fejlesz-
tés érdekében, ami ma mar a legelterjedtebb
technoldgia az autondm jarmUvek és robotok
terén.

A vicces és inkabb jatékra hasonlitd kinéze-
tét a designer Ugy magyarazta, hogy szandéko-
san szerették volna, hogy 'unalmasan’ nézzen ki
a robot és jobban elvegyiljon a kdrnyezetében,
ha az utcakat jarja. Erre utal a vildgoskék festése
és a jatékkerékre hasonlitdé meghajtas. Egy na-
gyobb hatranya a robotnak, hogy nem tud Iép-
cs6kon kdzlekedni, Ugyhogy ennek érdekében a
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vasarlonak kell a csomagért kimenni és kiemel-
nie a robot belsejébdl. A robot magneses zarral
rendelkezik, hogy ¢vja a csomagot az esetleges
lopasoktdl és természetesen a vezetés kdzbeni
sériilésektdl. Jelenleg az appon keresztll lehet
ezt a fajta zarat feloldani és kézhez venni csoma-
gunkat a robotbdl. Hogy lassuk merre is megy,
maga a robot, fel van szerelve GPS-szel, radarral
és elsd illetve hatsé kamerakkal.

» FedEx-Roxo

Szintén autondm robotként mutatta be ez
év februdrjdban sajat gyartmanyat az e-keres-
kedelem piacan a FedEx. Szintén tesztfazisban,
viszont Roxo fejlesztésében megannyian segéd-
keznek, illetve a cég maga egyuttmUkodik ma-
sokkal, mint példaul a PizzaHut vagy Wallmart,

tovabbi informaciok és tapasztalatok szerzése
érdekében. Hét amerikai megyével egyetemben
a FedEx elérte, hogy nemzetkdzi utakon is kipro-
balhassa robotjat és megallapodott Dubai-al is.
Arobot funkcidi kdzott szerepel egy Ugyneve-
zett gyalogos védelmirendszer az iBot fejleszté-
se altal. Ezzel egyUtt tovabbi fejlett technoldgidk,
mint a LIDAR és szamos kamera lehet6vé téve a
zero-emisszidju, akkumulatorral mkodé robot
szamara, hogy érzékelie a kornyezetét. Ezek a
funkciok vannak 6sszekapcsolva egy gépi-tanu-
las algoritmussal, melyek észlelik és kikerdlik az
akadélyokat biztonsagos utat megtervezve. Igy
elérhetévé valik mindezen technikék altal, hogy
a robot biztonsagosan és kdzuti szabalyoknak
megfelel6en kozlekedjen. A fejlettségnek ko-
szénhet&en a robot alkalmas burkolt fellleten,
jardakon és akar l1épcsékon is kdzlekedni az utak




mentén. Maximalisan 16 km/h-val tud kozleked-
ni és 45 kg arut képes szallitani a csomagteré-
ben az ember nagysagu robot. Hatranya, hogy
ez szintén csak egy csomag szallitdsara alkal-
mas, hiszen egy légtér all rendelkezésre, nincse-
nek elkulonitett részek.

A fejlesztésében nagy szerepet vallald iBot
segédkezett egy modern kerekesszék kifejlesz-
tésében. Ezen tudast hasznalték fel Roxo-nal is,
ami azért lényeges és kiemelkedd, mert kereke-
inek segitségével nem csak a jardaszegélyeket,
de a Iépcs6s akadalyokat is kdnnyedén veszi a
robot. Masik felnasznalébarat funkcié, amivel a
robot rendelkezik, hogy az elején egy képernyd
taldlhatd, amin keresztdl tud kommunikalni a
jarokel6kkel is és vevOkkel egyarant. Beépitett
mikrofonjanak kdszénhetéen nem csak frott sz6-
veges Uzenetekkel, de hanggal is tud kommuni-
kalni. Szintén a végsé cél a robotnal, hogy még
a rendelés napjan ki tudja szallitani a kért kisebb
csomagokat, illetve akar élelmiszereket is.

» Osszehasonlitas

A cikk ezen részében mind a négy ismer-
tetett technoldgiat viszonyitottam egymashoz
képest. Olyan szempontokat vettem figyelem-
be, mint az akadalyok vétele, design/kivitelezés,
szallithatéd csomagok szama, csomagatvétel, fel-
hasznaldbaratsag, sebesség, elterjedés, emberi
jelenlét és méret.

Akadalyok vételénél azt vettem figyelembe,
mennyire képes egy esetleges bukkanot vagy
jardat sikerrel venni a kiszallitd robot, itt a le-
jobbnak a FedEx bizonyult, hiszen a kerekes-
székekhez hasonlé kivitel nagyban megkony-
nyiti a kdzlekedést a robot szédmara. Egyedul az
Amazon az, amelyik ennél a szempontnal ,meg-
bukott”, hiszen le is irjak és ki is jelentik, hogy a
robot a jardakat nem tudja sikerrel venni, illetve
ahol Iépcsék vannak, ott a rendelének kell a ro-
bothoz mennie.

A kivitelezésnél a megjelenést vettem alapul.
Legjobbak kdzétt a DPD szerepel, hiszen a futu-
risztikus kinézetl 6nvezetd jarmd véleményem
szerint megallja a helyét a jov6 autdi megjelené-
sével szemben. A tobbi robotot nem tartottam
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kivitelezés szempontjabdl megfelelének, hiszen
mindegyikben véltem felfedezni olyan design
elemet, mely bar a robotokra igencsak jellemzé,
de esztétikai szempontbdl megkérddjelezhetd.

Szallithatd csomagok szamanal értelemsze-
rden a térfogat az, ami szamitott és ez alapjan,
hogy mekkora raktérrel rendelkezik az adott
eszkdz. Itt is természetesen az EZ-PRO nyert,
hiszen ott egy személygépjarm( rakterével sza-
molhatunk. Emellett még a Roxo-t gondoltam
megfelelének, hiszen a tobbi kisebb robothoz
képest neki van a legnagyobb tarolasi kapacita-
sa csomagokat illetéen. Masik két robotot sem
mindsftettem rossznak ebbdl a szempontbdl, de
naluk lényegesen kevesebb csomag szallithaté
tarsaikhoz képest.

Csomagatvétel alatt azt értettem, hogyan és
miként lehet a csomagot atvenni, mennyire bo-
nyolult a robot vagy jarmU megérkezésekor a
sajat csomagomat kivalasztani és kézhez venni.
Egyedul a DPD megoldasat véltem kevésbé jo-
nak a tobbihez képest, hiszen itt tobb csomag
kozul kell megtaldlnunk a sajatunkat, mig a ro-
botokban pont a kapacitas miatti hatrany valik
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elénnyé, hogy szinte csak az én csomagom fér
bele, ez altal nem kérdés, hogy jot veszek-e ki a
kédos/applikacios feloldas utan, avagy sem.

Sebességnél a gyorsasagot figyeltem, amilyen
gyorsan az adott jarmU kozlekedni képes. Ennél
a szempontnal megint csak a DPD emelkedett
ki pozitivan a tobbihez képest, hiszen mint mar
emlitettem fentebb is, egy személygépjarm{ tu-
lajdonsagaival bir, ezaltal a legjobbnak bizonyult,
viszont a tébbi megoldas sem elvetendd, ezért
pozitiv elbiraslasban részesilnek.

A méretnél az volt a donté szempont, hogy
mekkora maga a jarm{ és ezzel mekkora helyet
foglal el a kozlekedésben, mekkora helyigénye
van az utakon/jardakon és ez mennyire akada-
lyoztatja a gyors kiszallitast (pl. torlédasok). En-
nek kovetkeztében egyedul az EZ-PRO kapott
nem megfelel kategdridba sorolast, hiszen ott
egy jarm{ méretben gondolkozunk, ami elég
nagy helyigény( kozlekedés szempontjabdl. A
tobbiek sem a legjobb megfelelséget kaptak,
hiszen 6k is azért elfoglalnak egy emberméretnyi
helyet a jardan, ami fennakadasokat jelenthet a
gyalogosok szdmara, mégis szikséges, hiszen a
csomagok szallithatésaga érdekében elvart a na-
gyobb robotok kialakitasa.

Emberi jelenlétnél azt vizsgaltam, hogyha a
tesztidészakon mindegyik szerkezet tulesik, ak-
kor tovabbra is szUkséges-e, és feltétel-e az em-
beri jelenlét a mUkoddéstkhoz. Ennél a résznél
ugye az EZ-PRO és az Amazon az, ami rosszabb
elbfralasban részesul, hiszen ott megkovetelen-
dd az emberi jelenlét.

Az elterjedés mindegyiknél a rossz mingsitést
kapta, hiszen mindegyik még csak Amerikaban
elérhetd és azon belll is csak par megyében, ki-
véve az EZ-PRO-t. Az értékelés alapjan érezhetd,
hogy a legjobb megoldas az autoném jarmd len-
ne, 6tvdzve a robotok tulajdonsagaival.

MOLNAR
PETRA
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Szimuldcio a logiszti-
kaban - De miért?

A logisztika vilaga nagyon megvaltozott a negyedik ipari
forradalomnak koszonhetéen és ez Uj kihivasok elé allitotta
a logisztikat. A kovetkezd oldalakon Dr. Bohacs Gabor tanar ur
segitségével kifejtjlik a logisztikaban tapasztalt valtozasokat és a lo-

gisztika szimulaciéval val6 kapcsolatat.

» Milyen valtozasokrol is van sz6?

A legnagyobb valtozas a rendszerek komp-
lexitdsa. A negyedik ipari forradalom soran az
informacids technolégia és az automatizalds
Osszefonddasa kerdlt elétérbe, ami az ipar
mellett a logisztikat sem kerUlte el. Ez a logisz-
tikai rendszerek (elsésorban az intralogisztikai
rendszerek) komplexitasdnak novekedésében
mutatkozik meg. A nagyszamu I0T (Internet of
things) komponens jelent meg, és ezeknek az
egymassal vald kommunikacidja olyan komplex
rendszereket teremtett, amelyek minden eddi-
ginél intelligensebb rendszeriranyitast tesznek
lehetévé. Tovabba ez teret enged a kuilonbozé
mesterséges intelligencia médszerek megjelené-
sének a logisztikdban. Masik nagy kihivas a rovid
tavu jelleg, azaz, hogy minden gyorsan valtozik,
de nem kiszamithatdan. Ez meglatszik példaul a
vevéi rendelési szokasokon, amik egyre kevésbé
determinisztikusak. Egy példan keresztll egysze-
rlibb szemléltetni. Régen csak egyféle auté volt, a
fekete Ford, tehat pontosan lehetett elére tudni,
hogy a vevdk mit fognak venni. Ma mar ez nem
igy van. A termékek sokszinlek, egyénre szabot-
tak. Ma ez igen nagy probléma. Egyszerre kell
gyorsnak, rugalmasnak és hatékonynak lenni.
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Internet of things, magyarul a dolgok inter-
nete egyedileg azonosithatd kulonbozé elek-
tronikai eszkdzok dsszekapcsolasat jelenti, amik
egymast képesek felismerni. Az ilyen intelligens
vagyis ,0kos" eszkdzok lehetnek haztartasi gé-
pek, irodai eszkdzok. Egyik gyakorlati alkalmaza-
sa példaul az un. okosotthon.

» Tanszéki szimulacios kutatasok

A legutébb lezarult tanszéki kutatds az
adaptiv szimulacidval kapcsolatos volt. Az adap-
tiv szimulacio célja, hogy az aktualis Uzemi lo-
gisztikai adatok automatikusan meg tudjanak
jelenni a szimulaciéban. Egy autégyar szimula-
cidja mar egy nagyobb szimuldciénak szamit,
amivel az a probléma, hogy mire a szimulacié
elkészdl, mar nem a valdsagot tukrozi. Mindez
az el6allitas gyors valtozésa miatt van, mert ha a
gyartas valtozik, valtozik a gyartasi kdrnyezet is,
ezért a kereskedelmi eljarasok a szimulaciés fej-
lesztésekben nem felhasznalhatdk. A Tanszék
ezért is nyitott az adaptiv szimulacié felé, ami
képes parametrikusan is a valdsag kortlménye-
ihez igazodni.
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Jelenleg a Tanszéken egy szimulacids modellt
fejlesztenek a vezet® nélklli targoncds rendszer-
nek azért, hogy annak energiaellatasat intelligen-
sen iranyitani tudjak. Ez csak Ugy valdsulhat meg,
ha a fejlesztés mellett szimulaciot is alkalmaznak.

A szimulacié nem csak a kutatdsban fontos,
hanem a BSc-s és MSc-s tanulmanyok soran is.
A szimulacié az egyik leghatdsosabb eszkoz a ta-
nuléfazisban 1évd logisztikusoknak. Az alapkép-
zést folytatd logisztikai mérnok hallgaték meg-
ismerkednek a szimulaciéval, és az a cél, hogy
elképzeléstk legyen a szimulacioés rendszerek
alkalmazhatdéséagaval kapcsolatban. A mester-
képzésen 1év§ hallgatoktdl elvaras, hogy egy szi-
mulaciés szoftvert kezelni tudjanak, értsék, hogy
melyik problémahoz, melyik szimulacids progra-
mot tudjak alkalmazni.

» Kell-e egyatalan szimulalni?

Afenti kérdés igen fontos. Sok ember, aki tud
szimulaciot csinalni, azt gondolja, hogy mindent
szimulalni kell, de néhany probléma esetén ez
nem szUkséges. Az ilyen problémakat legtébb-
szor egy modell segftségével ki lehet szamolni.

Egyes esetekben, ha mlszaki problémardl

van sz0, akkor se lehet a szimulacidval
elérébb jutni. Fel kell tenni tehat a



kérdést, hogy szikséges-e mindent szimulalni,
vagy elég csak egy meghatarozott részt vizsgal-
ni. Azt, hogy szimulalni kell-e, sok tapasztalat
alapjan tudjak eldonteni a szakemberek. Sok
esetben azért alkalmaznak az emberek szimu-
laciot, hogy tudjak mit épitenek. A probléma az,
hogyha valamit szimuldlunk, és az nem az elvart
teljesitményt adja, akkor nem tudjuk, hogy mit
kellene méashogy csinalnunk. A szimulacié min-
dig csak egy véletlen kisérlet eredménye. Tehat
ez egy komoly kérdés, hogy mikor van értelme
egy szimulacidnak, mert egyébként tul draga
lenne mindent szimulaIni.

» Gamification

Jatékelemek jatékon kivuli kornyezetben valé
alkalmazasa a folyamatok érdekesebbé tétele
érdekében. Ezek olyan jatékvilagok, amelyekben
tulajdonképpen tényleges problémakat dolgoz-
nak fel. A tanszéken is folynak ezzel kapcsolatos
fejlesztések, és remélik, hogy hamarosan az ok-
tatasba is beleépithetik. Az elképzelés az, hogy a
tanuléknak kulonbdzd szerepkdreik lehetnének
és tevékenységlket egy netes applikacid segit-
ségével végezhetnék el, aztan fizikai folyama-
tokat is véghez vinnének. Az egész mogott egy
szimulaciés modell all, aminek a segitségével ha-
sonld rendszereket szimuldlhatunk, melyek egy
része digitdlis, a masik része pedig valésagos.
igy az emberek szdmadra is sokkal érthetébb. A
szimulaci6 tehat nagy segitség abban, hogy az
emberek megértsék a komplex, logisztika 4.0-as
rendszerek hasznossagét. Ezeknek a rendsze-
rek segftségével mesterséges intelligenciat is
lehet tanitani. Nem lehet minden szimulaciét a
valésagba atvinni, mert esetleg azok tul veszé-
lyesek lennének, ezért csindlunk ra egy szimula-
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ciés modellt, amiben a mesterséges intelligencia
kilonboz6 mesterséges szcenariokat tud meg-
tanulni. Ez is egy igen fontos kutatasi terulet.

» Sorban allasi modellek

Sok szimulaciés modell haszndl empirikus el-
oszlasokat: Gauss- vagy normal eloszlast és Wei-
bull-eloszlast. Normal esetben egy ilyen eloszlas
a rendelkezésre all, és a szimulacié gyakorlati-
lag abbdl valaszt ki véletlenszerlien egy értéket.
Sorba rendezési modelleket és sorban Aallasi
modelleket lehet komplexen szimuldlni, viszont
az emberi viselkedés igen nagy kihivast jelent a
modellezésben, ugyanis az nem kiszamithato,
nem determinisztikus. Nagyon sok mindentdl
fUgghet az ember viselkedése, lehet az hangu-
lat, id&jaras, képzettség, egészség vagy egy tor-
ténés, ami ezt nagy mértékben befolyasolhatja.
Példaul, ha valakit surgetnek, annak érdekében,
hogy ne rugjak ki, gyorsabban fog dolgozni, de
ha aznap semmilyen mas feladata nincs, akkor
nem fog sietni, nehogy Ujabbakat kapjon. Tehat
nagyon sokféle faktort nem lehet leképezni a
szimulacioban, és akkor pedig nem a valdsagot
adja, gy egy id6 utan nem lesz hasznalhato.

» Digital Twin

A ,digitalis iker” egy lényeges koncepci¢ az
Ipar 4.0-ban. Itt is ugyanolyan fontos felépiteni a
fizikai rendszereket, mint az ahhoz tartoz¢ digi-
talis vildgot. Ez a digitalis vilag tulajdonképpen a
,digitalis iker”. A két vilagot (valésagos és digita-
lis) szinkronizalni kell, ami igen bonyolult feladat,
mivel minden informaciéra szUkség van, hogy a
valdsagot a digitalis vildgban le tudjak képezni,
felépiteni és a folyamatokat beilleszteni. A prob-
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léma az, hogy ha valdsagban valtozik valami, ak-
kor azt meg kell valtoztatni a digitalis vilagban is.
Emiatt sokszor nem alkalmazzak ezt.

A szimulacié tehat igen érdekes terulet, ér-
demes a felsorolt szimulaciés formaknak jobban
utanajarni, akit érdekel ez a téma.

KORMOS
HENRIETT
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Film

» Aljas nyolcas

Ugyan sokaig ugy tlnt, hogy Quentin Taran-
tino a nagy siker( Django elszabadul folytatasa-
nak tervezi kovetkezd filmjét, sét mar a cimet is
kitaldlta (Django in White Hell), az otletet végl
elvetette, arra hivatkozva, hogy Django nem illik
ehhez a szerephez. Helyette egy sokkal régebbi
westernhez nyult vissza, mely A halal csdndje ci-
met viseli. Ezt az 1968-as filmet vette alapul, de
Ujragondolta az egészet, tehat ez nem egy Ujra-
kiadas!

Tarantindra jellemz6, hogy szinészgardajaba
nagy neveket hiv meg, tovabba, hogy ragaszkodik
bizonyos szinészekhez. Nos, ez itt sincs masként,
valamint érdekesség, hogy a nyolc f8szereplén
kival alig szerepeltet mellékszerepl8ket. Samuel
L.Jackson, Kurt Russell, Jennifer Jason Leigh, Wal-
ton Goggins, Demian Bichir, Tim Roth, Michael
Madsen és Bruce Dern nyolc idegent alakit, akik
latszolag véletlendl, ugyanabba a hegyvidéki fo-
gaddba térnek be a téli szélvihar eldl.

Egy kozds van bennuk: mindannyian Red
Rock irdnyaba tartanak. A torténet cselekménye
1877-ben jatszdédik, pontosan 1 éwvel a polgar-
habord utdn, ezért rengeteg utalds kerll eld
- Tarantindra jellemz8en - ezzel a témaval kap-
csolatban.

A hamisitatlan western hangulatot a ruha-
zaton és revolvereken kivil a zene is biztositja,
ugyanis Ennio Morricone szerezte 8ket, aki mar
tobb, mint 40 éve a westernfilmek zeneszerzgje.
Nem meglepd mddon el is hoditotta a legjobb
filmzenének jaré Golden Globe trofedt.

Szintén jellemzd a rendez8re, hogy nem nél-
kUlozi a tragar, olykor mar alpari humort, vala-
mint, hogy a torténetszal lassan, vontatottan ha-
lad. Ez itt sincs masként, a titok nyitja, hogy nem
szabad feladni az els6 1 6ra utan, hiszen utana
egy csapasra beindul.
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A filmet els@sorban olyanoknak ajanlanam,
akik szeretik a fordulatokat, a titokzatossagot,
észreveszik és értik az amerikai torténelemre
iranyuld utaldsokat, értékelik Tarantino humo-
rat, szeretik Samuel L. Jackson szinészi alakitasat,
valamint akik nem riadnak vissza az olykor kissé
er8szakos jelenetektdl. Ugyanakkor a western
kedvel8i egyarant élvezni fogjak, amennyiben az
elézd feltételek egyike sem zavarja Gket.
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Sorozat

» Kemény motorosok

A kemény motorosok egy dramasorozat,
mely az Anarchia Gyermekei nevezetd fiktiv,
amerikai torvényen kivali motoros bandarol
sz0l. A torténet egy szintén fiktlv kaliforniai va-
roskaban, Charmingban jatszddik.

A f6szerepben Charlie Hunnamet lathatjuk,
akiJackson ,Jax” Tellert alakitja. Jax eredetileg a
banda alelnoke, am id&vel elkezdi megkérddje-
lezni a banda és sajat tetteit, s azoknak céljat.
Tulajdonképpen j¢ Utra akar térni, és j6 Utra
akarja terelni az embereket, am nem szamol
ennek nehézségével, majdhogynem lehetetlen-
ségével. Azonban 8 sajat magat egy igazsagte-
v8nek gondolja, holott sokszor pont emiatt tesz
rossz dolgokat.

A ,szellem”, ami Ulddzi és nem hagyja nyu-
godni, a bandat alapité azéta elhunyt apjaé.
O mér a kezdetektél egy legélis motorosbandat
szeretett volna 1atni, azonban idejekoran elta-
vozott az élék kozul egy balesetben. A vietnami
haborubdl hazatéré John 1967-ben vett részt a
SAMCRO (Sons of Anarchy Motorcycle Club, Red-
wood Original) megszervezésében, azonban fia
torténete a 2000-es évek kdzepén jatszodik.

Apja felesége, Gemma nevelte fel és tdmo-
gatta mindenben Jacksont, gy juthatott el a fid
egészen az alelndki posztig, azonban ahhoz,
hogy megreformalja a klubot, elnokké kell val-
jon. De vajon a tagok mennyire szeretnék ma-
guk mogott hagyni a blinds életet? Vajon Gem-
ma tovabbra is tamogatni fogja ezen az uton,
vagy elpartol téle?

A sorozat bévelkedik olyan elemekben, mint
a hiség, baratsag, csalad, arulds, valamint bosz-
szU, ugyanakkor kivaldan ravetiti ezt egy ember-
re, igy gyakran gondolkodhatunk, hogy az adott
problémat Jax helyében miként oldandnk meg.
Remekdl a fészerepld bérébe bujhatunk, azon-
ban akadnak szituaciok, amikor inkdbb nem
lennénk ott. Természetesen kiszamithatatlan a
végkifejlet, mindig egy fokkal ravaszabb a dontés,
mint azt gondolnank, de éppen ettdl tokéletes.

Az adott részek lezarasa, j¢ sorozathoz hiven,
flUggbvé teszi az embert. Szerencsére, a torté-
netszalat mar lezartak, igy az ember nagy unal-
maban részrél-részre végignézheti az egészet.

SZABO
MATYAS
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Karanténkonyha

Hogyha esetleg Gtlet hidanyban szenvedsz kedves Olvaso, vagy kedvet kaptal valami kiilonlegesebb
kiprébalasahoz, akkor nagyon jo helyen jarsz. Az alabbi két fogas, ndlunk nagy sikert aratott, a kuglof-
bol hidba szerettem volna repetazni, sajnos lecsusztam réla. Egyik receptet sem tartom nehezen el-
készithetének, de a kugléf természetesen tobb id6ét igényel. Batran készitsétek el 6ket, bizom benne,

hogy Nektek is annyira izleni fog, mint Nekunk.

AZOKNAK, AKIKNEK MAR
NEM JUTOTT LISZT

ISTENI DIOS KUGLOF

Ahogy kdzeledik a tavasz, és a jo id6, Ugy kezdek én is kicsit nyitottabb
. szeretnek orakig a konyhaban f6z&cskézni, mégis valami kilonlegessebbet
: ennének. Itt az étel pikantérigjat, a citromos-cukros maz hozza ki, ezt semmi-

Azt gondolna az ember, hogyha liszt nélkil készit el egy stiteményt, nem :
lehet ennyire finom. Pedig tényleg nagyon kildnleges fzvildga van. Szeren- :
1 rezselyemrdl, ezzel tudjuk munkankat megkoronazni.

lenni az Uj dolgok felé. A kugldfos recepttel elég régdta szemeztem, de most
végre jutott ra idém, hogy el is készitsem. Es milyen jél tettem!

csére nem émelyitéen édes inkabb a gylimdlcs ize dominal benne.

Hozzavaldk (22 cm-es tortakarikaban készitve):
A kugléfhoz:

- 40 dkg di6 (daralt)

- 15 dkg vaj (puha)

— 1 csipet s6

-5 dkg porcukor

- 10 dkg gyumolcscukor

-1 db vanilia (rud)

— 8 db egész tojas

— 1 citrombdl nyert citromhéj (reszelt)

— 1 marék mazsola vagy aszalt meggy, esetleg afonya
- 150 g sargabaracklekvar

A sutéforma kikenéséhez:

-1 ev6kanal vaj

— 1 ev6kanal cukrozatlan kakaépor

A csokimazhoz:

- 20 dkg étcsokoladé (65 %-os kakadtartalmu)

- 10 dkg vaj

Els8 |épésként a sutét el6melegitjuk 200 fokra (Iégkeverésen).

(még mindig géppel). Mehet bele a citrom lereszelt héja is.

és ha a massza nem pottyan a fejunkre, akkor tényleg megfeleld az allaga.

az aszalt gyimolcs és a maradék hab.

El6vesszik a kugldfformat, és kikenjuk vajjal, cukrozatlan kakadporral :
hintjuk (liszt helyett!). Belesimitjuk a tésztat, a sut6hémérsékletet vissza- :
vesszUk 170 fokra, és kb. 60 perc alatt megsutjuk. Kozben néha megnéz- :
zUk, és ha tulsagosan barnulni kezdene a teteje, sttépapirral vagy foliaval

letakarhatjuk.

KitesszUk egy talra és hagyjuk kihdIni. Ha kihdlt, felforrdsftott barack- :
lekvarral/eperlekvarral izlés szerint megkenjik. Megvarjuk mig Gjra kihdl, :
kozben vizgéz felett felolvasztjuk a csokoladét, hozzéadjuk a vajat, és a cso- :
kimazat is rakenjuk a kugléfra. Opciondlisan, hogy még csinosabb legyen a

sutink, meghinthetjik kevés daralt didval a csokimazat.

AZOKNAK, AKIK MOST A
HOBBIJUKNAK ELHETNEK

PIKANS CSIRKE

Batran ajanlom mindenkinek ezt a kdnnyed és gyors ételt, akik, nem

képpen sem szabad esetUkben elhagyni beléle, killonben kifejezetten széraz
és iztelen lesz. Talalaskor ne feledkezzlink meg a citrom karikakrdl, és a pet-

Hozzavalok (4 adag):

A csirkéhez:

- 3 db tojasfehérje

-0,5dlviz

- 100 g étkezési keményité

- 500 g csirkemell filé

A szészhoz:

- 1dl citromlé

- 4 evBkanal sz6jaszész
-3dlviz

- 100 g barna cukor

- 0,5 citrombdl nyert citromhéj
- 2 ev6kanal étkezési keményit6
Siitozsiradék:

- minden fazishoz 5 dl napraforgd olaj

El8szor a csirkemelleket csikokra vagjuk és félretesszik. A tojasfehér-

¢ jéket egy kevés vizzel enyhén felverjuk, majd részletekben belekeverjuk
: a keményitét. A keményités masszaba belekeverjik a csirkemellcsikokat,
: majd lefedve, 15 percig pihentetjik.

Beledntjlk a vajat és a porcukrot, a vanilia kikapart magjaival egy na- :
gyobb talba és egy csipet soval egyltt, majd géppel habosra keverjuk. :
Egyenként hozzaadjuk a tojassargakat, mindegyikkel jol 6sszedolgozzuk :
: sUtjuk a keményités masszaval bevont csirkemelleket, ezutdn a papirtor-

Egy Ujabb edényben a tojasfehériéket kemény habbéa verjuk, kézben :
fokozatosan adagoljuk hozza a gyumélcscukrot, ha elkészilt, gy tudjuk :
letesztelni, hogy Ugyesek voltunk-e, hogy az edényt fejjel lefelé forditjuk, :
¢ mellett besdritjuk.

A hab felét évatosan hozzdkeverjuk a tojasos krémhez, majd a didt is :
beleforgatjuk. (Nagyon vigyazva, hogy ne torjuk 6ssze a habot!) Végul johet

Mindekdzben kulon elkészitjuk a citromos szdszt. Egy talba ontjuk az
alapanyagokat, csomdmentesre keverjlk, és felhasznalasig félretesszuk.
Ezutan egy nagyobb serpeny&ben olajat hevitink, majd aranybarnara

|8vel bélelt télra tesszuk Sket.
A serpeny8ben maradt olajat kiontjuk, majd visszatesszik az edényt
a tlzre, beledntjuk a citromos szdszt, és nagy langon, gyakori kavargatas

Visszavesszuk a langot, beledobaljuk a kisult csirkemelleket, és jol at-
forgatjuk a csirkéket, hogy mindenhol befedje a citromos maz.

A husik elkészultével citromkarikékkal és petrezselyemmel talaljuk.

Koretként izlés szerint kerdlhet mellé tort krumpli, hasabburgonya,
kevert saldta, vagy akar rizi-bizi is.

J6 étvagyat kivanok! :)

KATONA
BOGLARKA
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Viccek

- Hogyan lehet elsullyeszteni egy sz8ke nékkel
teli tengeralattjarot?
- Be kell kopogni!

- Mit visz a szél Ferihegyen?
-7

- Airport.

- Mit var a sz6ke n6 a kad mellett?

-7

- Hogy a meleg vizes csap jelzése végre zdldre
valtson.

- Doktor Ur, tud javasolni valamilyen testmoz-
gast, hogy lefogyjak?

- Igen. Forgassa a fejét vizszintesen jobbra, majd
balra, egymas utan tobbszor.

- Es mikor gyakoroljam ezt?

- Amikor étellel kinaljak.

Amikor a taxi atrobog a piroson, az utas felszisz-
szen.

- Ugyan, - mondja a sofér - mi taxisok minden
piroson athajtunk!

Aztan a kovetkezd zold lampanal megall.

- Most miért allt meg?

- Hatha jon egy masik taxis.

A Pet6fi hidon Iépésben halad a forgalom. Egy
taxi turelmetlen utasa ingerdlten odaszol a
sof6rnek:

- Mondja, nem tudna Vvéletlenul egy kicsit gyor-
sabban menni?

- En tudnék, de nem hagyhatom itt a kocsit!

- Képzeld, tegnap 20 percig Ultem egy villamos-
székben.

- Huhh, és hogy maradtal életben?

- Leszalltam a végallomason.

Az amerikai turista bell egy taxiba, varosnézé
korutat kér.

- Ezmi?

- Ez a Citadella. 50 évig épilt.

- Adh, ndlunk 5 év alatt épil egy ilyen. Es az mi?
- Az a Lanchid, 4 évig épilt.

- Nalunk 2 hét alatt csindlnak egy ilyen hidat.
Taxisnak elege lesz, mire a Parlamenthez érnek.
- Es ez micsoda?

- Fogalmam sincs, tegnap még nem volt itt.
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Csengetnek. A férj kinyitja az ajtét, és szembe-
talalja magat az anydsaval.

- Csak annyi id6re jottem, ameddig szivesen
lattok!

- De mama, hat maris elmegy?

- Mennyi borravalét szokott kapni? — kérdezi a
pasi a pizzafutartol.

- Nem tudom, ez az elsd fuvarom. Egyetemista
vagyok, csak besegitek a nyaron. De a tdbbiek
azt mondtak, maga elég fukar egy alak. Orulhe-
tek, ha 20 forintot kapok magatdl.

A hapsi bedthdadik.

- Micsoda? Na, itt van még 500 forint, és mondja
meg nekik is, mennyit kapott! Egyébként mit ta-
nul az egyetemen?

- Alkalmazott pszicholdgiat.

Egy hidon megy végig egy renddr, és észrevesz
egy férfit, aki a korlatra tdmaszkodik, és nézi a
vizet. Odalép hozza, és megkérdezi:

- Uram, csak nem akar éngyilkos lenni?

A férfi szomord mosollyal fordul a renddr felé,
és azt mondja:

- Nem, csak az emlékek bantanak. Szegény fe-
leségem ezen a helyen esett a vizbe, és most
eszembe jutottak az egyltt toltott szép napok.

- Bocsdsson meg, uram, hogy megzavartam -
sz6l részvéttel a rendér, majd megkérdezi: Es
mikor tortént a szerencsétlenség?

- Kettd perccel ezel6tt.

A kismalac az erd6ben sétal, majd taldlkozik az
Oszvérrel.

- Szia, én vagyok a kismalac, téged hogy hivnak?
- En vagyok az 6szvér.

- Miért hivnak dszvérnek?

- Mert apam 16, anyam pedig szamar.

A kismalac tovabb megy, a bokorbdl morgast hall.
- Szia, én vagyok a kismalac, téged hogy hivnak?
- En vagyok a farkaskutya.

- Miért hivnak farkaskutyanak?

- Mivel apam farkas, anydm meg kutya.

A kismalac tovabb ballag, majd hirtelen zimmo-
gést hall.

- Szia, én vagyok a kismalac, téged hogy hivnak?
- En vagyok a l6darézs.

- Na hagyjad mar, persze!

A feleség korholja a férjét:

- Tegnap még volt ndlad 5 ezer forint, ma meg
mar nincs egy filléred sel Hova tetted a pénzt?

- Odaadtam egy dregembernek.

- Micsoda nagylelkliség, hogy csak Ugy adakozol.
Es ismerted azt az 6regembert?

- lgen, 8 a csapos.

Tanarnd a renddr gyerekéhez:

- Davidka, az volt a feladat, hogyha valaki 5 ki-
lométert tesz meg gyalog, egy ¢ra alatt, akkor
mennyi idére van sztksége 18 kilométer megté-
teléhez!

Miért nem csinaltad meg a leckét?

- A papam segit benne, de még mindig Uton van!

Kivaldan idomitott kutyam van - dicsekszik a ha-
zigazda a vendégeknek.

- Ha adok neki 3 koronat, cigarettat hoz érte.

- Ezt nem hiszem! Eppen egy féléraja adtam neki
5 koronat és most se cigaretta, se kutyal

- Csakhogy én azt mondtam maganak, hogy ci-
garettara 3 koronat adok neki. Ha 5 koronat kap,
akkor elmegy moziba.

- Tudtad, hogy a macska spiritualis allat?
-
- Kiereszti a karmat.

Az évszazad vihara tombol éppen, amikor a tlz-
oltésagot egy izgatott hang hivja fel:

- J6jjenek azonnal segiteni. Térdig allok a vizben
a lakasomban!

- De uram! - mondja a diszpécser. - Rengeteg
hivasunk van, és meg kell mondjam, a térdig ér6
viz nekem nem tlnik vészhelyzetnek!

- Nem?! - kidltja a segélykéré. - En a 2. emeleten
lakom!

Egyik nap egy idegen kutya jelent meg a hazunk
el6tt. Latszott rajta, hogy apolt, jollakott.

- Eltévedtél, kutyus? - mondtam neki, és be-
engedtem a nappaliba. A kutya régtdn otthon
érezte magat, lefekldt az egyik sarokba, és aludt
egy orat. Amikor felébredt, kikérezkedett, és el
is ment.

Masnap ugyanabban az id8pontban ismét meg-
jelent ndlunk a kutya, megint beengedtem, aludt
egyet, majd eltdvozott. [gy ment ez még két hé-
ten at.

Egyszer a nyakorvére akasztottam egy cetlit ez-
zel az Uzenettel: ,Kedves gazda! A kutydja min-
den nap hozzank jar aludni.”

A kovetkezd napon a kutya egy masik cetlivel tért
vissza, amin ez allt:

,Ez a kutya 5 gyerekkel lakik egyltt, sosem tudja
magat kialudni. Holnap én is eljshetek? Udv.: A
gazda”

- Apal Ki volt az a bacsi akit megoleltél?
- Nem tudom Gazsikdm, de mindjart megnézzik
a pénztarcajat!






