A BME KOZLEKEDESMERNOKI ES JARMUMERNOKI KAR HALLGATOI ONKORMANYZAT LAPJA

2019.OKTOBER




[KOZHIR]

4 INTERJU BRAUN PATRIKKAL
5 HALLGATOI KEPVISELET

BIZOTTSAGAI
INTERJU SZABO ZSOLT DAVIDDAL

8 JAGUAR LAND ROVER

10
10

13
13
14
16

18
20

21
22
24
25
26

SZAKKOLLEGIUM

ONVEZETG SZALLITOROBOTOT
EPITETTONK!

KORNYEZETBARAT CITY
LOGISZTIKAI MEGOLDASOK
TEHERGEPJARMUVEKKEL

TUDTADE?
ZH NAPTAR

CELOK NELKUL NINCS ERTELME
MILLIARDOS FEJLESZTESEKNEK

@,—-

FELNGTT ALOM GYEREKJATEKBOL -

MASHOL RUTIN, A
KNORR-BREMSE-NEL ALKOTAS

SZORAKOZAS
KNORR NYEREMENYJATEK
UTAZASAJANLO - STOCKHOLM
MANLOK

KOLIKONYHA

VICCEK




Kedves Olvasdk!

A lehullo levelek jelzik, hogy mar javaban tart
az 6sz, és vele egyUtt az Uj félév is. Ez U] lehetd-
séget ad arra, hogy teljesitstik az ,Idén tényleg
nekiallok idében tanulni!” kijelentéstnket, me-
lyet mar vagy ezerszer megprébaltunk. Hatha
most sikerdl. SzUkség is lesz ra, hiszen koze-
lednek a ZH-k, amiken j¢ lenne els6re atmenni,
hogy késébb kevesebb stressz érjen bennun-
ket. Hogy ne maradjatok le egyik ZH-rél sem, gy
segitségll most is készultlink szamotokra ZH
naptarral az Ujsag kdzepén, ahova beirhatja-
tok, mikor melyik targybdl lesz szamonkérés. A
mérnokké valas rogds utjat mindenkinek végig
kell jarnia, hogy aztan a végén a kezliinkben fog-
hassuk diplomankat. Oktéber 4-én 287 ember
vehette at Oklevelét, melyhez szivbdl gratulalok
az egész Szerkesztéség nevében! Ok mutatjak,
hogy kitarté tanuldssal képesek vagytok elérni
a célotokat. Legkozelebb majd Ti fogtok kezet a
dékannal a pédiumon a csaladotok biszke pil-
lantdsai kozepette. A sok tanulas mellett azért
a kikapcsolédasrol sem szabad megfeledkezni.
Ehhez kinal lehet8séget a HaBar, ahol a hénap
végén Halloween buli kerll megrendezésre.
Tiis ott lesztek?

Aprop¢ Szerkesztéség! Nagy oOromunkre
szolgal, hogy a Kozhir a DUE Médiahalézat pa-
lyazatan II. helyezést ért el "Az év didklapja” ka-
tegoéridban, amelyre nagyon buszkék vagyunk.

A szerkeszt&ség elérhet8ségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhir.bme.hu

Ei/kozhir

Nyomas:
Multiszolg Bt.
2600 Véc, Kandé K. u. 20/B

Készilt 800 példanyban

Ezdton is szeretném megkdszonni a Szerkesz-
téség tagjainak kitarté munkajat, a sok atvir-
rasztott éjszakat, és mindenki segitségét, aki
valamilyen médon hozzdjarult az Ujsag elkészi-
téséhez. Ez a dij a Tiétek is!

Mindenkinek kitartast és sok sikert kivanok a

kovetkezd félévhez!

SZABO
ESZTER

Dr. Lévai Zoltan (Léz0) tanar ur idén julius
7-én Unnepelte 90. szlletésnapjat, ez al-
kalombdl sok erét és egészséget kivanok
az egész Szerkesztéség nevében! Isten él-
tesse sokaig Tanar Ur, boldog és tartalmas

nyugdijas éveket! A Tanar Ur a legtébb kari

esemény aktfv résztvevdje, ahol mindig meg-
Orokiti a legszebb pillanatokat. Mindezt koz-
zéteszi a sajat honlapjan, melyet barmikor
megtekinthettek. Ki tudja, vajon hol kapott
lencsevégre Titeket? Ha kivancsiak vagy-
tok ra, akkor mindenképp latogassatok el a
http://lezo.hu/kariesemenyek/index.htm/ oldalra.

Kozhir
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Interju Braun Patrikkal,

/4. 4

a BME Tiztanc vezetojéve

A nyar folyaman alkalmam nyilt megismerni Patrikot, aki egy egyetemi szint( on-
tevékeny tarsastancos kort akart |étrehozni, a BME Tiztancot. Ez sikerult is neki,
és tartott egy nyilt napot szeptemberben. A rendezvény igen sikeresnek bizonyult,
az elsé kezdd 6ran nagyon sokan megjelentek a tancolni vagyék. Hogy jobban
megismerjik a BME Tiztancot, Patrik készségesen valaszolt a feltett kérdéseimre

ezzel kapcsolatban.

Honnan jott az otlet, hogy megvalésits egy
egyetemi szintl tancos csapatot?

Az MIT-n irtam a doktorim egy részét, tehat
2017-2018-ban kint is éltem Bostonban, ahol
az MIT Ballroom Dancing Team tagja voltam.
Nagyon megtetszett a kinti tancos atmoszféra
és hangulat, nagyon sok fiatal tancolt. Jok voltak
a bulik és a versenyek. 2018. szeptemberben
jottem haza és itthon folytattam a versenytan-
cot. Kerestem a kint megszokott kdzeget, de itt-
hon a versenytanc sokszor csak a pénzrél szdl,
itt nincs meg az a fiatalos egyetemi lendulet,
ami Bostonban volt.

A 21 év alatti korosztalyban sokan tancol-
nak, de a felnéttben még az orszagos bajnok-
sagra is csak 9 par volt idén standardbdl és 14
latinbdl. Kint a nagyobb versenyeken 100-120
par se volt példa nélkili. fgy az aktudlis tana-
raimmal megbeszéltem, hogy ki kellene talalni,
mit lehet itthon csindlni. Majusban el is kezd-
tem korbe kérdezni az egyetemen. Julius végére
sikerUlt eljutni oda, hogy lattam, hogy pontosan
mi kell ehhez, augusztusra pedig sikerult mega-
lapftani a csoportot.

Milyen szerepet tdltesz be a csapatban? Ha
jol tudom, te vagy a BME Tiztanc koordinato-
ra. Ez milyen kotelezettséggel jar?

Alapvetéen ,én vagyok a BME Tiztanc".
Nagyon sok ember segftett egy-két dologban.
Példaul a BME VIK Dékan, hogy megkaptuk a
nyflt napra a termet. Ezen kivll tobb Egyetemi
kor (Bavar Klub, BME Cycling, MENTE) latott
el tanacsokkal. Az EHK-n beldl Mddos David
segitett, & jelenleg az egyetemi korok felel6se.
A BME VIK PR manager is tamogat, hivatalos
levelekben & segit. Tobben ajanlottak fel se-
gitséglket a BME Tiztanc - alapité Facebook
csoportbdl is, tdbbek kozott plakat kinelyezés-
sel, SZMSZ atolvaséssal. llletve Téth Barnabas
véllalta, hogy kdrvezet6 lesz, mivel én mar nem
vagyok hallgaté, és kotelezd, hogy a korvezetd
hallgaté legyen.

Annak ellenére, hogy sok ember adott hozza
itt-ott, igen sok munka volt, hogy idaig eljusson
a kor. A doktorim meg is allt egy picit. A fent fel-
sorolt segftségeket csak sok e-mail valtas utan
kaptam meg. Reményeim szerint a félév soran
sikerdl taldlnom 2-3 embert, aki proaktivan is
hajlando foglalkozni a csapattal. Hogy valaszol-
jak a kérdésedre: mindent én csinalok.

4 | BME KJK HOK lapja

Milyen tancstilusokat tudnak elsajatitani, il-
letve milyen szint(i tudassal kell rendelkezze-
nek a csatlakozni vagyok?

Osszel csak kezdd kurzus indult, haladéra
sajnos nem volt elég jelentkezd. Ezt megpro-
baljuk kdvetkezd félévben, vagy legkésébb 1 év
mulva létrehozni. Nem kell semmilyen el6kép-
zettség, se partner a csatlakozashoz, a félév so-
ran barmikor lehet még jelentkezni. Persze csak
akkor, ha az illeté vallalja, hogy amirdl lemaradt,
azt 6nalléan bepdtolja (pl. 15 perccel kordbban
jon az drakra és megbeszéli valakivel, hogy mu-
tassa meg neki a lépéseket). Hosszltavon az 5
standard és 5 latin tdnc lesz a cél. Ebben a félév-
ben oktéber 20-ig Angol Keringd, Tangd, Rumba
és Jive van oktatva, a félév hatralévd részében
pedig ehhez jon még a Quickstep és a Cha-cha.
A kovetkezd félév még nem fix, de valdszinlileg
ottis lesz Ujabb tanc. A képzések Ugy épulnek fel,
hogy folyamatosan Uj figurakat és technikakat ta-
nulnak a mar megismert tancokhoz.

Mesélsz nekiink kicsit a korabbi tarsastancos
palyafutasodrél?

Golyaként masfél évet salsdztam egyetemi
tesiként. Majd volt egy félév tarsastanc, amibél
semmi nem maradt meg, késébb pedig egy félév
rock&roll. Alapvetéen egy atlagos mérnok va-
gyok tanc terén. Nincs 10+ éves tancos multam,
nincs kulonosebb tehetségem hozza, csak sze-
retem csinalni. 2017. szeptemberben csatlakoz-
tam az MIT-s csapathoz, és 2018 szeptemberé-
ben jottem haza. A mostani partneremmel 2019
februdrja éta tancolunk rendszeresen. Indultunk
az orszagos bajnoksagon E osztdlyban mind
standardbdl mind latinbdl.

Mi a célod a csapattal, milyen jovébeli ese-
ményeket tervezel a BME Tiztanccal?

A BME Tiztanc Magyarorszag elsé ilyen csapa-
ta. Pécsett vannak még tancosok, de 8k nem pont
ezt csinaljak. Oktober 20-an tervezlnk egy galat,
ami egy buli/,vetélkedd” lesz. Ha jol megy, akkor
pothéten vagy a félév végen lesz egy hasonlo
esemény, reményeim szerint az mar inkdbb egy
verseny lesz. Kdvetkezd félévben hasonldképpen
félévenként 2 esemény lenne. Hosszutavd célom
a csapattal, hogy elinduljunk az European Tour-
nament for Dancing Stundents eseményen, ami
egy 3 napos verseny erasmusos feelingben.

Mit Gizensz azoknak, akik még sosem tancol-
tak, és szeretnék kiprébalni magukat?

En egy atlagos mérndk vagyok, aki nem is tud-
ta, hogy ilyen fajta tanc/tanckultdra létezik, amit
én az MIT-n tapasztaltam. Ezt szeretném itthon
meghonositani, miutdn még ebben a formaban
tényleg nem volt tarsas-/versenytanc, itthon sen-
ki sem tudhatja, hogy mennyire lenne sikeres.

Csak batoritani tudok mindenkit, hogy j&jjon
és prébalja ki. A szeptember 16. - oktdber 20-ai
id8szak 3000 Ft-ba kerul. Ez az ar gy lett kitalal-
va, hogy nagy anyagi terhek nélkul is el tudjanak
jonni az emberek és prébaljak ki, hogy tetszik-e
nekik vagy sem.

Mas szdval gyertek és tancoljatok veltnk!

PUSZTAI
ESZTER
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A Hallgatoi Képviselet bizottsagai

El&szor is, miben mas a bizottsag, mint az 6ntevékeny kor? A bizottsagok azért jottek
létre, hogy a Hallgatéi Képviselet munkajat segitsék, igy konnyitve meg az egyetemi
életet a didksag szamara. Karunkon 6 ilyen bizottsag mikodik, melyek vezetdje egy-
egy képviseld, 6ket érdemes megkeresni, ha tobbet szeretnénk megtudni ezekrél a

kis csapatokrol.

» Oktatasi Bizottsag, vezetdje:
Kocsi Jozsef

A bizottsag feladata az oktatasfejlesztéssel
kapcsolatos projektek kigondolasa és véghezvi-
tele, a ZH-naptar elkészitésében vald segédke-
zés és a mindennapi felmertl6 problémak athi-
daldsa. Az OB tagjai jol ismerik a Tanulmanyi- és
Vizsgaszabalyzatot, kreativak és j6 kommunikaci-
0s készséggel rendelkeznek. Ha tobbet szeretnél
megtudni az OB-rdl, keresd fel honlapunkat vagy
irj egy e-mailt a kocsi.jozsef@kozlekkar.hu-ra.

» Kari Diakjoléti Bizottsag, vezetoje:
Grizak Maté

A KDJB tagjai leginkabb a szocialis palyazatok
elbiralasaban segédkeznek, aminek elengedhe-
tetlen feltétele a Téritési és Juttatasi Szabalyzat
ismerete. A bizottsagi tagok leginkabb a nyar
folyaman és a vizsgaidészak végén biralnak, igy
biztosan nem megy a tanulds rovasara munka-
juk. A szocidlis palyazatok biraldasa mellett hall-
gatdi megkeresésekre vdlaszolnak, tesztelik az
Uj palyazati rendszert és egyéb palyazatokban is
segédkezhetnek. A KDJB-sek szabalykovetdk, jol
ismerik a szabalyokat, empatikusak és precizek.
Ha tébbet szeretnél megtudni a Kari Diakjoléti
Bizottsagrol, keresd fel honlapunkat vagy irj egy
e-mailt a grizak.mate@kozlekkar.hu-ra.

» Rendezvényszervez6 Bizottsag,
vezetdje: Henz Akos

Az RB-sek feladata a kari rendezvények kigon-
doldsa, megszervezése és kivitelezése. A bizottsag
célja a kar hagyomanyos rendezvényeinek meg-
tartasan kivdl a hallgatok folyamatosan valtozd
igényeinek megfelel8en Uj dtletek megvalodsitasa.
A Bizottsag tagjai szervezik tobbek kozott a Kari
Napokat, a Golyatabort, a regheti programokat és
a HaBar bulik lebonyolitasdban is segédkeznek.
Az RB-sek kreativak, vallalkozé szellemUek, olyan
hallgatdk, akik szivesen talalnak ki Uj programokat
és segédkeznek azok véghezvitelében a kari ko-
z0sség érdekében. Ha tobbet szeretnél megtud-
ni az RB-rél, keresd fel honlapunkat vagy irj egy
e-mailt a henz.akos@kozlekkar.hu-ra.

» PR Bizottsag, vezetdje:
Domaniczki Viktoria

A PR Bizottsag tagjai leginkabb a kulsé kom-
munikacié és a kapcsolatépités terén szorgos-
kodnak; szponzorok felkutatasaval, megkeresé-
sével foglalkoznak, 6k biztositjak sok esetben a
rendezvények anyagi hatterét. A bizottsag mu-
kodése nélkul kevésbé lennének szinvonalasak
a rendezvényeink. A PR-osok azonban nem csak
pénzt, hanem targyi felajanlasokat is gydjtenek,
8k szerzik be a Golyabalra a tombolanyeremé-
nyeket és egyéb eseményekre az ajandékokat.
A bizottsag tagjaként j6 kommunikacids és meg-
gybz8képességgel kell rendelkezned, cserében
pedig egy olyan kapcsolathalé kialakitasara te-
hetsz szert, aminek a kés@bbiekben nagy hasz-
natveheted. Ha tobbet szeretnél megtudni az PR
Bizottsagral, keresd fel honlapunkat vagy irj egy
e-mailt a domaniczki.viktoria@kozlekkar.hu-ra.

» Kollégiumi Bizottsag, vezetoje:
Haasz Alida

A Kollégiumi Bizottsag alapvetben a kollégiu-
mot érint8 valtozasok, fejlesztési tervek kidolgo-
zasaval, megvaldsitasi lehet8ségeivel és a kollégi-
umi szabdlyzatok mddositasaval, 1étrenozasaval
foglalkozik, valamint a megvaldsuld fejlesztések
kozben szUkséges fellgyeleti feladatokat latja el.
A Kollégiumi Bizottsag fix tagokbdl all, a minden-
kori Kollégiumi felel6s a bizottsag vezetdje, tagjai
pedig a Kollégiumi mentorok és a mindenkori
Kozéleti felel6s. Ha fix tagja nemis, de Te is része
lehetsz a Bizottsagnak, ha jelentkezel a Kollégiumi
Rohambrigadba. Rohambrigadosként leginkabb

kisebb, emberi erét igénybevevd feladatokkal ta-
lalkozhatsz. A nagyobb lehet8ségek a vizsgaidd-
szakokban, illetve leginkabb nyaranta allnak majd
rendelkezésre; ilyen projekt lehet példaul néhany
szoba kifestése, a Zsékutca felljitasa, valamint
ezekhez hasonlo, idészakos feladatok elvégzése.
Egy Rohambrigados sokat tartézkodik a
Baross Palotaban, segit8kész és szivesen tesz
a kollégiumi kozosségért. Ha tobbet szeretnél
megtudni az KB-rél vagy a Rohambrigadrdl,
keresd fel honlapunkat vagy irj egy e-mailt a
haasz.alida@kozlekkar.hu-ra.

» Mentor Garda, vezetdje:
Keindl Luca

A Mentor Garda legfontosabb feladata a
frissen felvett hallgatok integralasa az egyete-
mi életbe. A mentorok mutatjadk meg, hogyan
buliznak a KJK-sok, de azt is elmondjak, hogyan
érdemes tanulni, milyen jegyzeteket hasznalj,
hol a legjobb a gyros vagy, hogy hol tudod leg-
gyorsabban kinyomtatni a jegyz6konyvet a 10
percen beldl kezd6dg laborra. A mentorok fel-
adata, hogy apoljak és dtadjak a kari tradicidkat
az elsésoknek, bevezessék ket a selmeci hagyo-
manyokba. Fontos, hogy egy mentor ismerje az
egyetem felépitését, a targyakat, nyitott és kom-
munikativ legyen. Ha tobbet szeretnél megtudni
az MG-rdl, keresd fel honlapunkat vagy irj egy
e-mailt a keindl.luca@kozlekkar.hu-ra.

DOMANICZKI
VIKTORIA
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terjii Szab6 Zsolt t Davide

T(ZR nemzetkozi tiraauté-sorozat 2017 utén nyerte el az akkorrsi'gﬁ/modosna-
sokat kovetéen mai formajat, TCR Europe néven, A leginkablb'k6zepes kategoriaju es
ferde karosszéridju autok nem csak kinézetiik'miatt érdekesek, de jelenleg két ma-
gyar csapat is szinesiti a mezényt. Mindemellett a sorozat helyszinei kozott szerepel a
Magyarorszagon megrendezendd hungaroringi futam is. Kévetkezé interjualanyunk,
egyben karunk hallgatéja Szabé Zsolti a M1RA csapatat erdsiti, most az altalatok fel-

tett kérdésekre valaszol nekink!

Elsésorban mesélnél magadrél néhany sz6t?
Példaul olyat, amit szeretnél megosztani az
olvasékkal vagy esetleg fontosnak tartasz,
hogy tudjanak rélad?

Edesapdm és édesanyédm az egészségiigy-
ben dolgozik, pontosabban dolgozott, ezért a
szUIBk részérél nem volt semmi belelatdasom
az autésportba, illetve magaba az autdzasba.
Akkor szerettem bele igazan, amikor egy gokart
palyara kimentink édesapammal és ott a ve-
zetés élménye volt az, amit megtetszett. Teljes
mértékben a sport altal ismertem meg magat az
autokat, illetve az egész autdsportot, itt gondo-
lok akar a Forma 1-re a TV képerny&k el6tt. Alap-
vet8en sokkal jobban tudok azonosulni magaval
az autdsporttal, tehat a sport részével, mint egy
kozlekedési formaval, éppen ezért én akkora au-
térajongd amugy nem vagyok, mint amekkora-
nak az emberek gondoljdk az autéversenyzéket.

Van-e jogositvadnyod? Szoktal-e koézuton is
vezetni? Esetleg tobb kategériara is sz6l a jo-
gositvanyod?

lgen szoktam vezetni kdzdton elég sokat,
altaldban amikor édesanydmmal megylnk vala-
hova mindig én vezetek és amikor egyeddl me-
gyek akkor is értelemszerlien nekem kell vezet-
ni. Igen, tobb kategdriara szdl a jogositvanyom
mert motorra is van, és a vezetés ezen részével
jobban tudok azonosulni kézdton, mint az au-
tézassal. Szdmomra nagyobb éiményt nydijt és
nagyobb szabadsagérzetet ad, annak ellenére,
hogy veszélyesebb. Igaz varosban, és amikor

hosszabb tavon kell menni mindenképpen az
autoét preferalom. De, ha egy élményt szeret-
nénk magunknak, akkor én mindenképpen egy
motorra pattannék és célba venném a hegyeket.

Milyen nevel&sorozatokban indultal?

En egy tehetségkutatd altal kerliltem be az
autésportba. Elbtte sokat gokartoztam, mind
amatdér, mind pedig orszagos bajnoki szinten,
de ott csak szabadedzéseken indultam egyéb
csaladi okokbdl. Utana pedig egy tehetségku-
taton vettem részt, ahol egy Suzukival mentem,
ott nagyon jdl teljesitettem és igy kaptam lehe-
téséget a Zengd Motorsportnal. Majd a Seat
Leon Eurdpa-kupan indultam egy Seat Leon
versenyautéval, ami egy tdraautd volt. Ezutan
markakupakban indultam és 2017-t8l Eurdpa-
és vilagbajnoksagon vettem részt.

Van valamilyen bevalt szokdas, amit a verse-
nyek el6tt mindig megteszel a j6 szerencse
érdekében?

Altaldban azt mondom, hogy nincs, de ez
mindig kicsit valtozo tehat, ha jol sikerUlt egy sza-
badedzés altalaban megprébalom ugyanazokat a
mozzanatokat megtenni a verseny el6tt is. Példa-
ul ugyanugy bellini az autéba, ugyanugy ugyanak-
kor felvenni a cip8t stb. Széval ilyen butasagokat
csindl az ember, de ra kell jonni, hogy ennek sem-
mi kdze nincs az eseményekhez, azaz nagyon
nagy befolydsa nincsen. A karrierem elején, ha
mondhatom fgy, akkor volt ilyen szokas, nagyon
babonas voltam, de most mar egyre nagyobb ru-

tint szerezve az ember ezt igy teljes mértékben el
tudja engedni. Igaz, ha 6szinte akarok lenni, akkor
még mindig bennem van minimalisan, hogy na,
akkor ugyanazt csindlom, mint a szabadedzésen.

Melyik volt a legnehezebb versenyed?

Legnehezebb versenynek ki tudndm emelni
tavaly a WTCR-es, tehat a vildgkupas Hungaro-
ring futamot, amikor Jean-Karl Vernay egész fu-
tamon kergetett és nagyon koncentralni kellett,
hogy ne el6zzon meg és nem is elézott végll, igy
9. lettem. Valamint én lettem a legjobb Cupra-s,
ami nagyon nagy emlék volt. Vagy akar most a
barcelonai hétvégén, amikor a motorcsere miatt
a 34.-r8l az utolso elbtti helyrdl kellett indulnom
és sikerdlt feljonndém pontszerzd helyre. Egész
hétvégén problémaink voltak az autéval tehat ez
is egy nagy dolog, de amikor voltak lelki nehéz-
ségek is, példaul egy-egy verseny el6tt a tavalyi
évben. Alapvet8en azért én egy lelkiismerete-
sebb ember vagyok, néha meg tudnak viselni
a dolgok, de ezt igyekszem minél jobban levet-
kézni. Osszevetve minden verseny nehéz, mert
volt, hogy a lelki problémaim voltak nagyobbak
a versenyhétvége el6tt, volt mar olyan, hogy
teljesen jol voltam lelkileg, mint a mostani két
hétvégén, és Barcelonaban a technikaval voltak
problémak, igy ezt nehéz megmondani. Minden
verseny nehéz, de mas szempontbal.

Versenyzdi palyafutasod soran volt mar na-
gyobb baleseted?

Igen, volt j6 par balesetem, de azt mondta
nekem Michelisz Norbi, hogy csak igy lehet meg-
tapasztalni azt, hogy hol vannak a hatarok. Akar
itt lehet a csatdzasokban is, vagy amikor rosszul
jottem ki az elsd futamaimon, akar egy Eurdpa
bajnoksagon, amikor harmadik helyért verse-
nyeztlnk és Fulinnal dsszeértlnk és én hdztam
a rovidebbet. Voltak olyanok is, amikor egy id6-
mérén hibaztam mondjuk és kicsusztam. llyen
hibaknak lennie kell, f6leg amikor az ember egy
magas szintl bajnoksagban probal meg tényleg
a hatdron teljesiteni. Ezeket meg kell tanulni.
A legnagyobb balesetem szerintem ez a Fulinos
volt 2017-ben a Hungaroringen, még a Youtu-
be-on is fent van.



Milyen specidlis edzéseid vannak, amelyek-
kel erésited és kondiciéban tartod magad a
versenyekre? Hetente hany alkalommal és
mennyi id6t szansz erre?

Van egy Fit4Race nevezetd program, ami-
ben Matics Zsolt az edz6m, de még rengeteg
mas edzd is dolgozik benne. Ott készullnk fel
a versenyekre, ott vannak specialis gyakorlatok,
amiket végrehajtunk, és tulajdonképpen az pont
elég a versenyfelkészllésre. Ezenkivil vannak
kiegészitd sportok, amik ajanlottak pl. squash,
tenisz, (a motorozas pont nem). A squash-ot na-
gyon szeretem meg teniszezni is, de squash-olni
tobbszor jarok, heti rendszerességgel, a bara-
tokkal. Tehat heti 2 edzésem van, ami specidlis
és a versenyzésre van, a tobbi pedig altalaban
a hét minden napjara jut valami mozgas vagy
esetleg egy hosszabb futas.

Hogy birod a versenyzéssel jaré sok utazast?
Mennyire sok lemondassal jar ez az életstilus?

Alapvetéen sok lemondassal jar, hiszen nem
lehet az ember 100%-ig teljes mértékben egye-
temista, illetve nem csak a versenyhétveégéken
kell ezzel az egész versenyzéssel foglalkozni, mi-
vel nagyon sok minden zajlik a palyan kival, amit
menedzselni kell. Ugy gondolom, hogy ebbe
egyre jobban belejovok, de alapvet8en a priori-
tast nagyon kell tudni. A sok utazast, pl. amikor
egy vildgbajnoksagra megylink Azsiaba, azt sok-
kal nehezebben birom, de Eurdépan belll a par
dras utakat mar megszoktam.

Szerinted hogyan lehet az emberbdl auté-
versenyz8?

Erre tobb Ut is van, van, aki a gokartbdl
szépen lépked fel a kategdridkban és Ugy valik
autdversenyzévé. De van manapsag mar egy al-
ternativabb, modernebb Ut is, ami a szimulator.

Ugy gondolom, hogy az utébbihoz nagyobb sze-
rencse kell. Az autéversenyzés nagyon komplex
sport, igy nehéz megmondani a biztos receptet,
de altaldban a gokart, majd az egyre nagyobb
teljesitménnyel rendelkezé forma- illetve tdra-
autdkat veszik célba a versenyzdk.

Mennyire nehéz Osszeegyeztetni a magan-
életet, az egyetemet és a versenyzést?

Azt kell mondanom, hogy nagyon nehéz, de
szerencsére a barataim kisegitettek az egyete-
men. A maganélet pedig mindenképpen hia-
nyokat szenved akar a bulizas terén illetve az
egyetemi élet terén is, igaz probalom megtalalni
az aranykozéputat. Példaul a diploma utani Un-
neplést azért az ember nem hagyja ki, de na-
gyon ritkan tudok ugy elmenni bulizni, hogy el is
tudjam magam engedni és ilyenkor inkabb nem
is megyek szivesen. Tehat az utobbi fél-egy év-
ben nagyon ritkan buliztam, de most a diplomat
tulajdonképpen megtinnepeltem. Az az igazsag,
hogy nehéz Osszeegyeztetni a dolgokat, sok le-
mondassal, logisztikaval és bizalommal jar.

Mivel t6ltéd szivesen a szabadidédet? Mi az,
amivel leginkabb ki tudsz kapcsolédni, ami se-
git neked elvonatkoztatni a hétkdznapoktoél?

Minden hétvégét édesanyammal toltdk, ami-
kor lehet, ez a mi id6nk tulajdonképpen. llletve
nagyobb a csaldd, tehat sok lehetéség van a ki-
kapcsolodasra. A csaladommal nagyon szeretek
lenni, illetve a barataimmal is, éppen ezért is van
az, hogy sok baratom nincsen csak egy sz(k kor,
mert azt gondolom, hogy megfelel6 mindségi
id8 nem lenne mindenkire. De a csalad oriasi
szerepet jatszik az életemben és nagyon fontos-
nak tartom. Valamint imadok sportolni. A futas
most szamomra egy Uj hobbi, de ezen kivil sze-
retek még TRX-ezni, crossfitezni és minden, ami
sport. Nagyon fontos most szdmomra a moto-
rozés is. Ugy vagyok vele, hogy baratokkal egytitt
egy squash vagy barmiféle kikapcsolddas, illetve
utana egy motorozas vagy futas. Esténként pe-
dig kdnyvet olvasok vagy nézek egy rovid filmet.

Ha latod, hogy egy lany szenved a tankolas-
sal, segitesz neki?

llyen még sose fordult velem el8, hogy bar-
ki masnak segitettem volna tankolni, bevallom
8szintén nem is fordult meg a fejemben. De
nem gondolom, hogy ez egy bonyolult mUve-
let, amit nem lehetne elvégezni. Viszont erre
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ott van a benzinkdton a személyzet, aki szintén
meg tudja ezt csinalni, sét lehet, hogy jobban is,
szakszer(bben, mint én, mert a végén még di-
zelautdba benzint fogok tankolni (oké, ez most
egy vicc akart lenni). llyen még sose fordult el6,
viszont biztosan segitenék, ha nagyon kétségbe-
esett lenne a helyzet. Szivesen segitek az embe-
reknek. Erdekes. Még sose lattam ilyet.

Eleted soran mindig is jarm(imérnék akartal
lenni? Mi késztetett arra, hogy a BME-re gyere?
Nem, egész életemben nem akartam jarmd-
mérndk lenni, igazabdl én ezt a versenyzés mel-
|é valasztottam. Tudtam, hogy ilyen jarmUvekkel
szeretnék foglalkozni, hogyha mar ez a hobbim,
akkor az egyetem se huzzon el mell8le és tulaj-
donképpen igy taldltam ré a BME Jarmdmérnoki
kardra, ami ugye egy specializalt tudast ad. lgy
ezt az egyet jeldltem be annak idején a felvin
és fel is vettek. Nem gondolom azt, hogy meg-
bantam és tényleg egy pozitfv kimenetele volt az
életemnek. Megismertem nagyon sok j6 embert
és szerencsére mar egy BSc diplomaval rendel-
kezem, most pedig a mesterképzésen vagyok.

Mi az, amit a K6zlekkartél kaptal és szerinted
tudod is hasznositani az életedben?

Mindenképpen a problémamegolddképes-
ség, ami szerintem nagyon sokat fejl6dott a BME
alatt, féleg ennyi hianyzas mellett és, hogy igy el
tudtam végezni az egyetemet az a barataimnak
is kdszénhetd, akikben 100%-ig meg kellett biz-
nom, hiszen nem voltam jelen az érakon. Tudast
is b&ven kaptam innen, illetve ami még szerin-
tem nagyon fontos, hogy kaptam par személyt
a BME-tdl, akikre az életemben szamithatok,
Ugy gondolom. Nem kell sok emberre gondolni,
ahogy emlitettem is mar, kevés baratom van, de
szerintem ezek a baratsagok mar meg tudnak
maradni a jovében is.

Hol 1atod magad 5 év mulva? Mik a terveid a
jovére nézve?

Oszintén azt, hogy 5 év mulva hol leszek, azt
nem tudom. Szerintem erre fgy fiatalon nehéz
valaszolni, mert nagyon sok minden fog még
valtozni az elkdvetkezendd években. Most azt
tudom, hogy a jov6 évben mit szeretnék, illetve
2 év mulva. Azt szeretném az elkdvetkezendd
id6szakban elddnteni, hogy akkor egy profi au-
téversenyzdi palyafutast tényleg be lehet-e futni
és erre a jov8ben akar tudok épfteni, mint mun-
kalehetéség, munkahely, vagy az MSc elvégzé-
se utdn mérnokként kell tovabb folytatnom az
életem. Bevallom 8szintén, egyik sem tlnik sza-
momra rossz kimenetelnek.

Készénjuk szépen a valaszokat és tovabbi
sok sikert kivanunk!

MOLNAR
PETRA
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A Jaguar Land Rover Budapestet valasztotta
Uj fejlesztési kdzpontjanak. Az autdipari Uji-
tasokban élenjar6 cég nagy hangsulyt fektet
a hagyomanyokra, amit ikonikus modellei-
nek folyamatos meguijitasa is tikroz. A prémi-
um modellekhez nemcsak kiemelkedd dizajn
munkak, hanem technoldgiai Ujitasok is sziik-
ségesek. Az Uj kdzpont nem csak a tapasztalt
mérndkoket allitja uj kihivasok elé, gyakorno-
koknak is széleskorl lehetdséget biztosit.
Hogy mégis mivel foglalkozik a magyar iroda
és mi torténik Magyarorszdgon? A Kozhir ko-
vetkez6 szdmdaban a Jaguar Land Rover vezetd
mérndke, Nevijo Mance érdekes informaciok-
kal szolgal majd a vallalatrol.

https.//www.jaguarlandrovercareers.com/Hungary

8 IBMEK
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Jaguar Land Rover chose Budapest to open its
new engineering center. The company, a lead-
ing provider of innovative automotive solutions,
also keep tradition a priority. Redesigning iconic
vehicles also reflect this approach. Premium mo-
dels not only require outstanding designs but
challenge engineers too. Our engineering cen-
ter not only welcomes experienced engineers
but provides opportunities for interns as well.

If you're curious about what’s happening wit-
hin our Hungarian office check out Koézhir’s
next issue as we sat down to have a chat with
Nevijo Mance, JLR Hungary’s chief engineer
who shared interesting behind the scenes sto-
ries with us about life at JLR.

THINK BZYOND
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Onvezetd szallitd robotot épitettiin

A Kozlekedésmérnoki Szakkollégium automatizalt anyagomozgatas, mobilgépek
és logisztika tagozata a nyaron az ALRT tanszékkel szoros egyuttmikodésben épi-
tett egy 6njaré mobilrobotot. A munka helyszine az L épiilet nagy laborja, ami ha-

marosan felujitason fog atesni.

> Viz

Az els6 kihivas a vaz megtervezése volt. Terve-
zés soran figyelembe kellett venni a teherbirasat,
a hajtas kialakitasat, a felépités funkcidjat, a biz-
tonsagi szkenner elhelyezését, a navigacids rend-
szerek fajtdjat, és a fejlesztési lehetéségek meg-
tartasat. Ezek alapjan a robotot egy Item tipusu
vazra épitettUk. Ez a vaz profilos négyzet alapu ru-
dakbdl (mint a Bosch profil), és az ezeket egyben
tartd kodtéelemekbdl &ll. fgy 1000 mm hossz( 660
mm széles és 520 mm magas lett. Ez 600x1000
mm-es rakfelUletet biztosit, amin 500 kg helyez-
hetd el. Avaz aljan egy nagyméret( lemez taldlha-
t6, amin a fébb egységek helyezkednek el.

» Akkumulator

A tesztelés eredetileg 2 db dlomsavas ak-
kuval kezdddott, de most mar 8 db ipari Iiti-
um-vas-foszfatos 3,7 V-os alapcellakbdl all dssze
a 24V DC rendszer, amelyet smart BMS (battery
managemant system) fellgyel. Ehhez még ku-
16nb6z8 elektronikai eszkdzok kellenek pl. ami
stabil 24V-ot szolgaltat.

» Hajtasrendszer

A robot 6 db kerékkel rendelkezik, melybél
4 db beallé (mint a bevasarld kocsiknal), melyek
tehervisel8k, valamint 2 db hajtott kerék, melyek
a hajtast és a kormanyzast is végzik. A hajtas -
a tankokhoz hasonl¢ - Ugynevezett differencialt

hajtas, amely a két kerék kozotti szogsebes-
ség-kulonbséget kihasznalva irdnyitja a robotot.

A hajtott kerék 200 mm-es atméréjd és benne
egy egyedileg tervezett tengely talalhatd, melyre a
szlkséges alkatrészekkel van rogzitve. A tengely
két retesz kotéssel kapcsolja dssze a kereket és
hajtémUvet. A tengely masik végén egy jeladd ta-
lalhatd, ami a szogelfordulast ellendrzi. A hajtomd
lassit¢ attétellel rendelkezik, mely altal maximum
100 1/perc fordulatot engedélyez a hajtasi rend-
szer. A meghajté motor egyenként 200 W-os 24V
BLDC, azaz kefe nélkuli egyenaramu motor, fék-
kel egybe épitve. A motorok a motorvezérlékkel
alinak kapcsolatban, melyek pedig RS485-6n egy
ipari PC-n keresztul érheték el.

» Vezérlés

A vezérld rendszer alapjaban véve egy ipari
PC-n alapul, am teszt Gzemben laptoprol torté-
nik. A vezérld program megfrasa két kalén nyel-
ven (C# és Python) készultek el mas-mas felépi-
téssel egyidejlleg am kulonbozd struktdraval. A
kommunikacié, ahogy mar emlitettem, RS485-
on torténik Modbus parancsokkal. Tesztelési
célzattal rakerult egy Raspberry Pi, mely tovabbi
lehet8ségeket teremt.

» Navigacio rendszer (fejlesztés alatt)

Két Uzemre terveztlk a vazat. Az egyik Uzem
a magneses elven torténd navigacion alapszik:
ennek a Iényege, hogy a robot aljan egy szen-

zor helyezkedik el, amely a féldre lehelyezett
felmagnesezett szalag kordli térerdsséget érzé-
keli, mely alapjan mar szabalyozott csikkdvetést
tudunk megvaldsitani, megfeleld program elké-
szitése utan.

A masik alatt képfeldolgozédson alapuld navi-
gacié mikodik: A két hajtomi koézott a lemez ki
van vagva, és a leldgd profilra egy kamera kerdl,
mely a talajra néz. A talajon a palyat egy szines
szalaggal jeloljuk ki, és a kamera képére egy
OpenCV alapu képfeldolgozd programot frunk.
A program képes a kamera horizontjghoz/ ro-
bot elejéhez képest a szalag sz6gét megallapi-
tani. Innentdl csak egy szabalyzét kell tervezni,
mely mindig merdlegesre akarja allitani a hori-
zontot a szalag iranyaval. Ebben az esetben egy
vezeték nélkuli toltési funkciot is képes megva-
|6sftani IPT rendszerrel.

» Biztonsag

Abiztonsag soran megfelel& szabvanyi el&ira-
soknak kell megfelelni, ilyen az MSZ EN 1525-6s
szabvany. Ennek elmulasztasa esetén betorhe-
tlnk ablakokat, de rosszabb esetben sérulése-
ket is okozhatunk. Ennek megfelelen 2 db SICK
S300-as biztonsagi szkenner kerllt robotba,
melyek 270 fokban latnak, és a kozelben 1évd
akadaly rafutasat meggatoljak. Ehhez kulon biz-
tonsagi relé és vezérlé kor kialakitasa szlkséges.
Kerult még a robotra biztonsagi vészkapcsold is,
mely kdnnyen megallitja robotot.

» Acsapat

A csapat két plusz egy részre oszlott:

- CAD-szerelés rész: Nagy Istvan, Ménesi
Karoly, Ban Csaba, Horvath Andras

+ Szoftveres rész: Kéri Kristof, Bakonyi Mark,
Horvath Andras

+ ALRT tanszék gépész szekcidjanak minden
egyes munkatarsa, aki segftette a munkankat

Blszke vagyok a tagozatomral Koszdnom,
hogy Veletek dolgozhattam a nyaron!

Szeretnél részt venni ilyen vagy hasonlé pro-
jektekben?

(rj az infokmsz@kozlekkar.hu-ra, illetve keresd
fel a weboldalunk: www.szakkollegium.com, vagy
Uzenj Facebookon!

HORVATH
ANDRAS
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» A Kutatocsoportrdl:

A Budapesti M{szaki és Gazdasagtudoma-
nyi Egyetem City Logisztikai Kutatécsoportja Dr.
Bdna Krisztian vezetésével mikodik, a Kdzleke-
désmérndki és JarmUmeérndki Kar Anyagmoz-
gatdsi és Logisztikai Rendszerek Tanszékén.
A Kutatécsoport tovabbi tagjai napjainkban
Bakos Andrés tanarsegéd, Roka Adam tanszé-
ki mérnok, valamint Sardi David PhD-hallgato,
rajtuk kivul pedig a tanszék szamos alap-, illetve
mesterszakos hallgatéja segiti (vagy korabban
segitette) a csoport eredményes m(ikodését.
A Kutatécsoport munkaja nyoman az elmult
években szamos sikeres TDK-dolgozat, szamos
szakdolgozat, diplomaterv, konferenciael8adas
és szakcikk szdletett, valamint szamos hallga-
tonak tették lehetévé a csoport kutatasi pro-
jektjei a kulonbozé projekttantargyak sikeres
teljesitését. A csoport munkajahoz kapcsold 9
TDK-dolgozat a kari TDK-n 5 I. helyezést, 1-1 II.
és Ill. helyezést, 2 Rektori Kulondijat és 1 Ga-
bor Dénes TDK Kulondijat nyert el, valamint az
orszagos versenyeken (OTDK-n) 2 I. helyezést,
11l helyezést és 2 Kuldndijat is kaptak a hall-
gatok munkai.

A kutatécsoport mikoddése soran a city lo-
gisztika tobb kulonboz8 terllete is célkereszt-
ben volt. Korabbi projektek soran a kutatécso-
port tagjai foglalkoztak a budapesti barnamezd&s
terlletek vizsgdlatéval, a budapesti villamos- és
HEV-haldzat ruszéllitasra torténd alkalmazasé-
val, a kozos rakodok rendszerének optimalizala-
saval, komplex koltségmodellek kidolgozasaval,
valamint kulonbdzd tobblépcsds city logisztikai
rendszerekkel. A kutatdcsoport ezeken felul
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részt vett Budapest city logisztikai rendszerének
fejlesztését célzd koncepcidk kidolgozasaban is.
Aktudlisan kiemelt kutatasi téma az Ugynevezett
varosi koncentrdlt igénypont-halmazok jelenlegi
és lehetséges jovdbeli aruellatasi rendszerének
vizsgalata, modellezése és méretezése. Ezzel a
témaval kapcsolatosan jelenleg is tobb szakcikk
készul, folyamatban van egy TDK-dolgozat és
tébb projektmunka is. Aki szeretne ezzel a teru-
lettel foglalkozni, szeretne kutatni és TDK-dolgo-
zatot rni, batran keresse Dr. Bona Krisztiant és
Sardi Davidot.

A cikk Dr. Béna Krisztian és Sardi David A va-
rosi koncentralt igénypont-halmazok aruellatasi
rendszerének Uj koncepcidi a kilénbozé kozle-
kedési alagazatok lehet8ségeinek kihasznala-
saval cimd cikke alapjan készdlt, amely a 2019.
augusztusi Xlll. IFFK (Innovacié és fenntarthatd
felszini kdzlekedés) konferencian jelent meg.

» Miis az a koncentralt igénypont-
halmaz?

A Kutatdcsoport kordbbi eredményei alap-
jan a varosi igénypontokat az 1. abran lathaté
maédon két fé csoportba sorolhatjuk: megkulon-
boztetink 6nallé igénypontokat, valamint tébb
onallé igénypontot valamilyen szempont szerint
magukba foglalé koncentralt igénypont-hal-
mazokat. A koncentralt igénypont-halmazokon
belll kétféle koncentraltsag fordul el6. A nyilt
infrastruktdraju igénypont-halmaz egy olyan te-
ruletet jelent, amelynél utak vagy terek veszik k-
rdl az igénypont-halmazt, ilyen lehet példaul egy
utcdk altal hatarolt bevasarlddvezet vagy éppen

egy tér altal korulvett szabadtéri piac. Zart infra-
struktdraju koncentralt igénypont-halmaz alatt
egy olyan épuletet értjuk, amely 6nallé igény-
pontokat fog 0ssze, ilyen példaul egy plaza vagy
egy hipermarket.

A kulénbozé mddon csoportosuld koncent-
ralt igénypont-halmazokon belll is szamos cso-
port van. A bevasarlddvezeteknek a leglazabb
szerkezet( koncentralt igénypont-halmazok, ezek
esetében egy nyitott varosi terlleten srin el-
helyezkedd ©nallé igénypontokrdl beszélhetink
(pl. @ Vaci utca bevasarldonegyed Budapesten),
melynek hatdrait a koézati infrastruktira (azaz
utak és terek) jelli ki. Enhez hasonléan, de sokkal
kompaktabb mddon kapjuk meg a nyflt terlleten
elhelyezked®, altaldban egy tér altal hatarolt pia-
cokat. A bevasarlokdzpontok, épuletben taldlhatd
piacok, hipermarketek, illetve repul8terek Uzleteit
ezekkel szemben kotottebb maodon, egy épulet-
hez, illetve annak tulajdonosdhoz kotédd kap-
csolat révén rendelhetjuk hozza egy koncentralt
igénypont-halmazhoz.

Virosi igénypontok

E— —

ncentrﬂlt
igénypont-halmazok

Onillé igénypontok

Kereskedelmi

Ipari [ Bevasarlotvezetek l
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» Jelenlegi aruszallitasi rendszer

Mivel nem késziltek még korabban a vizsgalt
koncentralt igénypont-halmazok logisztikai folya-
matait kezel6 modellek, a Kutatécsoportnak pe-
dig valds adatok sem alltak rendelkezésre ezek-
kel a folyamatokkal kapcsolatosan, igy 2015-ben
adatgydjtésbe kezdtek Budapesten. Harom év
alatt 3 budapesti bevasarlokodzpont és a Vaci utca
bevasarlodvezet 490 Uzletének logisztikai jel-
lemzd8it részletesen is felmérték, ezek az adatok
pedig lehetdvé tették azt, hogy elkezdjenek fog-
lalkozni ezeknek a rendszereknek a modellezé-
sével, Uj city logisztikai rendszerek kialakitasaval,
valamint szimuldcids Uton tdrténd vizsgalataval.

Els6ként a jelenlegi rendszer struktdrajat vet-
ték fel az adatgydjtési szakaszban megismert fo-
lyamatok alapjan, ez a 2. dbran lathato. A logisz-
tikai folyamatok szamos résztvevdje jellemz8en
személygépkocsikkal, illetve kis- vagy kozepes
méret( tehergépkocsikkal szallit. A koncentralt
igénypont-halmazok beszallitéi udvaraiba vagy
kozds rakoddhelyeire (zart infrastruktira ese-
tén altaldban beszallitoi udvarokrdl, nyilt esetén
pedig kdzos rakodohelyekrél van sz6) a beszalli-
toktol érkezik az aru, kdzvetlenll vagy logisztikai
szolgaltatd vaéllalatok kozremUkddésével és azok
logisztikai szolgaltaté kdzpontjainak érintésével,
bizonyos esetekben pedig nagykereskeddk is
beéplinek a rendszerbe. A beszallitasok altala-
ban (az egyszerre kezelt nagyobb mennyiségek
miatt) célfuvarosan torténnek, de idénként kor-
jaratosan megoldas is el6fordul (ez tébbnyire
a logisztikai szolgaltatd, illetve kiscsomagkildé
vallalatok esetén valdsul meg). A beszallitéi ud-
varokbdl (illetve kdzds rakodohelyekrdl) a kiszal-
litast végzd alkalmazottak vagy az Uzlet alkalma-
zottai juttatjak el az arut a megfeleld helyre. Az
ellenkezd iranyd Utvonalakon kezelik ekkor a
gongyodlegeket (ezekben a rendszerekben ezek
altalaban Ures raklapok, rekeszek vagy 1adak), a
visszarukat, valamint a szervizbe széllitandd aru-
kat, hazhozszallitas torténik a beszallitoktdl és az

Uzletektél vegyesen (altalaban korjaratosan szer-
vezve), valamint a kilonboz6 Gzletlancok esetén
vizsgalhatunk két koncentralt igénypont-halmaz-
ban talalhatd Uzletek, illetve koncentralt igény-
pont-halmazban taldlhatd Uzlet és kulsé Uzlet
kozotti szallitasokat is, mindkét iranyban.

» Tehergépkocsikat alkalmazo city
logisztikai rendszerek Eurépaban

Tobb eurdpai varosban is mikddnek mar
kulonboz8, sokszor kérnyezetbarat meghajta-
su tehergépkocsitat alkalmazé innovativ city
logisztikai rendszerek, melyek hasznos tapasz-
talatokat szolgdltattak a Kutatécsoport szama-

KONSZOLIDACIOS
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ra kutatdsuk korabbi fazisaban. Ezek kozul az
egyik legjobb példa Bristol, ahol a Broadmead
Freight Consolidation Scheme rendszerében
hagyomanyos tehergépkocsik alkalmazasaval
egy a varoshataron (a kozponttél kb. 16 km-re)
taldlhatd konszolidacios kozpontbdl szolgaljak ki
a varoskdzponti bevasarlddvezet Uzleteit. A city
logisztikai rendszerben a terdlet 63 Uzlete vesz
részt, ezeket pedig kozvetlenll a célterlleten
bellli rakoddhelyekrél szolgdljdk ki a city logisz-
tikai szolgaltaté jarmuinek igénybevételével. A
prezentdlt vizsgalati idészakban 72%-kal sikerdlt
lecsokkentenilk a szallitasi tranzakcidk szamat,
ez pedig a karos anyag kibocsatas jelentds csok-
kenésével jart egyltt, a CO2 kibocsatas 11 ton-
naval, az NOx kibocsatas 1,75 tonnaval, a PM10
kibocsatas pedig 243 kg-mal csokkent le ezalatt,
mikdzben nem keletkezett a rendszerben sem-
milyen arukar. Kiemelend6, hogy a rendszer
résztvevdinek 94%-a ajanlana is mas Uzleteknek
a részvételt, azaz elégedettek az érdekelt felek
ezzel a megoldassal.

A padovai Cityporto rendszerben a bristo-
lihoz hasonlé megoldas mUkodik, metangaz
meghajtasu tehergépkocsikkal. Itt a szintén a
varos szélén taldlhatd konszolidacids kdzpont-
bdl, az Interporto logisztikai kozpontbdl végzik
a beszallitasokat, a rendszer pedig Padova tor-
ténelmi varosmagjat szolgalja ki. Ebben a rend-
szerben biztositott a beszallitd jarmUvek szama-
ra a korlatozott forgalmi évezet elektronikusan
vezérelt kapukon keresztll torténd folyamatos
hozzaférése, valamint kulon aruforgalmi savok
és rakodohelyek is rendelkezésre allnak. Ennek
a rendszernek koszonhet8en a 2004 6ta eltelt
években Padova torténelmi varosrészében is
komoly valtozasokat sikerdlt elérni, 219 tonnaval
csokkent a CO2, 369 kg-mal az NOx, 72.8 kg-mal
az SOx és 51.4 kg-mal a PM10 kibocsatasa.

Szintén Olaszorszagban mukodik a CEDM
(Centre for Eco-Friendly City Freight Distribution)
rendszere, Luccdban. Ebben a rendszerben
tisztan elektromos jarmUflottaval dolgoznak,
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a torténelmi varosmagot kiszolgalva, ahol kb.
1.500 igénypont (Uzletek, egyéb kereskedelmi
tevékenységet folytatd vallalkozasok) talalhato.
A rendszert a varos szélén talalhaté Luccaport
konszolidacids kdzpontbdl szolgaljidk ki. 2007
Ota 200.000 szallitasi tranzakciét bonyolftottak
le, ez pedig 320 tonndval csokkentette le a CO2
kibocsatast, 2 tonnaval a CO kibocsatast, vala-
mint 120 kg-mal a PM10 kibocsatast.

Lathatd, hogy napjaink city logisztikai rendsze-
reiben mindenféle meghajtasi médu tehergép-
kocsi megjelenik, a hagyomanyos megoldasoktdl,
a metangazon at az elektromos jarmUvekig.

» Tehergépkocsit alkalmazo (]
koncepcio

A csoport szamara az emlitett harom rend-
szernek a pozitiv tapasztalatai alapoztak meg azt,
hogy kidolgozzanak a koncentralt igénypont-hal-
mazok aruellatasi rendszerére tehergépkocsit
alkalmazé jovBbeni megoldast is. Az alapkoncep-
ciéban az igénypont-halmazok és a beszallitok
kozé egy konszolidacios kdzpontot telepitenek,
amelyben  konszoliddlhatjak (6sszevonhatjdk,
egyesithetik) a szallitasi tranzakcidkat, ide szallita-
nak be kozvetlendl a beszallitdk tehergépkocsik-
kal, valamint készletezésre is van lehet8ség. Az
elébbi példak is mutatjak, hogy az innovativ city
logisztikai rendszerek kdzponti eleme a konszoli-
dacio. A kidolgozott Uj koncepcidban koncentralt
igénypont-halmazokon a beszallitdéi udvarokat,
illetve rakoddhelyeket aruforgalmi  zsilipekké
(AFZS) kell 4talakitani. Ekkor a konszolidaciés koz-
pontbdl nagyobb, konszolidalt darumennyisége-
ket lehet szallitani nagyobb (lehet8leg kornye-
zetbardt meghajtasu) jarmdvekben a zsilipekbe,
ahol cross docking jelleggel atmeneti tarolasra is
van lehet8ség, megkonnyitve pl. az éjszakai szal-
litast. Az aruforgalmi zsilipb&l ekkor a city logiszti-
kai szolgdltato alkalmazottjai juttatjék el a konszo-
lidalt egységrakomanyok megbontasat kdvetéen
az arukat a koncentralt igénypont-halmaz Uzle-
teibe. A hazhoz széllitandd arukat ebben a kon-
cepcidban a konszolidacios kdzpontban készitik
0ssze, majd a beszallitasokkal egyutt jutnak el a
zsilipekig, ahol atrakjak az arukat a hazhozszal-
litasi korjaratokat lebonyolitd kisebb méretd te-
hergépkocsikra. A koncepci¢ a 3. dbran is lathato.

Ennek a rendszerkoncepciénak a legfonto-
sabb elénye az, hogy a konszolidacios kdzpont
készletezési szerepének, valamint a szervezési
megoldas miatt novekvd jarmU-kihasznaltsag-
nak koszonhetéen jelentésen csokken a tranz-
akcidk szama, ezdltal pedig a menetteljesitmény
és a karos anyag kibocsatas is.

» Atehergépkocsit alkalmazo
rendszerkoncepcio szimulacids
vizsgalata

Az Uj koncepcidt egy sajat fejlesztést, MS
Excel alapl mezoszkopkius szint( szimulaciés
modell hasznalatdval vizsgalta meg a Kutaté-
csoport. A szimulaciés modellben felépitették a
jelenlegi rendszert és a tehergépkocsikat alkal-
mazo Uj rendszerkoncepciét is, igy a szimulacios
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Jelenlegi rendszer és a tehergépkocsikat alkalmazd 1j rendszer

osszehasonlitasa

120% 114.5%

100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
100%
80%
60%

’ 473% 49.8% 48.5%
40%
20%
0%
Beszallitasi Menetteljesitmény  Szallitasi teljesitmény Széndioxid kibocsatas

[km]
Jelenlegi rendszer

tranzakciok szama

eredmények lehetévé tették az 6sszehasonlitast
is. A szimulacié soran a Kutatécsoport 3 buda-
pesti bevasarlokozponti 178 Uzletének folyama-
tait vizsgalta egy egyhdnapos idészakra.

A modell alkalmazasaval kapott eredmények
alapjan a jelenlegi rendszerben egy hénap alatt
varhatéan 1.346,1 tonna arut szallftanak be, ez
tovabbi 44,8 tonna gongyoleg kezelését general-
ja, valamint havonta varhatéan 54,1 tonna arut
szallitunk hazhoz a vizsgalt bevasarldkdzpontok-
bél. Ez Osszesen havi atlagosan 3396,7 beszal-
litasi tranzakciot jelent a szimulacios futtatédsok
alapjan, melyekhez minden esetben tartozik
gongyolegkezelés vagy Uresjarat is. Ezen felll
szUkség van 4097 hazhozszallitasi tranzakcidra
a jelenlegi logisztikai rendszerben. Ezen tranz-
akciok sordn ©sszesen 635385 km utat kell
megtenni a jarmUveknek egy hénap alatt, ami
Osszesen 3.132,2 liter benzin, illetve tdbb, mint
37.253,1 liter gazolaj elégetését jelenti, pl. 7,11
tonna CO2-t, illetve 14,3 kg NOx-et bocsatanak
ki a jarmUvek a jelenlegi rendszerben a vizsgalt
budapesti bevasarldkdzpontok kiszolgalasa so-
ran. Ekkor a beszallitasok és a gongydlegkezelés
soran osszesen 152.851,7 tonnakm aruszallitasi
teljesitmény jelentkezik a rendszerben.

A szimulacids futtatasok alapjan a jelenlegi
rendszert Osszehasonlithatjuk az Uj rendszer-
koncepcidval. Ennek esetét vizsgalva a model-
lezett arumennyiség 1.356,2 tonna a beszallitok
és a konszolidacios kdzpont koézoétt, a kdzpont
és a bevasarldkdzpontok kozott pedig 1338,1
tonna drumennyiséget kapunk, az eltérések pe-
dig a fUggetlen futtatdsokbdl és a fuggetlen vé-
letlenszam-generalasbol erednek. Gongyodlegek
esetén 43,9 tonna, illetve 47,4 tonna a kezelend6
mennyiség a két szakaszon, a hadzhoz szallitandé
modellezett arumennyiség pedig az Uj rendszer-
ben 49,8 tonna. Ez a beszallitdk és a kdzpont ko-
z06tt havi 1.338,9 beszallitast jelent, a kozpont és
az igénypont-halmazok kozott pedig tehergépko-
csik hasznalataval 268,7 konszolidalt beszallitas-
ra lesz szUkség, 90%-os atlagos kihasznaltsag-ér-
tékkel szdmolva. Ezekhez a mennyiségekhez a
vizsgalt koncepcidban 316.109 km menetteljesit-
mény tartozik (ez 50,2% csokkenést jelent a jelen-
legi rendszerhez képest), ami 1.729,2 liter benzin-

[tkm] [kel

n( j rendszer (tehergépkocsi)

fogyasztassal (44,8% csokkenés), illetve 17.473,8
liter gazolajfogyasztassal jar (53,1% csokkenés),
amelyekbdl pl. 3,5 tonna CO2 kibocsatas kelet-
kezik (51,5% csokkenés). Ez 174.983,4 tonnakm
szallitési teljesitményt jelent a beszallitasok és a
gongyodlegkezelés soran (14,5% ndvekedés). Itt
a novekedés annak koszdnhetd, hogy az aruk
minden esetben egy Uj csomdponton, a kon-
szolidaciés kdzponton haladnak keresztdl. Mivel
Osszesen kevesebb szdllitasi tranzakciora van
szUkség a vizsgalt Uj rendszerkoncepcidban, igy a
menetteljesitmény, a fogyasztas és a karos anyag
kibocsatas csokkenni fog, alapvetéen a jobb szer-
vezésnek és fgy a jobb jarmukihasznaltsagnak
koszonhet8en. Néhany fontos paraméter sza-
zalékos valtozasa a 4. abran lathatd, a jelenlegi
rendszert tekintve 100%-nak.

» Koltségek alakulasa

A Kutatécsoport a szimulacids vizsgalatok so-
ran vizsgdlta a logisztikai koltségek alakulasat is,
kordbban azt feltételezve, hogy a beillesztett Uj
csomoépont miatt dragabb lesz az Ujrendszer Uze-
meltetése. A szimulaciés eredmények alapjan ek-
kor a jelenlegi rendszerben atlagosan havi 92,16
milli¢ forintos logisztikai koltség adodott, ennek
legnagyobb hanyada pedig a 73,41 milli6 forintos
szallitasi koltség. A feltételezéseikkel ellentétben,
az 0sszes logisztikai koltség az Uj rendszerben te-
hergépkocsik alkalmazasaval 69,17 millid forintra
csokken le, fgy varhatdan 24,9%-os koltségcsok-
kenést jelentene a vizsgalt Uj rendszerkoncepcio
az Uzemeltetési koltségek oldalardl, elsésorban a
beszallitasi Utvonalakon jelentkez& 43,8%-0s kolt-
ségcsokkenésnek koszonhetden. Ez az eredmény
azt jelzi, hogy a vizsgalt Uj koncepcié alkalmazasa-
val vélhetéen nem csak a teljesitmények és kibo-
csatasok, hanem még a napi mikodés koltségei
is lecsokkenthet6k lennének.
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» Azenél6 67-es ut

Magyarorszagon és Kelet-Eurépaban az érin-
tett Utszakaszon épitettek el&szor akusztikus
aszfaltot. Itt is ugyanolyan aszfaltot teritettek le,
mint a tobbi részen, am a fellletet gyémantva-
gbval bemetszették keresztiranyban. A zenéld
burkolatjel-festés Ugynevezett kétkomponenses
hideg plasztik anyagbdl van, azért, hogy a tartds-
saga és a merevsége minden id&szakban meg-
feleld legyen.

Mar zenél a 67-es Ut, igy allitva emléket a ko-
rabban elhunyt Cipének, és a Republicnak. Az Uj,
2x2 savos Ut esetében a beruhdzas egyik meg-
hatdroz¢ sajatossaga, hogy egy rovid szakaszon
,zenélni” fog az Uttest.

A hatast Ugy érik el, hogy bardzdakat vagtak
az aszfaltba, az &thaladd gépjarmU gumija pedig
- a dallamnak megfelel6 hangmagassagban -
hangot ad ki. Olyan, mint amikor véletlenul rahaj-
tunk az Utszéli rezgBsavra azzal a kulonbséggel,
hogy itt a vezetd kellemes hangot hall.

A dallamot legjobban egyébként 80 km/h se-
bességnél lehet hallani. Ez nem azt jelenti, hogy
ennél kisebb vagy nagyobb sebességnél nem le-
het hallani a dalrészletet, ez csak a dal tempdjat
befolyasolja. Hasonldéan mUkadik, mint egy kot-
ta: a hang magassaga a barazda mélységétdl és
az egymashoz viszonyitott tavolsagatdl fugg.

Természetesen a tervez&k gondoltak azokra
is, akik nem akarjak a zenét hallgatni: az érintett
részen szélesebb a palya, igy nem kotelezd a kul-
s8 sav barazdas részére hajtani.

llyen utakkal mindeddig leginkabb Japanban
és az Amerikai Egyesilt Allamokban lehetett
taldlkozni, ahol gyermekdalok és popslagerek
csendulnek fel.

A zenéld utak kialakitasanak elsddleges cél-
ja a biztonsag. Azért csendulnek fel a dallamok,
hogy az autdvezeték a hosszy, egyenes, mono-
ton Uton ne aludjanak el, illetve csokkentsék a
sebességlket.

Ha te is szeretnéd kiprébalni, akkor irany
Somogybabod!

» Parizsi metro

A parizsi metro, anyanyelvén Métro de Pa-
ris, a francia févaros, Parizs metrérendszere.
16 metrévonalbdl all, amelyek féleg a fold alatt
haladnak, és teljes hosszuk majdhogynem eléri
a 211 kilométert. A rendszer, amely nemcsak P&-
rizs, de az egész orszag egyik jelképévé valt, mél-
tan hires kiterjedt belvarosi Utvonalhalézatardl.

A metrévonalak szamozasa 1-t8l 14-ig tart,
tovabbi két kisebb vonallal. Az utébbiak a 3bis
és a 7bis neveket viselik, ugyanis ezek erede-
tileg a 3-as és a 7-es metrdvonalak eldgazasai
voltak, és csak késébb valtak onallékka. Ezek
technikailag és forgalmilag is elkuléntlnek a f6-
vonalaktdl, hiszen csak atszalldsos kapcsolatot
biztositanak azokra.

Az els6 vonalat el6szor 1900-ban avattdk fel
a vilagkiallitasra. A meglehet8sen sekély mély-

ségnek kdszdnhet8en a mozgdlépcsé vagy a lift
ritka jelenség, aki a parizsi metréval akar utazni,
készuljon a lépcsBzésre. A szerelvények atlago-
san 70-90 méter hosszlak, jellemz&en 5 részes
motorvonatok. Meglepd, hogy az ajték nem koz-
ponti vezérléssel nyilnak, a jarmuvel utazéknak
egyénileg kell nyitni azokat gombok, vagy apré
kilincsek segitségével. Parizs egyik meghataro-
76 érdekessége kozlekedési szempontbdl a gu-
mikerek( metré. Ot vonalon is hasznéljak ezt a
technoldgiat. Fontos elénye, hogy a szerelvények
fgy meredekebb flUggbleges vonalvezetést is elvi-
selnek, akar 130 ezrelékes lejtések/emelkedések
is tervezhetdek.

Parizsban olyan sGrd a metréhalézat, hogy
barmelyik megallétdl tetsz8leges irdanyba elin-
dulva, maximum 600 méter gyaloglas utan egy
masik megalloba fogsz botlani.

KUlon érdekesség a metrén (de nemcsak ott,
hanem valamennyi tomegkdzlekedési eszk6zon)
a fenntartott helyek elvi elosztasa.

Az persze a legtobb fejlett orszédgban meg-
szokott, hogy id8sek, terhes nék, nagybetegek,
kisgyerekkel utazék elényt élveznek a lellésé-
nél - mas kérdés, hogy tudnak-e élni ezzel az
el8joggal. Nos, Parizsban egy ilyen tabla felirata
majdnem a szokasos. De csak majdnem... Miért
majdnem? Nos, a fenntartott/foglalt helyekre a
szémozasi sorrendben az aldbbi kategériak jo-
gosultak leUlni:

- hdboru soran megcsonkitottak

- civil vakok, munkahelyi baleset soran meg-
rokkantak, civil nyomorékok/nagybetegek;

- allapotos nék és olyan személyek, akik négy
évnél fiatalabb gyermekek kisérdi;

- 75 évnél id6sebb személyek.

Egyszoval a magyar kdzeghez képest, kiemelt
helyet kapnak a haborus veteranok.

» Ingyenes tomegkdzlekedés
Tallinban mindenkinek

A vildgon egyre nagyobb hangsulyt kap a to-
megkozlekedés, ugyanis a személyautok haszna-
latahoz képest sokkal kisebb az egy fére esé ka-
rosanyag-kibocsatasa, amelyre ebben az egyre
szennyezettebb leveg&ben nagyon fontos odafi-
gyelntink. Uttéré megoldas sziletett Tallinnban,
mely arra sarkalja az embereket, hogy inkabb
tomegkozlekedéssel utazzanak.

Kézlekedés | Kozhir

Az észt f6varos, Tallinn hatalmas felt(inést
keltett, amikor 2012-ben egy népszavazas utan
Ugy hatdrozott a varosvezetés, hogy 2013. janu-
ar 1-t6l ingyenessé teszi helyi lakosainak a ko-
z0sségi kozlekedést.

A Transport Tallinn = TIT csak Ugy engedett
utat az ingyenes kozlekedésnek, ha az allam
kompenzalja a vallalatot valamilyen formaban.
HosszU targyaldssorozat kovetkezett, melyek
utdn az allam és a TIT Ugy egyezett meg, hogy
minden egyes helyi lakos ad6jabdl évente atutal-
nak ezer eurdt, mai arfolyamon megkdzelitéleg
330 000 forintot a kozlekedési cég szamlaja-
ra, igy ellenstlyozva a vallalat bevételkiesését.
Ennek kovetkeztében, a kordbbi veszteséges
Gzembdl a TIT nyereségessé valt. Az utasok sza-
ma novekedett, mi tdbb megduplazédott, a jegy-
értékesitésen és ellenérzésen megsporolt pénzt
pedig f6ként a jarmUvek takaritasara és megje-
lenésére forditottdk. 14 szazalékkal kevesebb
személyauto lett az utakon.

A nagy bevételnek héla, a korabbi negativ
kritikak ellenére nem maradtak el a fejlesztések
sem. Tallinn 2015-ben bevezette az elektronikus
jegyrendszert, folyamatosan cserélik az elérege-
dett autdbuszparkot, vasaroltak hisz darab hib-
rid Volvo buszt és tavaly elkezdték az dnvezetd
mini buszok tesztelését is. Szamos villamost és
trolibuszt is lecseréltek, Uj vonalakat is épftettek.
Az is igaz, hogy e fejlesztéseknek a nagy része
EU-s tdmogatasok segitségével valdsult meg, de
ezek dnrészét természetesen a varosnak kellett

eléteremtenie.

Az ingyenes kozosségi kozlekedésnek ko-
szonhet6en a felmérések szerint jol kimutatha-
tdan az észt févaros lakossaga tébbet mozdul
ki a lakasaibol. Egyre tobben jarnak el otthonrdl
étterembe, szinhazba, moziba és mas szérako-
z6helyekre. A masik ilyen, hogy egyre tobben
koltdznek a févarosba, legalabbis papiron bizto-
san, fgy sok eurdépai varossal ellentétben Tallinn
lakossaga évrdl évre ndvekszik.

KATONA
BOGLARKA
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Kozhir | Kozlekedés

Célok neélkiil nincs értelme milliardos
fejleszteseknek

Kidobott pénz az észak-balatoni vasutvonal villamositasa hibrid motorvonatok va-

sarlasa nélkul

“Megkezdddik az észak-balatoni vasutvonal
fejlesztése” - adta hirdl tavaly 8sszel a Nemze-
ti Infrastruktdra Fejlesztd Zrt., a munkak idén
szeptemberben indultak. Jelen formajaban
azonban a beruhdzas a Balaton északi partjara
utazok szamara alig jelentene fejl6dést: nem
csokkenne érdemben a menetidd, maradnanak
az 6soreg szerelvények, és a rendszeres késések
megsz(nése sem varhato.

A jelenleg nem Vvillamositott Szabadbaty-
tyan-Tapolca (29-es szamu) vasutvonal, mely a
Balaton északi partjan halad végig, utasforgalmi
szempontbdl kuldnlegesnek szamit. Mikdzben
a nyari szezonban hatalmas személyforgalom
bonyolddik rajta, télen csak ennek toredéke az
utasszam, a teherforgalom pedig egész évben
minimalis. Ennek megfelel6en évszaktdl flg-
gben ma két eltérd menetrendi struktdra van
érvényben a vonalon: A nyari menetrendben,
junius kozepétdl augusztus végéig haromféle
vonatnemmel taldlkozhatunk, melyek mind Bu-
dapestet kotik 6ssze a Balaton-parti telepulé-
sekkel. A Katica sebesvonatok Balatonfiredig
jarnak, Székesfehérvartél mindenhol megallva
- ezeket ma korszerlinek szamito, dizel Desiro
motorvonatokkal adjak ki. A Kék Hullam sebes-
vonatok Tapolcaig kozlekednek, Balatonfuredtd!
mindenhol megdllva, a Tekergd gyorsvonatok
pedig a vonal teljes hosszan csak a forgalma-
sabb allomasokat szolgdljak ki. A Kék Hullamok
és Tekerg&k mozdonnyal vontatott szerelvények:
Budapesttdl Székesfehérvarig villany-, onnan Ta-
polcaig dizelmozdony huzza a kocsikat. A moz-
donycsere miatt Székesfehérvaron 10-15 percet
allnak a vonatok. A Katica és Kék Hullam sebes-
vonatok jelentik a szolgdltatas gerincét, ezek
egész nap kétéranként jarnak, mig Tekergdbdl
hétkoznap csak kettd kozlekedik iranyonként.
- A szezonon kivili, téli alapmenetrendben Szé-
kesfehérvar és Tapolca kozott jard, dizelvonta-
tasl szerelvényekkel kiadott személyvonatok
szolgaljidk ki az Osszes allomast. Ezen feldl a
fontosabb telepilések és a févaros kdzdtt moz-
donyvontatasu gyorsvonatok jarnak, a nyarihoz
hasonléan székesfehérvari mozdonycserével. A
személyvonatok kétéranként jarnak, gyorsvonat-
bl viszont a hétvégék kivételével csak napi 2-3
kozlekedik iranyonként.

» Gyorsabh lesz avonat?

Mint minden hasonld vasuti nagyberuhazas-
nal, Ugy itt is a menetidd csdkkenésének igéreté-
vel koltenek el sok millidrd forintot — nézzik hat
el6szor is azt, hogy valdban gyorsabban utazha-
tunk-e majd a Balatonhoz a befejezés utan!
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A legfontosabb tényez6 ennek kapcsan, hogy
beldthaté idén belll csak Balatonfiredig fog el-
készUIni a felsévezeték. Mindekdzben jelenleg a
téli menetrendi idészakban a vonatok elenyészg
része végallomasozik Balatonfureden (nyaron a
haromféle vonat kozUl csak egy), a masik kettd
Budapest és Tapolca kdzott jar. Ez nyilvan nem
véletlen, jelentds az utazasi igény a Balatonfure-
den tuli telepulésekre is - ott azonban tovabbra
is csak dizelvonatok tudnak majd kdzlekedni.

Ebbdl kifolydlag legf6képp arra kell megol-
dast talalni, hogy a Budapest, illetve Székesfehér-
var feldl a Balatonflreden tuli telepulésekre uta-
z6k ne jarjanak a mainal rosszabbul. Hiszen mire
szamithatnak 8k a projekt elkészllte utan? A sze-
rencsétlen helyzet (félig villamositott vasutvonal)
megoldasara a kovetkezd lehet8ségek adddnak:

A tapolcai jaratokat elvagjak Balatonfure-
den, ott mindig at kell szallni egy villany- és egy
dizelvonat kozott. A plusz &tszéllas rendkivdl
kényelmetlen lenne a nyaraléforgalomban, ahol
rengeteg a gyerekcsoport és a bicikli, valamint
az utasok jelentds része sok csomaggal utazik -
mindezzel driasit esne a szolgaltatas szinvonala.
Informacionk szerint jelenleg ennek a megva-
|6suldsédra van a legnagyobb esély. Rdadasul a
rendszeres tolatasi mozgasok miatt az allomas
keleti végén lévd Utadtjaré sorompdja folyton
hosszU id6szakokra lenne lezarva, kettévagva
ezzel a varost.

A mozdonycsere és az ezzel jar6 10-15 per-
ces varakozas Székesfehérvarrdl Balatonflredre
kerUl at. Ezzel azonban van egy komoly gond:
amig Székesfehérvaron az allomdas nagyjabdl
idedlis a csere lebonyolitasara, Balatonflreden
ez kozel sincs igy. Székesfehérvarhoz képest itt
lényegesen tobb jarmimozgasra lenne szUkség,
ami a jelenlegi 10-12 perc helyett 18-20 percet
venne igénybe. A sorompoénak ebben az esetben
is hosszU id&szakokra kellene lezarva lennie, ezt
a balatonfuredi 6nkormanyzat pedig természe-
tesen nem engedi. Ezzel a verziéval a Flreden
tulra utazdk szamara a legjobb esetben valtozat-
lan maradna a menetidé, igy a vonal utasainak
kozel felén nem segft a projekt. Csonkavaganyok
hianyaban a tolatas a nyilt vonal felé torténhet,
ami tovabb korlatozza a vasuti pdlyakapacitast
és rontja a menetrendszerUséget.

Végig dizelvontatassal kdzlekednek a vona-
tok (Budapest-)Székesfehérvar-Tapolca kdzott.
Amennyiben a MAV-Start vasérolna vagy bérelne
korszer(ibb és nagyobb sebességre alkalmas di-
zelmozdonyokat, és ezek Budapesttdl Tapolcaig
vontatnak a vonatokat, a mozdonycsere és az
ezzel jaré id6veszteség elhagyhaté lenne. gy vi-
szont szinte semmi értelme nem lenne a 23 mil-
lidrdos villamositasi projektnek - tehat ez nem
tekinthetd redlis megoldasnak.

Hibrid Gzemd motorvonatokat szerez be a
MAV-Start, melyek képesek villamos meghaj-
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tassal, illetve felsévezeték nélkili szakaszokon
is kodzlekedni. Ezek Budapest és Balatonfured
kozott ki tudjak hasznalni a villamositasbdl ado-
do elényodket, valamint a kimaradé szakasz uta-
sainak is érezhetd idényereséget okoznanak a
mozdonycsere idejének megsporolasaval. Ez
egy koltségesebb, de mindenki szamara el6nyds
megoldas lenne.

A vonal egésze szdmara tehdt menetid6
tekintetében egyedul a 4. megoldas hozhat ja-
vulast. Akar Ugy is mondhatjuk, hogy a jelenlegi
projekt értelmetlen pénzszéras a hibrid motor-
vonatok beszerzése nélkul, azokra mindenképp
szUkség van a mindenki szamara érezheté me-
netidécsokkenés eléréséhez.

Az Uj, kettds Uzemd jarmUvek nyaron a Kék
Hulldm sebesvonatok, télen a Székesfehérvar-
Tapolca személyvonatok és a Budapest-Tapolca
gyorsvonatok helyett jarhatndnak. Szamitdsa-
ink szerint ehhez 12 darab, kb. 200 féréhelyes
motorvonat beszerzésére lenne szikség. U]
motorvonatok beszerzésére pedig egyébként is
égetd szUkség van, igy valdjaban csak a normal
és a hibrid UzemU jarmUvek ara kozti kulonb-
ség az, ami hosszu tavon ennek a megoldasnak
a szamldjara frhaté. Raadasul ilyen vonatokat
az orszagban szamos mas helyen is fel lehet
hasznalni (akar részben télen is), példaul a Bu-
dapest-Szekszard-Baja vagy Budapest-Salgo-
tarjan Utvonalon.

» Célok mentén kellene tervezni

A fenti gondolatmenet ravilagit arra, hogy mi
is a probléma a hazai vasuti nagyberuhazasok-
kal, hiszen épp arra kell megoldast keresnunk,
hogy 23 milliard forint elkdltése utan hogyan
ne legyen még a mainal is rosszabb az érintett
utasok egy részének. Oriasi felelétlenségre és
atgondolatlan tervezésre utal az, hogy csak a
mUszaki tartalom 6sszedllitasa és a kivitelezé-
si szerz6dés aldfrdsa utan kezdik el a jovébeli
menetrendet tervezni - ennek pont forditva
kellene torténnie.

» Hogyan kellett volna kezdeni?

Milyen megoldasra var6 problémak vannak
ma a Székesfehérvar-Tapolca vasutvonalon?

HosszU a menetid6, ami csokkenti a vasut
versenyképességét az autézassal szemben. A
80 km/h-s palyasebesség nem fog emelkedni,
viszont felUjitds hijan a villanymozdonyok na-
gyobb tengelyterhelése ronthat a palyadllapo-
tokon. A jobb menetdinamikanak és a gépcsere
athelyezésének koszonhetéen Balatonfuredig
legfeljebb 10-15 perccel csokkenhet a menet-
id8, azonban a Balatonfureden tuli telepulések-
re legjobb esetben is valtozatlan marad - kivéve
hibrid motorvonatok vasarlasa esetén.

Gyakoriak a késések, kiszamithatatlan a vas-
Uti eljutas. Mivel a vonal végig egyvaganyu és na-
gyok az allomasok kozti tavolségok, egy-egy vo-
nat késése is kdnnyen tovabb adddhat. Szintén
nem segftenek a helyzeten az alacsony peronok
és az elavult, magaspadlos jarmdvek, amikkel ki-
fejezetten hosszUra huzddhat az utascsere.

A problémakat a kozponti forgalomiranyitas
(KOFI) kiépitésével, a jarmlvek és a peronok
akadalymentesitésével és a palyakapacitas no-
velésével (a nagy allomastavokat csokkentd Uj
forgalmi kitérék épitésével, allomasfej-eltola-
sokkal, szakaszos kétvaganyusitasokkal) lehetne
kezelni. Fontos, hogy mindezek tervezését a jo-
vBbeli menetrendi tervek ismeretében, azokkal
dsszhangban kell elvégezni.

Alacsony utaskomfort: sok még az elavult,
Osdi jarmUd és kevés a légkondicionalt, illetve a
zart rendszer( WC-vel szerelt kocsi, hianyoznak
a fedélzeti szolgaltatasok, a vonal nagy része
nem akadalymentes. Az dllomasokon tobbnyire
alacsony és fedetlen, rossz burkolatd peronok
jellemz8ek. A széban forgd projekt keretében
csak 4 allomast épitenek at, csak ott épulnek uj,
akadalymentes peronok. A jarmUvek terén [é-
nyegi valtozas nem varhatd. A Katicakat Desiro
helyett Flirt motorvonatokkal lehet majd kiadni,
azonban fontos lenne, hogy a Balatonfireden
athalado jaratokra is kerllhessenek korszer(
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jarmUvek. Szintén elengedhetetlentl fontos len-
ne az dllomasok utasforgalmi tereinek feldjitasa.

Nyaron, illetve az elé- és utdszezonban sok-
szor nem elég a kapacitas és a jarats(irlség,
gyakori a zsufoltsag. A nyari menetrendhez ké-
pest tovabbi sUrftés az adottsagok (egyvaganyu
kialakitas, nagy allomastavolsagok) miatt jelenleg
nem lehetséges, ezt a megbizhatdsag kapcsan
emlitett palyaoldali fejlesztésekkel lehetne or-
vosolni. Az el6- és utdszezoni kapacitasgondok
kezeléséhez pedig semmilyen nagyberuhazasra
nincs szukség, csupan a valédi utazasi igények
figyelembevételére, példaul a nyari menetrendi
id8szak meghosszabbitasaval és nagyobb befo-
gadoképességli szerelvények kdzlekedtetésével.

A dizeles vontatas hangos és kornyezet-
szennyez®. A projekt befejeztével csak a vonal
villamositott felén csdkken majd a zajszint és
a szennyez&anyag-kibocsatas, viszont ott a vé-
dézénaba esd novényzet ki lesz vagva, aminek
hatdsdra a megszokott balatoni latkép sok he-
lyen jelent8sen sérdl. A BalatonflUred-Tapolca
szakaszon nem varhaté valtozas. A kovetkezd
|épés idealis esetben az lenne, hogy a kimarado
szakaszon is csokkentsék a lokalis szennyezést.
Ha ezt fakivagas nélkul akarjuk elérni, akkor ér-
demes lehet megvizsgalni az akkumulatoros
jarmUlvek beszerzésének lehetéségét is - ezzel
lényegében a teljes vonalon villamos vontatasra
lehet valtani, a tovabbi felsévezetéképitésnél ol-
cs6bban és gyorsabban.

» Osszegzés

Osszegezve azt mondhatjuk, hogy a projekt
tobb problémat general, mint amennyit a vonal
jelenlegi gondjai kozul megold. Azonban a vil-
lamositas 8sszel elkezd8dott, a projekt igy mar
mindenképpen megvaldsul. Emiatt strgésen el
kellene kezdeni azzal foglalkozni, hogy az utasok
szamara valéban jobb és versenyképesebb szol-
galtatdst tudjon nydjtani a vasut a villamositas
befejeztével. Ennek harom legfontosabb eleme:

- Mihamarabb el kell inditani a hibrid Uzemd
jarmUvek beszerzését, hogy a vonal utasai me-
netidd és utaskomfort szempontjabdl valdéban
fejlédést tapasztaljanak a hosszas vaganyzarak
végeztével.

- A projektbél kimaradt elemeket (KOFI, ka-
pacitasnovelés) is meg kell valdsitani kdzépta-
von - nem szabad hétradéini és évtizedekre ki-
pipalni az észak-balatoni vasutfejlesztést, mert a
villamositasnal sokkal fontosabb dolgok vannak
még hatra.

- Ki kell iktatni azokat a hibakat az allami vas-
uti projektmenedzsmentbdl, amik Ujra és Ujra
ilyen koncepcidtlan pénzszérashoz vezetnek.

Az eredeti, hosszabb cikk a kozlekedotomeg.
blog.hu-n jelent meg 2019. szeptember 1-én.

KOZLEKEDO
TOMEG
EGYESULET
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Egy Bugatti, amilyen senkinek sincs. A Lego-Chiron életnagysagu modellje.

Vannak dolgok, amelyekrél az ember csak
Ujségban, interneten szokott olvasni, hiuledezik,
meg almodozik egy sort, de nem kezeli a vilag
részeként, nem tulajdonit nagyobb jelentéséget
nekia Loch Ness-i szérnynél, amiértvan rola kép
meg vided. Azért mégis akadnak kulonlegessé-
gek, amelyeket megnéznénk. llyen a 6 hénap,
20 alkalmazott 13500 munkadrajanak eredmé-
nye a Lego altal 2018 nyaran, az ,igazi” Chiron
piacra dobasat kdéveté masodik évben megé-
pitett életnagysagy, vezethetd Bugatti Chiron,
és most itt van Budapesten. Szeptember 16 és
21 kozott tartak a nagykozonség elé. Szallitasa
nem volt zokkendmentes, a megnyitas el6tt va-
sarnap éjfélkor érkezett teherautén a Nyugati
térre, majd négy gép vitte az aluljarén keresztdl
a Westend aréna foldszintjére. Ez a folyamat két
és fél oran at tartott. Sajnos nem Uszta meg az
utat sérulés nélkul. Par darabka lepotyogott, a
hatsoé szarnyat és a tukroket a plazédban raktak a
helylkre. Az elsd vided megjelenését kdvetden
gyanakodtam, hogy csupan a Lego Technic ele-
meibdl, ragasztot és mlanyagot melldzve készi-
tették el a jarmdvet. A videdbdl nem, de élében
szemUgyre véve megdllapithaté, hogy bizony a
klasszikus froccsontott Lego kockék helyet kap-
tak az alvazban, illetve a négy Michelin kerék és
a négy alufelni sem Technic elem. Kdzelebbrdl
latszédik, hogy a futdmU terhelését nem birna
el a mlanyag, ezért a kerekekhez hasonldan
az is fém. Erdekes, de inkabb elképeszté, hogy
ez a 4 kerék megegyezik egy vadilj Volkswagen
ID.3-as araval. Ez az érték béven 30 millio felett
van. Elsé pillantadsra nem lehetett meggy6z&dni
Lego-s felépitésérdl, sokkal inkabb hasonlitott
egy matricazott aszfaltszaggatora: kivaldan ko-
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veti az eredeti Chiron vonalait. A légbedmld&k,
hiték élethliek, a padld is egyenes. A kilsejét
ugy kell elképzelni, mint a mellvértet, tobb ki-
sebb hald all dssze egy naggya, és ezen tulaj-
donsaga miatt lehetett a teszt soran gyorsan és
egyszerlen (miértekre a cikk végén adtam va-
laszt) szétszedni, javitani.

» Hogyan is késziilt? Mit kellett
utanozni?

A sebességrekorder Bugatti Veyron utdd-
jaként kikialtott, ezt a tfpust tovabbfejlesztve
jelent meg 20716-ban. A terveknek megfelelen
gyorsabb is lett elédjénél (de nem a vilag leg-
gyorsabbja. A 2100 kg-os egy W elrendezés(i 16
hengeres és 4 turboval felszerelt 1360 léerds
motor segitette hozza.

Kisgyerekek kozott gyakran elhangzik, hogy
,hannyal megy?". Tobb valasz is van erre, de
mindegyik helyes. Nemrégiben elérték ezzel
a modellel a 490 km/h sebességet, de ez nem
mérvadé csucs, mivel nem sorozatgyartasban
kaphat¢ vaéltozasokat eszkozdltek, és a mérést
egy iranyban végezték el. A ,,sima” csucs 420 ki-
lométer éranként. Gyartasi folyamatot tekintve a
valddi és a Lego utanzat megegyezik. Kézzel, hat
hénap alatt, hét szereld lassu és figyelmes mun-
kajanak eredménye. Az igazsaghoz hozzatarto-
zik, hogy a ,m{" Bugatti &tletét el6szor gorcsos
nevetéssel fogadtak a cseh kollégak. A motort,
ami 2304 db kicsi Technic elektromotorbdl all
(dra kb. 10 milli¢, mert egy motor ara kereken
5000 Ft), és a vazszerkezetet (ezzel a széval a
tantargyakrol se feledkezzek meg) Ugynevezett

hazasitassal oldottdk meg. Itt meg kell jegyez-
nem és tisztelegnem kell a még gyermekes ked-
vUkben lévé mérnokok elétt, hogy minden Lego
jatéktdl eltéréen emlékezetbdl és képek alap-
jan kellett elkészitenitk, hiszen nem volt hoz-
za Utmutatd. A motort egy nagy téglalap alaku
blokként kell kezelni, ami annyit nyom, mint egy
E-up l&dnccal 6sszekodtve. Valdban minden rész-
letre figyeltek, mint példaul az index, menetfény
vagy a kapcsolhatd reflektor, féklampa, illetve
a mozgd hatsé szarny. Erdekesség, hogy utéb-
bit kis mUanyag kerekek mozgatjak. Olyannyira
élethl, hogy alléhelyben nem, kizérélag menet
kozben nyflik ki, persze az aero tulajdonsagokat
nem javitja alig 30-as temponal. Az elején talal-
hatd Bugatti embléma tokéletesen megegyezik
a nem jaték Bugatti emblémajaval. Hatul azon-
ban csalast fedeztem fel. A nagy B kromozott,
amit a Lego kedvel6k pontosan tudnak, hogy
darabokat festeni nem szabad. Pedalok nem ta-
l4lhatéak benne, egyszerlien csak a bekapcsold
gombra indul (gurul). Kikapcsolva a motorféket
fékez. Bels6t mUanyaggal utanozni lehetetlen,
szinben és felszereltségben viszont tokéletesen
visszakdszon a prémium kategoria. Bellhettem,
és kényelmesnek taldltam. Volt hely a fejemnek,
ldbamnak, de csak Ugy tudtam , befekudni” (mert
csak 120 cm magas), hogy a kormanyt a F-1-hez
hasonléan utdlag pattintottam helyére. A md-
szerfal vilagit, valtokar a helyén, azt hiszem Ujra
gyerek lettem! Egyetlen egy fekete pontot tud-
nék befrni az auténak, ezt a hajtaslanc miatt. Az
eredeti Chiron mind a négy kerekét meghajtja
a motor. Itt a tdlbonyolitadst nem vallalva csak a
hatso tengelyt hajtjak meg. Mint egy Lada nem?
Lehet a Legonak tobb nyomatéka van.
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Par szamadat:
- 0 azaz pontosan ennyi gramm ragasztot
hasznaltak a gyartas alatt
- 516erd a villamos egység 6sszteljesitménye
- 13500 ¢ra a tiszta munkaidd
- 900 kiléval kdnnyebb, mint az igazi
- 2304 db kis elektromotor
- Tobb, mint 1 millié alkatrész
- 100.000 dollar az ara
- 4 Michelin abroncs, 6nmagaban 10 millié
forint

» Nem sikeriilt am elsore

Félkész allapotban elég komolyan magaba
zuhant, de ettdl fuggetlenul ragaszkodtak a ra-

gasztd mellézéséhez. A masik probléma mar
a tesztpalyan sujtott le. Andy Wallace, a Bugat-
ti Le Mans gy8ztes tesztpildtdja ment (volna)
vele, de a technika 6rdoge kozbeszélt. Gydijtas,
kivaras és semmi. Még egyszer. Semmi. Ekkor a
csapat helyben szétkapta és megjavitotta. Nem
volt nagy a baj, csupan az egyik lanc leugrotta
fogaskerékrél. Még egy megdoébbents tény. Ugy
raktak ossze ezt a kocsit, hogy helyben siman
meg lehet szerelni, majd ugyanolyan egyszer(en
dsszerakni, nem megfeledkezve arrél, hogy mi-
lyen nehéz az autd vonalvezetése. Ez utan mar

Tovabbi Lego rekordok:
- A legmagasabb Lego kockakbdl épitett
torony 35 m magas
- A legnagyobb mUkoddéképes Lego széltur-
bina 73 m magas, szarnyfesztavja 35 m
- A legnagyobb haj6 12 m hosszu és 2800 kg
- Létezik egy teljesen élethl funkcidkkal
rendelkezd Lego lakdkocsi, ami 3,6 m hosz-
szU és 2,2 m magas
- Megalkottak a Disney kastélyt épitékoc-
kakbal, ami 80 cm magas és 50 cm széles
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sikeresen végz8dott a teszt. A masfél tonnas
jarganyt egészen 30 km/h (18 mph) végsebessé-
gig gyorsitotta az 5 6er6t és 85 Nm-t produkald
eréforras. Torténelem a javabol!

Aki szeretne ebbdl hazavinni egy kistesét, a
Lego Uzletekben kaphaté amolyan 100 ezer fo-
rint ellenében egy Technic modell. 3599 alkat-
részbdl allé és 56 centiméter hosszy, 42083-as
tipusszamu 0Ocsike. Nemrégiben elkészitették
egy masik rekorder, (@ Nordschleife palyacsu-
csa kozuti autdk kozott) a Porsche 918 GT3 RS
Technic modelljét. Folytatva a felsorolast, James
Bond DB 5-6s jelzés( Aston Martin-ja is létezik
mar kicsiben, sajnos funkcidk nélkil (rakéta a
ldmpaban, karabély az ajtéban stb.). Remélem
ezeket is megépitik a csehek életnagysaguban,
hogy aztan irhassak réluk!
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» Ontsiink tiszta vizet a poharbal

Nem a Bugatti Chiron a vildg leggyorsabb
szériagyartasu autdja dacara a 490 km/h-as ki-
sérletnek. A futamot csak egy irdnyban végezték
el, illetve olyan modositasokat végeztek az autd
kasznijan, javitva az aerodinamikajat, ami széri-
adban nem jar. Ezt a cimet jelenleg a Kdenigsegg
Agera Rs birtokolja 2010-bél 447,27 km/h-val.
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Mashol rutin,
a Knorr-Bremse-nél alkotas

A KJK-rol sok hallgato utja vezet egyenesen az iskolapadbél a Knorr-Bremse Kutatasi
és Fejlesztési Kozpontjaba. Most volt és jelenlegi kozlekkarosok mesélnek arrél, mi-
lyen kihivasokkal taldlkoznak nap mint nap a cégnél.

» Horvath Adém, gyakornok

,Négy éve dolgozom a Knorr-Bremse R&D
Centerben, azéta két csoport munkajaba is sike-
rult betekintenem. Hogyan kerdltem a céghez?
Az alapképzésen jarmUmérnoknek tanultam,
futémUvek tantdrgybdl a Knorr-Bremse egyik
munkatarsa tartott nekink eladast a teher-
autok fékrendszerérdl, és annyira megtetszett
a téma, hogy utana odamentem hozza érdek-
|8dni és jelentkeztem is gyakornoknak — késébb
8 lett a csoportvezetém. El8szor tesztmérndk
gyakornokként alaposan megismertem a céget
és a termékeinket, és akkor jottem ra, hogy fej-
lesztéssel szeretnék foglalkozni, igy megpalyaz-
tam egy Ujabb gyakornoki poziciét. Jelenleg ABS
funkciofejleszté gyakornok vagyok, kerékdinami-
kai szabalyzok fejlesztésével foglalkozom. Azért
j6 itt dolgozni, mert mindig jé hangulatban telik a
munka és maximalisan tamogatnak mindenben,
most példaul a TDK dolgozatomhoz végeztink
méréseket.”
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nkcidfejleszto
mérndk, volt dualis hallgato

JA mesterképzés alatt éreztem azt, hogy
megtalaltam a helyem és nagyon is jol érzem
magam azota is. Azzal foglalkozhatok, ami ér-
dekel, és ha kitalalok valamit, akkor tdmogatnak
benne, eszkdzt és id6t is biztositanak hozza.
Olyan ez, mint egy nagy jatszoétér. Sokat kdszon-
hettiink a HR-eseknek is, akik erre a terlletre
tereltek minket még évekkel ezeldtt a felvételi
elbeszélgetés utan. Hogy miben mas dualis hall-
gaténak lenni, mint gyakornoknak? Egyrészt az
egyetemen tanultakat egybdl kamatoztathatjuk
a gyakorlatban is. Masrészt fix ¢sztondijat ka-
punk, ami jé tanulmanyi eredménnyel névelhetd
is. Ezért cserébe dudlis hallgatoként atlagosan
heti 20 6rat kell ledolgozni.”

» Széll Péter, osztalyvezetd

,Azon szerencsések kozé tartozom, akik a'90-
es évek kozepén csatlakozhattak a Knorr-Brem-
se-hez, amely elséként alapitott kutatasi-fej-
lesztési intézetet Magyarorszagon Uj, stratégia
szempontjabdl fontos termékek fejlesztésére.
Mar akkor is és azéta is blszkeség tolt el, hogy
a profi ligdban jatszhatok, és a legfrissebb tech-
nolégiaval, legljabb fejlesztésekkel foglalkozha-
tom rutinmunka helyett. J6 érzéssel tolt el, hogy
a vilag legnagyobb jarm(gyartdival targyalhatok,
meghallgatnak, figyelnek arra, amit mondok és
amit teszek, biznak a munkdmban. Vezet&ként
még inkabb érzem, hogy a cég mennyire szamit
ram. Nem feladataim, hanem céljaim vannak, és
ezek eléréséhez a feladatokat én hatdrozhatom
meg, a dontéseket én hozhatom meg. Az elmult
tébb, mint 20 év tapasztalata, hogy az embert itt
nem a rutin vagy a kényszer, hanem az alkotdi
szabadsag, az dnallésag lehetésége és az ered-
ményekben lelt 6rém viszi tovabb.”
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Sudoku

Oldd meg a sudokut, a szinezett
négyzetekbdl kapott évszamot kildd be
az okosmernokok@knorr-bremse.com e-
mail cimre, és nyerj értékes Knorr-Bremse
ajandékcsomagot!
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Mi jut eszedbe el6szér Svédorszagrol? Nana, hogy az IKEA meg a husgolyé. En se
tudtam sokkal tobbet réla, miel6tt kijottem. (Itt jegyezném meg, hogy aki teheti, az
vegye a batorsagot valamint tegyen hozza egy nagy adag 6riltséget és irany az Eras-
mus program.)

» Oké, hogy Erasmus, de hol lakjak?

Augusztus kdzepén érkeztem eme gyonyord,
de kicsit sem altalam megszokott helyre. El@szor
is, az egyetem majdnem minden Erasmusos
hallgatéjanak biztosft kollégiumot. (Hozzate-
szem a sajat rendes hallgatd rovasara.) De ezt
ne Ugy képzeljétek el, hogy kapsz egy szobat har-
madmagaddal, valamint van egy kozos furdd és
konyha, hanem egy komplett lakast biztositanak.
(Félre ne értsétek, imadtam a Baross Palotédban
lakni, de ez azért egészen Uj szintre emelte a kol-
légium fogalmat.)

» Svédek és a végtelen nyugalom

Erkezés utén, a varos utcéit jarva, az elsé
szembetlind dolog az volt, hogy senki nem
dudal vagy kiabal a masikra. Néha még akkor
is atengednek a zebran, ha a gyalogosnak
piros a ldmpa és ezt senki nem veszi zokon.
Azért megnézném, hogy ezt hogy tudnam ki-
vitelezni az Andrassy Uton.

» Kedvesség és nyelvtudas

Mindenki tud angolul, nem viccelek, tényleg.
Nem voltam még olyan boltban, ahol barmelyik
eladd ne tudott volna azonnal valtani svédrél an-
golra, és szfvesen is hasznaljdk. En kis naiv, azt
hittem majd megtanulok valamennyire svéddl,
de az eddigi itt tartézkodasom ideje alatt, egyet-
len egyszer sem kerultem olyan helyzetbe, hogy
tudnom kellett volna a nyelvet.

Iszonyat segftékészek, barmi problémam volt
eddig az egyetemmel, mindig készek voltak, ha
nem is azonnal, de belathatd idén beldl (1-2 nap)
valaszolni, intézkedni. Ugye ezzel otthon néha
vannak problémak.
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» Nemzetkoziek

Szerintem a vilag 0sszes nacidja megtalalha-
td Svédorszagban. De a hiradasokkal ellentét-
ben Stockholmban ebbdél nem csindlnak Ugyet.
(Az orszag tobbi részérdl nem tudok nyilatkozni.)
Szépen megél egymas mellett mindenki.

» Alkohol

A svéd torvénykezés elég szigoru ez lUgyben,
kuldn boltok vannak a szeszesitaloknak, sima
Uzletben nem tudsz venni egy Uveg bort, vagy

... lehet jobb lenne a vilag-

nak, ha a svedek nem
gyartananak sort...”

ha tudsz, akkor alkoholmenteset. (Ki hallott mar
alkoholmentes borrdl? - Nalunk ezt szorpnek
hivjak). Sor kaphaté, de csak nagyon alacsony
alkohol fokkal és meg kell, hogy mondjam lehet
jobb lenne avilagnak, ha a svédek nem gyartana-
nak sort. (Draga és ihatatlan.) De mint minden-
re, erre is van B tervik. Rengeteg hajotura van,
amelynek az dticélja Riga, Helsinki, Tallin. Ezek
a hajok péntek este kifutnak Stockholm kikoté-
jébdl (a sok kdzil az egyikbdl), egész este Uton
vannak, majd szombat reggelre kikotnek az adott
varosban, este pedig vissza. A kuriézum az, hogy
a hajé mivel orszaghatarokat szel at, igy van rajta
egy ,Duty Free” bolt, ahol a svéd arakhoz képest

potom pénzért lehet alkoholhoz jutni. (Igen, van
magyar itéka is a hajon, mar teszteltem.) Ebbdl
kifolydlag a svéd fiatalok gyakran igénybe veszik
a bulizds eme formajat.

» Eletem legrosszabb halas élménye

A svédek hiresek arrdél, hogy sok halat esz-
nek. Ezt tudtam, dehogy ezt a rohasztott halat,
hogy lehet szeretni azt el nem tudom képzelni.
A neve surstromming, ez tulajdonképpen er-
jesztett hering. Az erjedés a konzervdobozban
folytatodik, amitél ez a bizonyos fém kalitka
felpUposodik, és alkalom adtan képes fel-
robbanni. Eppen ezért tilos repdilére vinni.
Kedves mentorunk, a masodik taldlkozoéra
hozott beléle. Akkor még nem tudtam mi is
a ,bldos” kaja igazi jelentése. Egy parkban
nyitottuk ki a konzervet, amivel persze kilrft-
tettlk a kornyezetinket. 30 méterrdl is olyan
szaga volt, hogy szived szerint gazalarcot vet-
tél volna fel. A legfurabb az egészben, hogy a
svédek imadjak.

» Kétkeréken a vilagvégére

A kétkerék megfogalmazas alatt nem csak
a biciklit értem, hanem az elektromos rollert is.
(Az utébbi jarganyok egy ideje megtaldlhatok
Budapest utcain is.) A varost atszelik a bicikli
utak, amik ki vannak haszndlva rendesen. A fi-
ataloktdl (ez alatt azt értem, amikor egy gyerek
képes mar meghajtani egy biciklit) egészen az
id6sebb (régebb 6ta fiatal) korosztalyig, min-
denki hajtja a drétszamarat. Akkora biciklitarold
terUletek vannak ahol, kb. 10-15 autd is elférne.
Es ezen parkolék minden reggel megtelnek.
Sokszor le sem zarjak a bringakat, és képzeljé-
tek, senki nem viszi el.



Az elektromos rollerek telijesen hétkdznapi
jarmUvé valtak itt. Senki nem fUj rajuk, a bicik-
li utakon kozlekednek. Vannak egészen bator
hasznalodk is, akik ugratnak meg trukkoznek vele.
Szépen megfér egymas mellett a kettd.

» Fika

Nem ez nem az, amire a magyar ember el&-
szor gondol. Ez a svédeknél egy ,étkezési” szo-
kas, amikor is tedt vagy kavét isznak, valami ap-
réstteménnyel. Szerintem ez a szd csak nekink
magyaroknak jelent valami egészen mast.

» Készpénz nélkiili élet

Nem hasznélnak papir alapu pénzt, nyilvan
ez nem jelenti azt, hogy nincs is nekik (svéd ko-
rona), de a legtdbb svéd nem tart maganal, meg-
kockaztatom, hogy sokan azt se tudjak, hogy néz
ki. Van egy applikacié, aminek a neve Swish, ezt
kotik 6ssze a bankszamlajukkal és ezen keresz-
tdl fizetnek. A nagy kérdés, ami megfogalmazoé-
dott bennem, hogy a metré allomasokon kére-
getd emberek mégis mibol élnek.

Zarszoként csak annyit had mondjak, ha
van egy csepp batorsagod, hasznald ki, hogy az
egyetem biztosit Erasmus palyazati lehet8sé-
get. Igen az eleje nehéz és lehet, hogy ijesztd.
De olyan élményeket, baratokat szerzel, amiért
megéri vallalni a kezdeti nehézségeket.

Ha barmi kérdésetek van Erasmussal, Svéd-
orszaggal kapcsolatban, nyugodtan keressetek

meg Facebookon, vagy emailben. (grefferkk@
gmail.com)
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Sorozat

» Westworld - 1. évad

Véget ért a Trénok Harca és azdta sem
tudsz magaddal mit kezdeni? Az [gy Jartam
Anyatokkal mar oda-vissza megy fejbdl? Nem
vagy képregény-rajongd, de a j6 sorozatokat
szereted? Es még a Disney+ is csak jovére lesz
leghamarabb elérhetd itthon? Akkor az alabbi
torténet érdekelhet!

Westworld egy csodalatos hely, ahol az
iparmagnasok, cégtulajdonosok, vilagvallala-
tok fejesei, befekteték és milliardosok szdrjak
szorakozasra pénzuket. A szlrke hétkdznapok
elél menekdldk, a mindennapokba befasultak,
a kikapcsolédasra vagyok legmélyebb, lega-
lantasabb vagyaikat elégithetik ki a tematikus
oriasparkban, egyetlen dolguk van csupan:
eldonteni, hogy milyen szerepet kivannak jat-
szani. Lehetnek akar kozonséges cowboyok,
megatalkodott gazemberek, legendas pisz-
tolyh8sok, vagy merész kalandorok; nincsenek
korlatok. Minden berendezés, diszlet és eszkdz
a vendégek igényeit szolgdlja - igy a tébb tiz-
ezer kilométeres, szabadon bejarhaté terulet,
a legutolsod részletekig Ujraalkotott vadnyugati
varosok, vadon és éldvilag, illetve a tokéletesre
fejlesztett mesterséges intelligencidval ellatott
androidok hatalmas témegel!

De vajon meddig ad menedéket az alternativ
valdsag a sajatunkkal szemben? Tényleg csak az
Onfeledt, gatlastalan szdérakozasunk kiszolgala-
sara rendeltetettek a gépeink? Vagy esetleg az
egész park egy nagyobb célt szolgal?

Ha vadnyugat, sci-fi, netan Anthony Hopkins
rajong6 vagy, érdekel az M.l és a misztikus/dra-
ma mUfaj sem rettent el, akkor neked talaltak ki
az HBO sajat gyartasu sorozatat!
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» Sofdrok

Van egy sorozat, ami feltehetSleg hazai vi-
szonylatban is minimalis koltségvetésbdl ké-
szUlt, mégis az egyik legszérakoztatébb éimény
a televizidézas torténetében. Van egy sorozat,
amibdl 6sszesen egyetlen évad készilt, pedig az
alapanyag hozza végtelen és folyamatosan meg-
Ujulé. Errél a sorozatrél még tuti nem hallottal,
hidba baromi régi. A sorozatrél, amiben sz6 sze-
rint az utolsobdl lesz az elsd. Nem masrél van
sz6, mint a Soférokrol!

2007-ben indult Utjara a Viasat minddssze
10 epizédot megélt valdsagshowja Gianni és
Majka mUsorvezetésével. A célkitlizés nem volt
mas, mint megtalalni Magyarorszag legrosz-
szabb autévezetdjét! Ebben 6 db kék, illetve 6
db rézsaszin Suzuki volt a ,jatékosok” segitsé-
gére, amikben parosaval - vezet6 és navigator
- kellett eljutniuk ‘A" pontbdl 'B-be, az allomo-
sokon kulénbozé vezetéstechnikai feladatokat
szakmai zsUri el6tt végrehajtaniuk, mindekoz-
ben pedig igyekeztek bebizonyitani, hogy 6k a
legbénabbak. A ,j¢" sof6rok, az autdvezetést
nem csak hirbdl ismerdk, a fejlddéképességrol
tanuskodd megnyilvanulasok egyenes agu kie-
séssel kerUltek jutalmazasra, illetve nyeremény
gyanant a dudk egy (tdbbé-kevésbé) Uj gépjar-
mUvet is hazavihettek. A végsd nyertes, azaz
a legreménytelenebb pildta dija pedig legyen
mindenkinek meglepetés!

A hajmeresztd bénazasok, az életveszélyes
mandverek, a jézan ésszel felfoghatatlan mér-
ték( hozzd nem értés kiemelked8en nevette-
t6, lebilincsel6 kikapcsolédast nydjt a nézének,
ugyanakkor érdemes tanulniis a latottakbol. For-
galomban aktivan résztvevbknek kotelezé anyag!

Film

» Irany a Pokverzum!

Az el8zeteseket latva valdszinlleg sokunkban
merdlt fel jogosan tobb olyan kérdés is, mint:
Mar megint még egy Pdkember-film? Nem fut
épp a Marvel-studié keze alatt egy élészereplds
Pokember mozi? Hanyszor kell még végignézni
ugyanazt a sztorit? Meg Ugy egyébként is, mi a
fene az a ,multiverzum"?

A Pokember: Irany a Pdkverzum egy sok
szempontbdl rendhagyd alkotds. Mindenek-
el6tt azért, mert alapvetéen egy nem tul régen
megjelent képregény sorozatot vesz alapul és
adaptélja azt nagyvaszonra. Teszi ezt Ugy, hogy
a képregényfilmes kozeg igencsak felhigultnak
mondhaté. Masrészt a ,multiverzum” fogalmi-
lag talan nem a legegyszer(ibben magyarazhato
dolog, ebben a filmben mégis kénnyen emészt-
hetd és szerethetd modon talaljak, fgy nem kell
aggédnunk, hogy tulsdgosan tudomanyos a
sci-fi jelen esetben. Harmadrészt pedig a képre-
gény-adaptacié mdfajanak Uj értelmezést adott
a Sony ezzel az animaciés mesével. A hangulatot
remekUl alapozzak meg az azonnal szembetU-
né képregényszer( rajzstilussal és abrazolasi
maoddal, a felugré szdvegbuborékok akar onallo
humorforrasként is mikoddnek és folyamatosan
fennmarad az atmoszféra, mintha egy valddi
képregényflzetet lapoznank a film alatt.

A szintén pokszer( képességekre szert tevé,
még tinédzser Miles Morales igyekszik felnéni
Peter Parker hagyatékdhoz, mikdzben a masik
dimenziokbdl érkezd Pk baratait is megpro-
balja hazajuttatni, egyltt pedig egy elképesztd,
egész estés kalandban mutatjak meg, hogy a hds
mindannyiunkban ott lakozik.

LORINC
KRISTOF
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Kolikonyha

Ha olcsd és finom vacsorara vagysz

Az el6z6 szakacsné atadta nekem a fakanalat, ugyhogy igyekszem térekedni az eddigi sikeres és
inycsiklandé receptek folytatasara. Ugyanugy két finomsaggal késziiltem nektek, amelyeket — remé-
nyeim szerint — nem olyan sok idd elkésziteni, és talan nem fogjatok veliik felgydjtani a konyhat. Az
évkezdés mindig nehéz, féleg ha elfogy az otthonrél hozott isteni anya/mama készitette étel. Ebben
probalok meg nektek segiteni egy kicsit.

AZOKNAK, AKIK SZERETIK A TUZJELZOBARAT FINOMSAGOK

KIHIVAST

CUKKINIS GOMBAS TEJSZINES PENNE
SULT CSIRKEMELLEL

Hozzavaldk:

- 1 fej voroshagyma

- 2 gerezd fokhagyma

- 50 dkg csirkemell

- 2 kisebb darab cukkini
- 1 konzerv gomba

- 3 dl f6z6tejszin

- 1 csomag penne

- s6, bors, olaj

- izlés szerint zoldf(iszerek (majoranna,
bazsalikom, oregand)

A voroshagymat és a fokhagymat vagjatok aprébb darabokra,
majd egy nagyobb serpenydben hevitsetek fel egy kevés olajat, és
dinszteljétek meg a hagymat. Mikor elkezd Uve-
gesedni, tegyétek bele a kockara vagott csir-
kemellet, szérjatok meg séval és borssal, majd
fehéredésig sissétek. A cukkinit ekdzben mos-
satok meg, kockazzatok fel, és a konzervgomba-
val egyutt adjatok hozza a csirkemellhez. Szintén
adjatok hozza egy kis sot és borsot, és ha tudjatok,
fedjétek le egy fed@vel. 2-3 percenként keverjétek meg,
majd mikor mar a cukkini puha, akkor adjatok hozzd a
féz6tejszint. Ezutan zlés szerint (nem mindenki szereti)
adjatok hozza zoldfliszereket, szerintem sokkal finomabb
lesz t8le. Vegyétek le alacsonyabb fokozatra és hagyjatok
egy fél orat féni.

Talan mondanom sem kell, hogy ekdzben mar feltet-
tétek fOni a tésztanak a vizet, tettetek bele sét és olajat, majd
mostanra mar talan fel is forrt, és mehet bele a penne. Ha a tészta is kész
lett, dntsétek le a vizet.

Ha a tejszines csirkével is megvagytok, zarjatok el, és vigyazzatok! Lehet,
hogy az illatokra masok is elkezdenek majd sinddrogni a féztod kordl.

CSASZARMORZSA
EGYSZERUEN
Hozzavaldk:
-1 db tojas
-1dltej
- 2 csapott ev6kanal cukor
-1 csipet s6

- reszelt citromhé;j
- 100 g buzadara

- 1 ev6kanal vaj

- lekvar

Fogjatok egy talat, torjétek fel a tojast, majd
adjatok hozzad a tejet, cukrot, sot, és a reszelt
citromhéjat majd keverjétek 6ssze. Ezutan foko-
zatosan adjatok hozza a buzadarat, de gy, hogy
ne maradjon csomds. Hagyjatok allni kb. 1 6raig,

majd keressetek egy kisebb teflon vagy keramia be-

vonatu serpenyét. Olvasszatok meg benne a vajat,

majd adjatok hozza a masszat, és szépen lassan ad-
dig kevergessétek, amig morzsaira szét nem esik.
Télalhatjatok porcukorral és barmilyen lekvarral,
mindegyikkel nagyon finom!

Ez a recept talan az egyik legegyszer(ibb, ha egy
kis finomsagra vagytok. Batran haszndljatok a fanta-
zidtokat, sokan példaul mazsolat és magvakat tesz-
nek bele, mig masok sz8lével szeretik, illetve van,
aki a hagyomanyos lekvaros megoldasnal marad.

Barmelyiket is valasztjatok, az izélmény garantalt.

: A recept nehézsége nagyjabdl felér a palacsintdéval, széval, ha barmikor
¢ vagytok egy kisebb desszertre, vagy csak egyszer(ien unjatok a gyrost, ak-
i kor ez egy remek megoldés. Raadasul nagyon egyszerl elkésziteni, és a
i hozzévalok sem kertinek sokba.

PUSZTAI
ESZTER
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Viccek

- Milyen a klénozott szellem?
- Kisértetiesen hasonlit.

A Halloween és a Valentin nap kozott az a ku-
|6nbség, hogy a Halloween egy tokrél szél, a
Valentin nap pedig kett8tokrdl.

- A boszorkanyok miért seprivel repuinek?
- Mert a porszivé nem birja el éket....

- Mitiszik a vampir, mikor ideges?
- Csigavért!

- Hogyan ismered meg a messzir6l jott embert?
- Kozelrél!

Egy férfi felad egy tarskeres6 hirdetést:
JFeleséget keresek!”

Masnap kap egy csomé levelet, mindegyikben
ez all:

,Mit szélna az enyémhez?”

- Hogy hivjak a gyors indiant?
- lgyek Szem.

- Milyen szobdk vannak a pok lakasaban?
-7

- Csupa halészoba.

Sohasem lehetek liftszereld, mert szinttévesztd

- Hallod?! Ti hogyan szoktatok kezelni a konflik-
tusokat?
- Pofon egyszerden.

- Hogy hivjak az aluszékony zenészt?
- DUr moll.

Két kukac talalkozik:
- Nagyon le vagy torve, mi a baj?
- Kiliztek a paradicsombdl.

26 | BME KJK HOK lapja

- Hogy tlnik el a héember?
- Beleolvad a kdérnyezetébe.

Tegnap bedllitott hozzam egy Tyrannosaurus
Rex és Hamlet. Volt nagy diném, danom...

- Mit mondott Petdfi, mikor rajott, hogy szerelme
nem képes futni a futéverseny el&tt?
- Minek nevezzelek?

- Miért allt ki a fényképész a napra?
- Hogy fotdszintetizaljon.

Két baratné beszélget egy harmadikrol, akinek
nemsokara eskivdje lesz:

- Szerinted milyen lesz majd a hazassaga?

- Hat, majd elvalik...

- Mibe halt bele az atombomba?
- Maghasadt a szive!

A geometriatanar nem halmozza az élvezeteket,
hanem élvezi a halmazokat...

- Hogy hivjak a sokat vakar6z6 macskat?
- WhisCat.

- Hogy hivjak a hazai papirt?
- Honlap!

Mikor az alféldén jarok mindig szétnézek.
Pusztan furdal a kivancsisag.

- Miért nem fut a csiga?
- Mert hulyén nézne ki, ahogy lobog a szeme.

- Két autds beszélget:

- Képzeld, par nappal ezel6tt megblntetett a
renddr tizezer forintra, mert nem a latasi viszo-
nyoknak megfelel8en kozlekedtem.

- Miért, mit nem lattal?

- Arendért.

- Mi lesz a Porsche-bdél ha 200-al nekimegy egy
betonfalnak?
- Por sel

- Mi a legbrutalisabb udvarlas?
- Ha egy kamionos rahajt egy ndre.

Amerikai turista beul egy taxiba, varosnézé koru-
tat kér.

-Ezmi?

- Ez a Citadella. 50 évig épult.

- Adh, nalunk 5 év alatt épiil egy ilyen. Es az mi?
- Az a Lanchid, 4 évig épult.

- Nalunk 2 hét alatt csinalnak egy ilyen hidat.
Taxisnak elege lesz, mire a Parlamenthez érnek.
- Es ez micsoda?

- Fogalmam sincs, tegnap még nem volt itt.

- Miért rossz a tetlinek?
- Mert hajszalon mulik az élete.

Két kamera sétal 6rak ota a sivatagban. Az egyik
mar nem bfrja tovabb, és dsszeesik.

A tarsa megkérdezi téle:

- Felvegyelek?

Jozsi bacsi felmutatja a vonatjegyét a kalauznak,
mire az igy reagal:

- De hiszen ez egy gyerekjegy!

- Na, latja, most derdl ki, hogy milyen nagy késés-
ben van ez a vonat!

Mi a kulonbség a kigyo és a takariténd kozott?
- A kigyo harap, de a takaritond Maris...

- Két repulé megy az égen. Melyik a lany?
- A bombazoé.

Egyik este bementem egy béarba. Ulddgélek a
pult mellett, mikor latom, hogy mellettem egy
kicsi kinai pasi Ul és kortyolgat.

Kérdem t8le:

- Figyelj csak, értesz valamilyen kizd8sporthoz,
mint példaul karate, jiu-jitsu vagy kung fu?

A kinai felndborodva valaszol:

- Mi a fenének értenék ezekhez? Csak azért, mert
kinai vagyok?

- Nem. Azért, mert az én sérémet iszod.
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