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Kedves Olvaso!

Kisebb sziinet utan Ujra itt van a Kézhir szep-
temberi szama. Igaz, ebben az évben rendhagy6
maodon késébb kaphattak kézhez a gélyak a szo-
kasos Golyaszamunkat, és sokakat megzavart ez.
De semmi panik! Itt vagyunk Ujra és a mindenki
altal annyira hidnyolt ZH naptarat is elhoztuk
magunkkal. Tessék nyugodtan a kozépsé oldalt
felhasznalni a Lilla &ltal 6sszedllitott datumok fel-
toltésére. Ne féljetek a Kdzhir Facebook-oldalan
jelezni nekdnk, hogyha szeretnétek a ZH nap-
tarat sokszorositani, nagyon szivesen elkuldjuk
nektek a kalendariumot.

Ujabb &szi félév kdszéntdtt rank a hosszu
nyari pihenés utan. Szamunkra is elég nehéz volt
visszaallni a semmittevés és a sltkérezés utan,
hogy beosszuk az idénket és teend&inket. Es
még csak az elején vagyunk a félévnek, hébe-ho-
ba egy-egy ZH-val, milesz még itt...? Mindenkinek
egy kalappal erre a félévre is! A gélyaknak pedig
kitartast a most kovetkezd kihivasokhoz! Sajnos
a mindennapos programokkal teli és bulikkal fU-
szerezett heteknek hamarosan vége szakad..

Azért ne felejtstk el, hogy tovabbra is van-
nak helyek, ahol megtaldlhattok minket most és
késébb is. Gyertek el barataitokkal a Hallgatoi
Képviselet, a Rendezvényszervezd Bizottsag és
a Mentor Garda altal szervezett programokra.
Szakestély, Golyabal, a MédiaGroup kozds On-
texpdja és még megannyi program lesz idén. A
goélyaknak kaléndsen ajanlom, hogy jobban meg-
ismerjék egymast, a kart és a fels6bb éveseket.
Fels6bb éves tarsaimat pedig a Kdzlekkar nép-
szer(sftésére kérem. Szokdsunkhoz hiven, nem
kell se Urlgy, se program, hogy a HaBarban egy
j6 csocsora dsszefussunk!

A szerkeszt&ség elérhet8ségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhir.bme.hu

Ei/kozhir

Nyomas:
Multiszolg Bt.
2600 Véc, Kandé K. u. 20/B

Készilt 800 példanyban

Tovabbra is nyitott ajtdkkal és még nagyobb
szeretettel varjuk a Kozhir csapataba a lelkes
jelentkez8ket. Ha érdekel hogyan lesz word
dokumentumokbdl komplett Ujsdg, szeretnél
hozzajarulni és segiteni a kdvetkezé lapszamok
megjelenéséhez, szeretnéd cikkekkel feltolteni
azt, vagy csak szeretsz rajzolni, ndlunk a helyed!
Hidd el, sosem késé elkezdenil

Hamarosan itt az ideje a hagyomanyok
apolasanak is. Biztos minden gélya tudomast
szerzett mar a Kozlekkar hagyomany8rzésérol.
Ne hamarkodjatok el a keresztszulé valasztast,
viszont ha mar megvan a végleges és tokéletes
személy, ne féljetek felkérni és bdlintatni az ille-
tét! Ez életetekben igen meghatarozé lesz, ha a
BME-s ittléteteket tekintjik.

Talalkozzunk még tobbszdr, tovabbra is Vele-
tek, ne csak ZH-kon! J6 utat a Kozlekesnek!

MOLNAR
PETRA

Dr. Lévai Zoltan oktaténk a legtébb kari ese-
mény aktiv résztvevdje, ahol dokumentalj

a legszebb pillanatokat, és sajat honlapjan
kozzé is teszi azokat. Kattints ra te is, akar

téged is elkaphatott egy fotd erejéig!

http://lezo.hu/kariesemenyek/kariese-
menyek.html
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» Ingyenes éjszakak a Baross Gabor
Kollégiumban

oktéber 27.
november 02.
november 23.
december 15.

-bALEKkeresztel§ Szakestély
-Halloween

-GOlyabal

-GyUrdavatoé Szakestély

» Logisztikai csapatbhajnoksag

Immaron 6todik alkalommal mérhetitek 6sz-
sze a tudasotokat az orszag minden részérdl
érkez6 BSc-s és MSc-s hallgatokkal a Logisztikai
Csapatbajnoksag keretében. A Nagyvallalatok Lo-
gisztikai Vezet8inek klubja idén is figyelmet fordit
az orszag tehetséges, motivalt hallgatoinak meg-
mérettetésére és felfedezésére, akik élethivatas-
ként tekintenek a logisztikara. A verseny idén is
tobb forduldn keresztul tart, a nevezesi hataridd
2017. oktéber 29. A verseny és a nevezés feltéte-
leir8l bévebben az nivklub.hu/hu/logisztikai-csa-
patbajnoksag/ oldalon tajékozddhattok.

130

éves a fovarosi
HEV-kozlekedés

» Automatikus beléptetokapuk a
Deak Ferenc téren

Automatikusan nyilnak az elektronikus
jegyrendszerhez kapcsol6dd beléptetékapuk
a Dedk Ferenc téri metréallomas Suté utcai
kijaratanal 2017. oktéber 15-étél, vasarnaptol.
A beléptetékapuk egyel6re csak csucsiddsza-
kon kivul, néhany hetet kdvet&en pedig a csu-
csidbszakban is nyilnak majd az utasok elétt.
Az augusztus végén kihelyezett kapuk a met-
réallomasrol kifelé vezetd iranyban nyilnak
és zarédnak majd, a metré terlletére torténd
belépés nem valtozik. A kapuknal torténd belé-
pésnél tovabbra is a megszokott médon torté-
nik az utazasi jogosultsagok ellendrzése.

130 000

f6t foglalkoztatott a
Lufthansa Csoport

a tavalyi év soran

» Mar elérhetd a Matlab-Simulink a
miiegyetemistak szamara

A matematikai szdmitasok elvégzését kdny-
nyité programrendszert a BME dolgozoi, és
hallgatéi hasznalhatjak.

A matematikai programcsomag jol tdmogat-
ja @ mérnoki szamitasi feladatok végrehajtasat,
tobbek kozott a képfeldolgozas, a gépi latas vagy
a statisztika tertletén” - kozolte a bme. hu kér-
désére Molnar Bence, a BME Epitémérndki Kar
Fotogrammetria és Térinformatika Tanszékének
adjunktusa, aki a munkajaban csaknem 10 éve
alkalmazza a MATLAB-ot a képfeldolgozasi és
térbeli modellezési miveletekhez. A M{egyete-
men 2017. oktéber 12-én tartott Hello MATLAB!
elnevezésy tajékoztatd rendezvény eldtt kérdé-
sinkre elmondta: foldmérd és térinformatikai
mérnokként végzett a BME-n, szakmajaban ma
mar nap mint nap rengeteg mérési adat feldol-
g0zasat és elemzését végzi el, amihez e rendszer
kitlng eszkodzkészlettel rendelkezik.
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golyat vettek
fel idén
szeptemberben




HK interju

Dézsa Eszter nevével mar biztosan mindenki talalkozott amikor
legdrgette a Facebookot. Esztonak kdszonhetben elsé kézbél érte-
sultink a karral kapcsolatos hirekrdl, a hatarid6ékrél, igy nem nekiink
kell ezeket innen-onnan 6sszeszedniink. A kdvetkezd interjuban
egy kicsit kozelebbrél is megismerhetitek: kideril, hogy a munkan
és tanulason kivil mivel tolti a szabadidejét, illetve elarulja, hogy
milyen mddszerrel sikertl mindenre id6t szakitania.

El&szor is kivancsi lennék, mi alapjan valasz-
tottad pont ezt a szakot? Mi motivalt, mi az,
ami megfogott benne?

Eredetileg nem Ugy terveztem, hogy ide fo-
gok jarni... Amikor végz&s voltam, az egyik ba-
ratném, aki a gydri logisztikai mérndki szakra
akart menni, megkért, hogy kérdezzek kdrbe az
Educatio Kiallftason a BME-nek errél a képzésé-
rél. Odamentem a KJK standjahoz, és eredetileg
csak egy prospektust szerettem volna kérni a
baratnédmnek, de kodzben odajottek velem be-
szélgetni és annyira meggydztek, hogy végul én
jottem ide Budapestre logisztikai mérnok szakra,
8 pedig Gy6rbe ment. Természetesen otthon
még alaposan utanaolvastam, hogy mirdl is szol
ez a szakma, és meg is tetszett. Rajottem, hogy
ez igazan nekem valo feladat.

Még mindig ugy érzed, hogy j6 dontést hoz-
tal, szereted? A szakon eddig elt6ltott id6
nem valtoztatta meg a véleményedet?

Nem mondanam, hogy konnyd ez a szak,
mert igenis vannak nehézségek, de minden
akadaly lekizdhetd. Akkor is el lehet végezni,
ha valaki nem erésen mUszaki bedllitottsagu. En
példaul ezelétt sosem foglalkoztam a fizikaval,
mindossze a matekot szerettem és az jé alap
volt ide. Még mindig szeretek ide jarni, annal in-
kabb, minél tobb id6t toltok itt. Mar el sem tud-
nam képzelni magamat mashol.

Ha jol tudom, harmadéves vagy, aktiv sze-
repet vallalsz a HK miikédésében, kommu-
nikaci6- és Erasmus-felelés vagy, valamint a
Kézhirnél is tevékenykedsz. Van még valami,
amit kihagytam a felsorolasbél?

Amint l&tod, halmozom a posztokat. Szere-
tem a porgést, ebben néttem fel. Az elsé mun-
kam az egyetemen az volt, amikor a Dékan ur
felkért a kari PR és kommunikacié segitésére
hallgatoi oldalrdl. Vagyis a BME Kozlekedésmér-
noki és JarmUmérnoki Kar hivatalos Facebook
oldalat gondozom, illetve segftek egyéb rendez-
vényeken, hirdetem a kart, roadshow-kat szer-
vezlnk. Junius eleje ¢ta pedig a Knorr-Bremse
Fékrendszerek Kft. Kutatasi és Fejlesztési Koz-
pontjaban vagyok gyakornok.

Az 6ntevékeny korokben valé részvételt ho-
gyan tudod 6sszehangolni a tanulassal, hogy
osztod be az id6det? Tudnal tanacsot adni a
tobbi hallgaténak, hogyan tudnak az ideji-
ket minél hasznosabban eltélteni?

Nem kdnny(, de megoldhaté. Ha megvan
el6ére a program, mikor van buli, zh, HK Ulés, ak-
kor nem szabad mindent az utolsé pillanatra ha-
lasztani. llyenkor elére kell tervezni. A sok feladat
az id6beosztasom fejlesztésére 6sztonzott. Ha
példaul egy fontos Ulés volt zh el6tt, akkor kény-
telen voltam jéval elére tanulni. Ennek eredmé-
nyeként nyugodt szivwel vettem részt az Ulésen,
nem kellett semmi miatt izgulnom.

A HK tagsag mennyi plusz munkaval jar? Mi-
lyen feladatokat kell elldtnod ezen belul?

A HK-ban Osszesen tizenegyen vagyunk je-
lenleg. Az én dolgom tajékoztatni a didkokat a
programokrél és a hatarid6krél. Ez talan nem
a legnehezebb poszt, de valtozatos, raadasul
mindenki szeme el&tt van: a honlapon, a Face-
bookon, a koli tévéjén. Nagyon kreativ, egészen
sokféle feladatot vegyit és ezek miatt szeretem.
Kivilrél talan nem is annyira latszik, de egy HK-
snak tényleg a nap 24 ordjaban készenlétben
kell allnia.

Errdl jut eszembe, az Uj kari logét is te csinal-
tad, vagy ez kiknek az egyuttm(ikddésével
jott létre?

Félig-meddig. Az alapot Munkacsi Kristoffal ko-
zosen alkottuk meg, utdna ezt még atdolgoztuk.
Kitalaltuk, hogy pontosan mi kerdljon ra, kivalasz-
tottuk a betdtipust és igy szuletett meg az Uj logd.
Végul csinaltunk hozza egy nyereményjatékot.

Hogyan szoktal otthon kikapcsolédni? A sok
tanulds, és plusz munka mellett valahogy
muszdj levezetni a stresszt, te ezt mivel te-
szed meg? Van valami hobbid?

Amikor a bardtaimmal, csaladommal vagyok
az mindig kikapcsol. Szeretnék minél tébb id6t
eltdlteni veltk, amennyi csak a HK és a tanulds
mellett lehetséges. A baratnéim Gydrben tanul-
nak, emiatt elég nehéz Gsszeegyeztetni a dol-
gokat, raadasul kulonbozd varosokban lakunk.
Sok id6t toltok a hugaimmal, mivel kisebbek és
szémitanak ram. Részukrél nagy sz6, hogy van
egy egyetemista n6évéruk. llletve a bardtommal
toltém még a szabadidém nagy részét. Amikor
pedig nem velUk vagyok, szeretek sétalni, tdraz-
ni. Sok olyan hobbi van, amire a kozépiskolaban
még volt idém, itt mar kevésbé. Gondolok itt a
rajzolasra, festésre. Annyira azért nem sajna-
lom, mert nyilvan ha fontos lenne, akkor nem
hagytam volna abba. Ezen kivil szeretem az ide-
gen nyelveket. Az angol és a német nyelv utan
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most hollandul tanulok és mar egészen jél megy.
Barataim is élnek Hollandidban, gy ez adta a
végsd loketet, hogy autodidakta mddon elkezd-
jek hollandot tanulni. Van egy furcsa hobbim,
gy(jtom a reklampoldkat. Rengeteg van beldluk,
s6t, tobb is mint rendes ruham! Nagyon szere-
tem &ket, mindegyikhez kedves emlék flz.

Mindezen tevékenységeid mellett még a
sportolasra is jut id6?

Amennyiben az idém engedni sokat bicikli-
zem. Régebben jartam teljesitményturakra, egy-
szer pedig korbetekertik a Balatont. Most mar
nem csindlom ilyen intenziven. A biciklizést tud-
nam a rendszeres sportoldsi tevékenységeim-
hez sorolni. Tatan ezzel barhova pillanatok alatt
el lehet jutni. Ha raveszem magam még szoktam
futni is vagy asztaliteniszezni.

Mik a terveid a késébbiekben? Esetleg tudod
mar, hogy mihez kezdesz az egyetem utan,
van valami konkrét elképzelésed?

Az egyetem utan mindenképpen szeretnék

maradni mesterképzésen, hogy fejlesszem a tu-
dasom. Ahogy az Msc-sektdl hallottam, a mes-
terképzésen szerzett diploma jéval nagyobb
elhelyezkedési lehet8séget biztosit, raadasul a
fizetés is magasabb. Konkrét elképzelésem még
nincs azzal kapcsolatban, hogy milyen munkate-
ruleten szeretnék el8szor dolgozni, de nagy mul-
ti-cégeknél latom magam. HosszU tavd céljaim
kozott szerepel egy sajat cég alapitasa. Ez csak
terv, kell hozza még kezd&tbke, de a vagyam egy
sajat vallalkozas inditasa.
Ezek igazan remek tervek! Ebbél is latszik a
céltudatossag, magabiztossag és hatarozott-
sag amik elengedhetetlenek a mai munka-
erdé-piacon. Kivanom, hogy minden almod
valjon valéra! Nagyon kész6ném az interjat,
igazan kellemes volt veled beszélgetni.

SZABO
ESZTER

kozhirbme.hul 5
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Balkan ket keréken

Mar hagyomany, hogy egy komolyabb motoros tura keretén belll abszolvdlom a
nyaralast. Ennek hossza leginkdbb a vasparipa adottsagaitol fliggott, mostansag a
turak hossza is megnétt. Idén nyaron a balkani régidra esett a valasztas: a rendel-
kezésre all6 szabadsag és sajat kapacitasunk alapjan végul Bosznia-Hercegovinat és

Montenegrot vettik célba.

Egészen koran, még nyar el6tt megsziletett
az alapkoncepci¢, viszont ezutadn a szervezés
alabbhagyott. Ahogy az egyetemi id6k alatt oly
sokszor bebizonyosodott, az utolsé pillanat a
legmotivalébb tényezd, most is dregbitettlk ezt a
szabalyt. A tura el6tti héten végll 6sszeraktam az
Utvonaltervet, szokas szerint tobb kanyarral, mint
varosnézéssel. A kozos térképmustra utan ked-
ves utasom persze helyére billentette az egyen-
sulyt, fgy lett tengerparton furdés pihenénap is,
valamint a torténelmi varosrészek bejarasara is
maradt idd. Tura elétt par nappal a szallasokat
is lefoglaltuk. A tavalyi szokasunkat sajnos nem
tudtuk kévetni, Ugy latszik ebben a régiéban nem
terjedt el még a couchsurfing.

Ennek ellenére meglepéen olcsén sikertlt
apartmanokat és szobat talalni. Mivel indulas
elétti nap még lakodalomba voltunk hivatalosak,
ezért a csomagokat j6 elére dsszekészitettik. A
taroldkapacitast két malhazsak kaliber( oldaltas-
ka, egy hatsé doboz és egy tanktaska jelentette,
ebbe varazsoltuk bele 9 napra és két személyre a
szUkséges felszerelést.

A reggeli indulds meglepé moédon idében zaj-
lott, az els8 etap az el6z8 napi dorbézolas miatt
csak nagyjabdl az orszaghatérig volt tervezve.
Gyors balatoni megallé utan, ahol névéreméktdl
felvettlk a megcélzott régid térképét, indultunk
is tovabb. Kaposvar felé egy hangulatos, kissé ka-
nyargos, dombos szakasz kdvetkezett, majd révid
id6 mulva meg is érkeztlnk Szigetvarra az elsd
megallonkhoz. Lepakoltuk a csomagokat, atol-
téztunk civilbe, ezutan kdrbenéztink a varosban.
Mésnap koran abszolvéltuk a reggelit, amit a szal-
lasdij magaba foglalt, de igy utdlag jobban jartunk
volna par zsdmlével és néhany szelet felvagottal...
Csomagolas és a pancélzat feldltése utdn mar az
éledez6 forgalommal egyltt szeltik az aszfaltcsi-
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kot. Hataratlépéskor csak az iratok el6kotorasa
okozta a legnagyobb fennakadast, folytattuk im-
mar Horvatorszagban az utunkat. Sajnos takti-
kank nem jott be, a hatar melletti magyar kutak
araval nagyjabdl megegyezett a horvatorszagi
benzinar. Mas megdllét nem is terveztlnk, gyor-
san letudtuk ezt a szakaszt. A boszniai hatdr atlé-
pése mar izgalmasabb volt, itt mar érz8dott a k-
|6nbség: cirill betlk mindenfelé, hagymakupolas
templomok, itt a rend is kissé rendszertelen volt.
A kovetkezd célpontunk Banja Luka volt, vagyis
a boszniai Szerb Koztarsasag févarosa. Az elére
megtervezett Utvonal szerint haladtunk volna to-
vabb orszaguton, de mégis minden eljelzd tabla
nélkil egyszer csak autopalyan talaltuk magun-
kat. Ugy voltam vele, hogy igy legaldbb nyeriink
egy kis id6t, és amugy se lattam fizeté kaput vagy
Utdijakat feltintetd tablat. Végul beigazolddott a
gyanum, a févaros el6tt fizet6kapuk vartak a koz-
leked®ket. Athaladva a kapukon, kissé beljebb a
varosban egy arnyékosabb helyen félrealltunk,
mert pihendt is idészerd volt tartani.

Gyors folyadékpdtlas és Utvonalellendrzés
utan indultunk is tovabb. A varosi forgatagot ma-
gunk mogott hagyva Jajca felé vettik az irdnyt. A
kanyargos orszaguton elég erds volt a forgalom,
gyakran indokolatlanul alacsony sebességkorla-
tozasok és Utfelmaras akadélyozta az éiményteli
motorozast. Ez az Utszakasz talan a tdra egyik
legszebb része volt, gyors hegyi foly6 és szik-
lafal hatarolta utunkat, mikozben éles kanya-
rokat vett a vonalvezetés. Bal oldalt mellettiink
kanyarg6 hegyi folyd mindinkdbb vadabb lett,
sz(k medrében a vadvizi hajésok kerUlgették a
szikldkat. Jobbrél pedig a hegyoldal sziklafalba
hajlott &t, még inkabb leszlkitve az utat, ezzel al-
kalmanként komoly feladatot adva a teherautdok
és kamionok soférjeinek. A végcélunk, vagyis Jaj-
ca el6tt enyhe szemerkélésbe kezdett az es6. Az
idgjaras kegyes volt, mert a komolyabb égszaka-
das csak azutan kovetkezett be, miutan elfoglal-
tuk a szalldsunkat egy hostelben és lepakoltunk
csomagjainkat. Emiatt a tervezettnél hosszabb
pihendre kényszerultink, de végul a varosnézés-
re is jutott idd. Kar is lett volna kihagyni, mert az
itt talalhaté vizesés leny(igdz8 természeti jelen-
ség, nem csoda, hogy Csontvaryt is megihlette.
Emellett a var és minaretek is érdekes hangu-
latot drasztanak, mivel a kalénbozd vallasok és
kultdrdk ennyire kozel megférnek egymas mel-
lett. Az épitészeti jegyeken tul a kerthelységekbdl
kisz(ir6dd zenéken is érezni lehetett a hosszan
tartd torok hodoltsagot. Ezt a benyomast tovabb
er6sitette a helyi konyha is, mivel esti vacsoranak
valot kutatva egy atlagos pékségben is tobb féle
bureket talaltunk. Mindenképpen célszer( ezt a

jellemzd helyi ételt kiprébalni, ami gyakorlatilag
édes vagy sos toltelékl, hengeres alaku leveles
tészta, csiga alakban feltekerve. Immar jollakot-
tan a széllasunk felé vettlk az irdnyt, gyorsan
még atnéztem a kdvetkezd napi itinert és koran
eltettlk magunkat, mert masnap is sok kanyar
vart rank. Az Utvonal nem csak térképen, hanem
a valésagban is izgalmas volt, szép tajakon és
j6 min6ségl aszfalttal boritott utakon faltuk a
szerpentineket. Sajnos a sebességkorlatozasok
motoros szemmel tovabbra is nagyon szigortak
voltak, nagyobb hajtlkanyarokban akar 30-40
km/h-s korlatozasokkal is taldlkoztunk, sét, a ren-
ddri jelenlét is erés volt. Legalabb a kornyezd ta
karpotolt minket, hatalmas hegyek fogtak a tajat
kozre, a kanyargd Ut pedig alkalmanként sdrd
iranyvaltasokkal sullyedt a volgybe, ahol mellénk
szegbdott a Neretva folyd. Az Ut melletti tablak
is jelezték Mostar varosat, vagyis nem jartunk
messze az erre a napra kitdzott ati célunktdl.
A varosba érve beltottem a navigacidba szalla-
sunk cimét, aztdn dacolva a nagy forgalommal
és az alig lathatd telefonkijelzével megérkeztink
a megadott cimre. Gyors frissit§ zuhany utan
nyakunkba is vettlk a varost, szallasaddnk dt-
mutatasat kdvetve a bazarsoron megkerestik az
ajanlott éttermet. Kisérletezd kedvemet tovabb-
ra sem adtam fel, pljeskavicat valasztottam, ami
szintén helyi étel, tobbféle hus keverékébdl ké-
szUlt huspogacsa. Attdl fuggetlendl, hogy turis-
tak altal felkapott helyen ebédeltink, az adagok
kellemesen nagyok és roppant finomak voltak, az
arak pedig a Stoczek menzaéval is vetekedtek. A
helyi finomsagoktdl jdllakva folytattuk utunkat a
véros jelképe felé, vagyis az Ujjéépitett Oreg hid-
hoz. A hidféhoz érve szokatlanul nagy, lathatéan
varakozé tomegre lettink figyelmesek, néhany
pillanat mulva pedig az okat is megtudtuk. A
mellvédhez egy ember Iépett, ezutan feszdlt ké-
szUl6dés kovetkezett. Késébb kiderult, csak arra
vartak, hogy megfelel6 mennyiségli adomany
Osszegy(ljon. Roviddel ezutan a mellvéd tetejé-
re |épett az el8bbi férfi, gyors felkészilés utan
leugrott. Tapsvihar kiséretében a mélységben
kanyargo folyéba csobbant, kissé viharvert ruha-
zatban, de sértetlenUl a partra Uszott tarsaihoz.
Masnap szallasaddnk elmesélte, hogy ezeknek
az embereknek ez a foglakozasuk, szezonban
naponta tébbszor ugranak a hidrol, fizetéstk
pedig a néz6k adomanya.

A nem mindennapi produkcié utan folytattuk
utunkat, bejartuk a torténelmi varosrész zeg-
zugos utcait és szfvtuk magunkba az érezhetd
torténelmet. Ennek a szénak a hallatan biztosan
legtobbinknek a torok kor, lovagok vagy keresz-
tes hadjaratok jutnanak esziinkbe, de itt az elmult



husz év nyomait lathattuk a tébb szaz éves épu-
leteken. A délszlav haboriban megrongalddott
vagy egészen megsemmisUlt éplletek szomszéd-
sagaba mar Uj szallodakat épitettek, de mégis kis-
sé groteszk volt ez a parosftas.

Mésnap reggel egy gyors tornagyakorlattal
kivarazsoltam a motort szallasunk ,garazsabdl’,
gyors csomagkotdzés utan indultunk is tovabb.
A tdj mar egészen mas arcat mutatta, az el6z8
napi hegyvidéki, erdds tajnak hire sem volt, kopar
hegyek kdzott motoroztunk rekkené héségben.
Néhany kanyarral késébb, amikor kezdtink egy
volgybe leereszkedni, furcsa kép tarult elénk. A
volgy aljdban mintha kdd lett volna, de ez a t0z4
napsutésben esélytelen volt. Ekkor még viccbdl
a vallam felett hatrakialtottam a paromnak, csak
nehogy erd6tliz legyen. Kar volt, mert néhany
perc mulva mar a fUstszagot is éreztik, az Ut pe-
dig kormos, leégett tajon kanyargott tovabb. Ke-
ruléut mas nem volt, ezért folytattuk tovabb utun-
kat. Késébb kiderult, hogy mi mar csak a bozéttliz
végét lattuk, de azért mégse motoroztunk nyu-
godt sziwel a helyenként még pardzslé Utpadka
mentén. Nagyjabdl a napi tav felénél, Trebinje va-
rosaban tartottunk egy pinendt, aminek mar nagy
szUkségét éreztik mindketten. Gyors szupermar-
ketes ebéd utan még felnéztlnk a hegytetén allo
ortodox templomhoz, majd folytattuk tovabb
utunkat. Zokkenémentesen atléptink Monteneg-
réba, bar a semmi kdzepén taldlhatd hataratkeld
tuloldalan egy teljesen indokolatlan fizet8kapu
vart benntinket. Elvileg Uthasznalati dfjat fizettink
ki, ami azért nem volt annyira sdlyos, mint ameny-
nyire varatlan. Renduletlenul haladtunk tovabb,
csak az tartotta bennunk a lelket, hogy a nap
végén Budvaban vagyis Montenegré egyik ten-
gerparti varosaban tamasztjuk le a motort. A va-
rosba érve igazi balkani forgatagba csdppentink,
ami raadasul meg volt flszerezve tengerparti
zsUfoltsaggal is. Sajnos most a navigacié nem volt
segitséglinkre, a cimet sehogy se talaltuk. Végul a
helyi turistairodaban az Ugyintézd holgy minden
tovabbi nélkul felhivta a szallasadénkat, a preciz
itinerrel pedig mar gyorsan megtaldltuk a szallast.
Holtfaradtan vetettUk le magunkrél az izzaszté
motoros ruhat, mar csak egy hideg zuhany alom-
képe lebegett elbttiink. A szalldsaddnktdl pedig
nem vart életmentd vacsorat kaptunk, megven-
dégelt minket sajat készités( sajttal, sonkaval és
olajbogydval. Miutan kicsit regeneralodtunk, még
egy esti sétara kimerészkedtink a varosba, fel-
térképezni a holnapi strandoldsi lehetéségeket.
Erre a napra csupan egy révid motorozast tervez-

tink Kotorba, ahol megcsodaltuk a kikodtdvaros
monarchia kori hangulatos, zegzugos 6varosat.
Rovid piacozas utadn visszatértink Budvaba, a
nap tovabbi részében pedig mar csak tengerparti
furddzés és egy j6 nagy pihenés volt a program.
Az el6z6 napi faradalmakat kipihenve Gjult eré-
vel indultunk neki a napnak, mar csak azért is,
mert az utunk a Mora¢a majd a Tara kanyonon
keresztUl vitt. A tengerparti forgatagot magunk
mogott hagyva athaladtunk Montenegré féva-
rosan, Podgorican, a telepllést elhagyva pedig
a hatalmas hegyek felé vettlk az irdnyt. A szikla-
falak egyre szorosabban zartak kdzre a kanyargd
utat, gyakran mas lehetésége nem maradt az
épitéknek, alagltban kellett vezetni az utat. Egy
ideig szamoltam az alagutakat, de nagyjabdl 30
felett kicsivel feladtam. Az ebédlnket egy 13.
szézadi monostor arnyékaban fogyasztottuk el,
kis pihend és jolesd kavé utan motoroztunk to-
vabb. Utunk kovetkezd dllomdasa a Tara hid volt,
a karcsu épitmény szédité magassagot ivelt at,
170 méter magasan haladt a fak korondja felett.
Miutdn alaposan megcsodaltuk a panorédmat,
folytattuk utunkat, nem sokkal késébb mér a Tara
kanyonban haladtunk tovabb. Célallomasunkat
kivételesen a kornyékbeli szdllashelyek kindlata
hatdrozta meg, ezért egy kisvarosban, Pljevijaban
szalltunk meg.

Méasnap egy rovid, de nagyon rossz mind-
ségl Utszakasz utan magunk mogott hagytuk
Montenegrét. Igazsag szerint csak ez az egy
szakasz volt kimondottan rossz mindségy,
ezen kivdl meglepben j6 utakon motoroztunk
a tlra sordn. A hatralévd szakaszt gyorsan le-
tudtuk, a tervezett idépontban megérkeztlnk
Szarajevéba, a szalldsunkat is zdkkenémente-
sen megtaldltuk. Gyorsan lepakoltuk csomag-
jainkat, majd a szalldsadonktdl kapott térkép-
pel felvértezve indulunk is felderiteni a varost.
Latnivald akadt béven, hazank torténelméhez is
szorosan kapcsolddik a teleplilés. A délszlav ha-
bordban pedig ezt a varost sUjtotta a leghosszabb
ostrom, amely csaknem harom és fél évig tartott.
Meglatogattuk a helyi sérfézdét is, amelynek k-
|6n érdekessége volt, hogy az ostrom alatt a gyar-
banvolt az egyetlen ivovizforras a varosban. Az ut-
cakon a gyakran még golyényomokat viselé hazak
kozott haladva éreztik, hogy ennek a varosnak a
torténelme szinte kézzel foghatd. Miutan kelle-
mesen elfdradtunk a varosnézésben, helyi sorok-
kel felvértezve killtink egy magaslaton taldlhaté
erdd tovébe megcsodalni a hegyek kozott eltert-
|6 varost a naplementében. A kdrnyékre jellemz6
vallasi és etnikai sokszinlség innen még inkabb
|&tszott, a varosban elszérva mindenfelé lathato-
ak voltak a minaretek, ahonnan éppen a muezzin
imara hivé éneke hallatszott. Szomszédsagukban
rémai katolikus és ortodox templomok voltak,
ezek a kulénboz6 vallasok békességhben léteztek
most egymas mellett. A szallasra visszatérve még
kicsit mesélt szallasadonk, 6 itt élte meg, ebben a
hazban az ostromot. Szerencséjuk volt, mesélte,
mivel volt udvaruk, és be tudtak vetni, ezzel meg-
termelve maguknak néhany szikséges zoldséget.
Masnap koran indultunk, mert mielétt elhagytuk
volna a varost, meg akartuk nézni a szarajevoi téli
olimpia még lathaté épitményeit. Meg is talaltam
a szlkséges koordinatakat, amelyeket a naviga-
cidba taplalva mar haladtunk is a kivant irdnyba,
vagyis késébb kiderdlt, hogy nem egészen. Ak-

Kozlekkar | Kézhir

kor kezdett gyanUs lenni a helyzet, amikor egyre
meredekebb és szlkebb utakon kanyarogtunk;
helyenként olyan meredekre valtott az Ut mint-
ha a Gellért hegyre toronyirdnt mennénk fel. Két
személlyel és csomagokkal nem éppen ez a leg-
megfelelébb Utvonal, ezért egy alkalmas helyen
visszafordultunk és a papir formatumu térképet
segitségul hivwwa meg is taldltuk a megfelel6 Utvo-
nalat. A téli olimpia komplexumabdl mar csak a
siugrésanc és a bobpalya maradt meg, mi végul
csak az utébbit kerestik fel. Mivel még hosszu
Ut vart rank, ezen kivdl az idéjaras se a legjobb
arcat mutatta, inkabb Utnak indultunk. Szeren-
csésen elkerUltink egy nagy vihart, de az utunk
vége felé az egyre er6sodd szemerkélés miatt
muszdj volt feldltenink az eséruhankat. Esti
szallasunk mar Horvatorszagban volt. Miutan el-
foglaltuk a szobdankat, elfogyasztottuk fejedelmi
Vifon vacsorankat. A tlra utolsé napja is elérke-
zett, a hataron még innen, Eszéken megnéztink
egy érdekes emlékmUvet. Egy piros Zastava vett
revansot egy tankon, ezzel megemlékezve a dél-
szlav haboru egyik momentumara, amikor a va-
roson atvonulé tankok eltapostak egy hasonlé
autét. Az Ujabb hataratlépés is zokkendmente-
sen zajlott, Mohacs el6tt még abszolvaltunk egy
kavézast és egy tankolast is. Kovetkezett a tdra
utolsé és egyben legkellemetlenebb szakasza,
1800 km megtétele utan még 200 km unalmas
és egyhangl autépdlyazast kellett lekizdeni.
A f8varos enyhe vasarnapi forgatagan atklzdve
magunkat sok-sok élménnyel gazdagodva ta-
masztottuk le a haz eldtt kivald paripankat. Kel-
lemes meglepetés volt ez a tlra, mert az elején
még nem tudtam, mire szamitsak. A balkani for-
galom még motoros szemmel sem volt kilono-
sen vészes, emellett pedig nagyon barati arakkal
talalkoztunk. Egyedul Budva a maga tengerparti
forgatagdval volt hasonld szinten, mint a f8varosi
arak. A taj alapvetéen gyonyord volt, helyenként
pedig Iélegzetelallitdan szép, a varosok pedig sok-
szinlek és érdekesek voltak szdmtalan torténel-
mi kapcsolattal. Abban biztos vagyok, hogy nem
utoljara jartunk erre, sok felfedeznivalét rejtenek
még ezek az orszagok.
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. * Akovetkezékben BME Motor Racing Teammel készult interj'ljt olvashatjatok, melybdl

sok érdekesség kiderll a csapatroél és tagjairdl. Valaszadoink: Andras Marton (A.M.),
Pancsics Zsombor (PZS), Kerékgyartd David (K.D.), Gyabronka Bence (Gy.B.), Patthy

Gellért (P.G.), Stickel Akos (S. A))

Nagyon szépen kdsz6ném, hogy elfogadta-
tok a felkérést! Mutatkozzatok be kicsit azok-
nak, akik nem ismernének Titeket!

A.M.: Egy olyan, a Kdzlekedés- és JarmUmér-
noki karon alakult BME-s versenycsapat vagyunk,
akik motorversenyzéssel, versenymotor épités-
sel foglalkoznak.

S.A.: A kozlekedésmérnoki kar hallgatéi &ltal
alapftott versenycsapat vagyunk. Motorkerékpa-
rok tervezésével foglalkozunk. Eddig robogoval
versenyeztlnk, a kés@bbiekben nagyobb kate-
gériaban szeretnénk indulni.

Hany tag alkotja a BME Motor Racing Team-et?

A.M.: Jelenleg 16 aktiv tagunk és 12 fiatal tag-
jeloltink van. Sokan kozulunk id&kdzben sikere-
sen lediplomaztak, azonban tiszteletbeli tagok-
ként tovabbra is a csapathoz tartoznak.

8 | BME KJK HOK lapja

Hogy jott létre az MRT? Ki(k)nek az otlete
volt? Mir6l szél lényegében ez a csapat?

P.G.: A csapat teljesen spontan jott létre - va-
laki észrevette a Totalbike versenykiirasat az elsd
24 6ras robogoversenyre még 2015 juniusaban,
majd megosztotta azt az egyik BME-s Face-
book-csoportban, és a poszt alatti kommentfo-
lyamban gyUltek dssze az elsd leendd csapatta-
gok. Sokan nem is ismerték egymast korabban,
az els6 versenyre vald j6 hangulaty felkészulés
azonban valddi csapatta kovacsolt 6ssze ben-
nunket. Eleinte a szérakozasrol és a versenyzés-
rél szolt, mara inkabb atterel8dott a hangsuly a
motorépftésre.

Mi a f6 koncepcidja/célja a csapatnak?
S.A.: Kordbban sajat tervezésd robogo épi-
tése és versenyeztetése volt, azonban merni

kell nagyot almodni, szeretnénk magunkat nem-
zetkdzi csapatokkal megmérettetni nagyobb ka-
tegoriaban!

Hogyan dolgoztok? Vannak tamogatdk, akik
segitenek titeket? (megj.: milyen segitsége-
ket kaptok téliik, kik a f6 tamogaték, stb...)

P.Zs.: A csapatot projektek szerint részekre
osztjuk fel a gérdulékenyebb munka érdekében.
A projekte k élén felel8sok allnak, akik a csapat-
vezetének tartoznak felel6sséggel. A szponzo-
rokkal mi magunk vettuk fel a kapcsolatot és 6k,
természetesen mindenki a maga maédjan tdmo-
gatasban részesftenek bennlnket. Legyen sz itt
gumirdl, festékrdl vagy éppen satorrol.

S.A.: Mivel a feladatok jelentésen megnéttek
az idei évben, ezért a kdzds munkat kategorizal-
tuk és kijeloltink szakterUleteket, amivel meg-
hatérozott csapattagok foglalkoznak. Igy sokkal
gordulékenyebben megy a k6z6s munka, mivel
a feladatok koncentralédnak 1-1 részlegveze-
ténél, illetve a hozzajuk tartozd csapattagoknal.
Vannak auté- és motoripari tamogatéink (Mo-
torline, Cribmoto, Talmacsi Racing, Prevent, Ma-
gyarbusz [Info], Tiszi Folia), illetve van megjele-
nésért felelés tamogaténk (Metro). Azonban az
egyetem nélkdl mi sem tudnank mdkadni, igy a
Kozlekedésmérnoki Szakkollégium, valamint a
kari tanszékek egyengetik utunkat a siker felé.

Milyen versenyeken vesztek részt?

A.M.: Részt vettink az eddigi harom total-
bike24 versenyen, Visontan, Nyarsapaton és
Kecskeméten, am ugy gondoltuk, hogy nem-
zetkozi porondon is szeretnénk bemutatkozni,
a jov6é még tartogat meglepetéseket - reméljik
pozitivokat!

Milyen eredményeket értetek el eddig?
A.M.: Els8 évben 14., masodikban 9., harma-
dik évben 2. helyezést.



Hogy sikeriilt az idei masodik helyet megsze-
rezni?

P.Zs.: |dén a 2. helyért 4daz harcot vivtunk
toébb csapattal. A pontos idémérésnek, preciz
tankolasnak és a csapatmunkanak koszénhetd-
en szllethetett meg ez az eredmény.

S.A.: Az elmult évekhez képest hatalmas
segftséget jelentett a pildtdink szdmara Magda
Attila szakértd felkészitése, aki az amatér pild-
tainkbdl versenykorilményeket és -helyzeteket
kezelni tudd sracokat faragott.

Milyen motorotok van jelenleg?
Gy.B.: Idén egy Piaggio Liberty-t hajtottunk.

Milyen valtoztatasokat eszkdzoltetek rajta az
idei évben? Egyebet miért nem?

Gy.B.: Tokéletes gyari dllapotba hoztuk a ro-
bogot, mivel a szabalyzat ezt kovetelte. Egyetlen
jelentds valtoztatast hajthattunk végre, mégpe-
dig egy gyors tankolast elésegitd nyilast alakitot-
tunk ki, igy rengeteg id6t spérolunk meg minden
tankolaskor.

Milyen volt maga a verseny? Hogy éreztétek
magatokat?

P.Zs.: A versenyhétvége végig kellemes, nya-
ri hangulatban telt. A verseny alatt persze min-
denkin nagy nyomés uralkodott, &m szerintem
ezt jol viseltlk. A csapat néi tagjai, baratnék,
apukak, anyukak segitettek az ebéd elkészitésé-
ben, mig a csapat tagjai, a pilétak a versenyre
koncentrdltak.

Hogy néz ki egy ilyen 24 éras verseny, hogy
tudnéatok egy kiilsé szemlélének ezt elma-
gyarazni?

S.A.: A verseny egy egész hétvégés rendez-
vény. Pénteken érkeznek a csapatok, ilyenkor
allitjgk 6ssze a satrakat, végzik el az utolsé simi-
tasokat a motorokon, ha ez szlkséges. A péntek
este dltaldban 6ssznépi szérakozasrdl, bulizasrol
sz6l, ahol személyesen is megismerhetjik az
ellenfeleket, apré trikkoket leshetlnk el egy-
mastdl, illetve a verseny elétt kiadjuk magunkbdl
a verseny okozta feszlltség utolsé darabkait.
Szombaton kora reggel kezdddik a csapatok el-
len8rzése, melynek keretében a pilétak felszere-
|ését és a motort vizsgaljak, hogy minden a ver-
senyre megfelel6 legyen. A nagy létszam miatt ez
orakig is eltarthat. Délben indul a szabadedzés,
ami 2 6ras. Az itt elért koridék alapjan kerul a
rajtsorrend Osszeallitdsra. Ezt egy 6ras pihend
koveti, majd délutan 3 dérakor elindul a verseny,
ami egészen vasarnap délutan 3 odraig tart.
A verseny izgalmait a palyan lezajlé csaték, po-
ziciészerzések adjak, azonban nagyon sok mulik
a csapatokon. 24 éran keresztll folyamatosan
tudni kell kezelni az esetlegesen ad6d¢ szerelési
feladatokat, a pildtacserénél szikséges tanko-
last, a felszerelés ellendrzését, illetve a f&zést,
ellatast. A csapattaktikdnak rendben kell lenni a
sikeres eredményhez.

Mik a jovébeli tervek?
A.M.: EgylttmUkodés a tobbi egyetemi ver-
senycsapattal. Ennek érdekében folyamatban
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van a belépésink az MVK-ba és elkezdtik fel-
venni a kapcsolatot az egyetem masik motorver-
seny-csapataval, a BME-Shox Motostudenttel.

S.A.: Szeretnénk olyan lehetdséget talalni,
hogy a szerelési tapasztalat mellett a tantargyak
keretében szerzett mérnoki tudast atultessik a
gyakorlatba és motortervezéssel foglalkozhas-
sunk versenykorilmények kozott.

Kiknek ajanljatok, hogy csatlakozzanak hoz-
zatok?

A.M.: Barkinek, akit érdekel a motorverseny-
zés, a Motorozas, a versenyzés, a csapatmene-
dzselés, a szponzorokkal vald targyalas, a grafika,
a tervezés, az egyéni munka ... llletve azoknak,
akik szeretnének egy j6 kozOsség tagjai lenni,
ahol a szakmai fejl6édés és a j6 hangulat garantalt!

Amennyiben valaki lecsuszna a hivatalos tag-
felvételrdl, de nagyon szeretne csatlakozni
Hozzatok, ezt hogyan teheti meg a késébbi-
ekben?

A.M.: Csupan ir egy e-mailt az alapvetd ada-
taival a marci.andras@gmail.com-ra, én pedig
elkilddm neki a teend6k listdjat és a lehetésé-
geket (szabad helyeket, feladatkdroket, kotele-

zettségeket).

MOLNAR
PETRA
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Bemutatkozik a Kozlekedésmeérnoki

Szakkollégium

Egy szimpatikus ontevékeny kort keresel? Szakmai fejlédési lehetéséget? Jol jonne
par kozosségi pont? Csak véletlendl tévedtél ide? Akarmelyik is, most egy rovid be-
szamoloban bemutatom neked Karunk egyik régi-uj kulonlegességét, a hallgatok
szakmaszeretetének érangyalat: a szakkolit.

A Kozlekedésmérnoki Szakkollégium eredeti-
leg 2008-ban alakult, tavaly 6sz 6ta pedig telje-
sen megUjulva mUkodik. Négy tagozatba osztva
foglalkozunk a kari szakterlletekkel: Kozleke-
dés, Jarmdtechnika, és Logisztika tagozataink a
harom alapszakhoz szorosan kotédd iranyokat
képviselik, emellett az Autoném JarmUvek tago-
zat is megalakult a jov6 kozlekedési eszkdzei felé
valé nyitas jegyében. Az Uj elndkség és a tagok
lelkes munkaja nyoman a szakkollégium nagy
valtozasokon ment keresztul annak érdekében,
hogy eredeti célkitlizéséhez h( maradhasson:
lehet6éséget adjon széamotokra, hogy testkdzel-
be kerilhessetek a sajat és rokon szakmaitokkal
mar az egyetemi évek alatt, amire a padot kop-
tatva sajnos kevés lehet8ség adodik.

Mint a hallgatdk szakmai mihelye, a szakkoli
minden foldi jot biztosit nektek: eléadasokat ne-
ves oktatoktol és mérndkoktdl, kotetlenebb szak-
mai beszélgetéseket, Uzemlatogatasokat, illetve
sok témakorben az egyetemi torzsanyagot kie-
gészitd, gyakorlatiasabb tudast add oktatasokat.

S6t, a mUhely kifejezés akar szé szerint is
érthetd: a szakkoli vadonatuj, profi szerszam-
parkkal rendelkezik, amit ti is hasznalatba vehet-
tek, ha szeretnétek betekinteni az autdszerelés
rejtelmeibe akar egy kozos foglalkozason, de a
sajat jarganyotok karbantartdsahoz is segitsé-
get kaptok. A tél bekdszonte elétt kudlon atvizs-
galast tartunk a kozlekkarosok négykerekdinek.
TDK-val kapcsolatban is fordulhattok hozzank,
ha barmilyen j6 gondolatotok van, vagy épp ha
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nincs. Ha netan érzed magadban a feltalaldt,
sajat fejlesztési dtletedhez is kaphatsz tanacsot,
és akar a valdsagban is létrehozhatod azt szak-
kolisként, hiszen rengeteg kapcsolatot apolunk
a hazai és nemzetkdzi ipar legjobb cégeivel és
kivalo szakemberekkel.

Idén mar tébb programhirdetésinkkel is
taldlkozhattatok. A gépész szakkolival kdzos, a
modern, kdrnyezetbardt motorkonstrukciokrol
sz0l6 elBadassorozatunk eddigi két alkalma sok
jarmUvest vonzott, a kozlekedésmérnokok sza-
mara pedig SzedImajer Laszl6, a BKV autdbusz
és trolibusz Uzemeltetési vezérigazgatd-helyet-
tese, egykori kdzlekkaros fog el6adast tartani a
kozeljov8ben. Vele interjut is olvashattok ebben
a lapszamban.

Es mindez mindenki szdméra nyitott és in-
gyenes! Szoval, ha barmelyik lehetéség érdekel
Téged, ne habozz, 14togasd meg valamelyik ren-
dezvénylnket, és ha kedvet kaptdl, szeretettel
varunk a csapat tagjaként is! Ha pedig esetleg
azon morfondirozol, hogy ugysem lesz idéd
ilyen tevékenységekkel foglalkozni a tanulma-
nyaid mellett, ne felejtsd el: tagként mindezek
az elényok és ismeretségek elkisérhetnek egész
életedben, akar csak egy hobbid, akar a karrie-
red kotédik hozzajuk. Természetesen minél ak-
tivabbnak kell lenned, hogy a legtdbbet kihozd
magadbdl és a szakkollégiumbdl is, hiszen azt
kozdsen épitjuk, minden tagunk kozremdkodé-
sével. De az egész éppen a kiteljesedésrél szdl,
hogy olyan ismereteket szerezz, amik az egye-

Kozlekedésmernoki
Szakkollégium

temen tanultakkal kardltve tesznek j6 szakem-
berré, hogy megtanulj csapatban dolgozni, és
kozben baratokat szerezz, akikkel késébb szak-
mailag és emberileg is tdmogatni tudjatok egy-
mast. Az elnevezésink sem véletlen, collegium
latinul annyit tesz: kozosség (itt szeretnék elosz-
latni egy gyakori tévhitet, a Szakkollégium nem
egy kulon lakéépuletben mkodik, tagjainak sem
jar automatikusan kolis féréhely, féhadiszalla-
sunk a Baross koliban talalhato).

Ha pedig még most sem gy6ztelek meg a tag-
sag eldnyeirdl, még par extra a teljesség igénye
nélkul: a szakkollégiumi szoba a Baross foldszint-
jén tet6tdl talpig felljitva fog rendelkezéstnkre
allni hamarosan, a jelenlegi szakkolisok keze
munkajanak koszonhetéen. fgy vildgmegvaltd
terveinket nagy kényelemben szovogethetjik
majd, akar Veled egyltt. De nem vagyunk azért
bezérkézott Iények, lesznek csapatépiték, ahol
laza, bardtsagos hangulat, és szerencsés eset-
ben szép tajak varnak, de ha éppen csak a ko-
likertig jutunk, akkor is garantalt az éimény, mar
csak a Bogracskor gasztroorgazmikus tamogata-
sa okan is. A szdmodra szimpatikus el6adasokra
és kirdnduldsokra pedig mindig el fogsz jutni,
hiszen a jelentkezéskor tagjaink elényt élveznek.

Es hogy hogyan lehetsz tag? Figyeld a hirde-
téseinket a Facebookon, az St-ben és a J-ben, és
latogasd meg a félév soran szervezett dsszes
programunk legaldbb felét (ez valdszinlleg a
tovabbi szemeszterek soran sem fog valtozni,
szdval késébb is barmikor csatlakozhatsz). Ha ez
sikerUlt, elhivunk egy személyes elbeszélgetésre,
amit8l nem kell megijedni, csupan szeretnénk
jobban megismerni Téged és a motivacioid, hogy
szakkolis 1égy. Ezzel pedig becses tagjava is valsz
egyre gyarapodd kozosséglnknek. Remélem,
hamarosan taldlkozunk, addig is:

J6 utat a kozlekesnek!
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Gazmotorok a vasuti kozlekedésben,

hajozashan es hazankban

Ha a belsé égési motorokat emlitjlik szinte mindenkinek a benzin és gazolaj-tizem{

motorok fognak el&szor beugrani. Netan egy 6rok ,benzin-dize

III

melyik a jobb vita

is elkezd6dne... Aztan par ember felveti, hogy szép szamban miikodnek gaziizem(
motorok is. Rovid cikkemben most nem a személygépkocsikban hasznalt LPG/LNG/
CNG UzemU motorokat ismertetném, hanem a vasuti kozlekedésben és a hajozasban

alkalmazott er6forrasokat.

A gazmotor, mUkodését tekintve igen hason-
16 a benzinlzemd motorokhoz. Aki rendelkezik
LPG vagy benzin-gaz Uzem( autéval az mar
biztosan talalkozott vele. Minddsszesen két je-
lentds kulonbség adddik a gaz és benzin/dizel
eréforrasok kozott, egyik a gézlizem elényére, a
masik a korlatozott felnasznalhatésagara.

A gazmotor egyik legnagyobb és a kornye-
zetvédelem szempontjabol nem elhanyagolhaté
elénye, hogy rendkivil tiszta az égési folyamata,
azaz a karosanyag emisszi6 értékeik kedvezdek.
Sok gazmotort mikodtetnek szegény gaz-leve-
g6 keverékkel, azaz a légviszonyuk akar A=2 is
lehet. Mindezek ellenére a motorokat felszerelik
katalizatorral, hiszen a légfelesleg miatt az NOx
koncentracié kedvezétlen lenne. Volt
szerencsém gazmotort szerelni és a leg-
szembetlindbb egy dizelgép utan, hogy
a kipufogéjaratai tisztak. Nincs korom,
egyedil a kendolaj hamuképzdje miatt
adddik némi fehér szind lerakddas.

A gazmotorok f6& darabjai nagyrészt
megegyeznek a vasUt/hajézasban hasz-
nalt dizelmotorokkal. Ezek a motorok
alapvetéen hosszU élettartamra lettek
tervezve, ami nem meglepd, hiszen egyes
6 darabjaikat meglehet&sen koltséges le-
gyartani és szallitani is. Gondoljunk itt egy
8 m hosszu 3 m széles motorblokk-6nt-
vényre, mely nem ritkdn 20t tdmegl is
lehet. Ennek ko&szdnhet8en az 6sszes
kop¢ alkatrész cserélhetd, kilon henger-
perselyekkel, cserélhetd szelepulékekkel
rendelkeznek. Tovabba fontos szempont
a konnyl javithatosag, hiszen sok motor
szerelése egyenesen a hajon zajlik, akar féluton
Panama és Sanghaj kozott, az 6cean kdzepén.

» Gazmotorok alkalmazas a
kitottpalyas és tengeri
kozlekedéshen

Mint emlitettem egyik nagy hatranyuk, hogy
az Uzemanyaguk jarmdvon tarolasa sokkal
komplikaltabb a gazolajnal. A gazt jellemz8en
cseppfolydsitani szikséges a jarmUves Uzem-
hez, illetve egy Utkdzéses balesetnél fokozott
robbandsveszély is jelentkezik az esetleges
tlz mellett. Tovabba az Uzemhez szlkséges
g4z mennyisége joval tobb, mintha dizel lenne.
Eppen ezért a vasutlizemben csak kisérletek

folytak, illetve folynak erre a hajtdsmaodra. Példa-
ként az Orosz Vasutak TEM-19 tolatbmozdonyat
emelném ki.

Haj6zasban jellemz8en a gazszallito tankere-
ken jelentek meg a gaztzem{ motorok, hiszen
az Uzemanyag itt elegendd mennyiségben van
biztosftva. Ezenfelll jéval kisebb az Utkdzés ve-
szélye. Megjelentek mindezek mellett dn. ,dual
fuel” motorok melyek gazzal és dizelolajjal is ké-
pesek mUkodni. Itt példaként a finn Wartsila cég
,DF'-dual fuel motorjait emliteném. Erdekesség,
hogy tengeri hajézasban kétféle gazolaj ismere-
tes: a partkdzelben hasznalt (ezt tankoljuk mi is
kb.), illetve a jéval olcsébb, de ként és sok mast
tartalmazd HFO ,nehézola)".
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» Gazmotorok hazankban

Magyarorszag torténelmi okokbdl nem ren-
delkezik tengeri kijarattal, lassan 100 éve. De
az utolsd tengerjarénk is 13 éve el lett adva...
Azonban a magyar energiapolitika felismerte
a gazmotoros ,kettés"-erémivekben rejl§ le-
het8ségeket. Ennek kodszdnhetéen a 2000-es
évek elején szamos gazmotoros erémU épult
Sopronon at Algy&ig. Tobb cég termékei kerdl-
tek beépitésre. A legnagyobb, kdzel 10MW (!)
teljesitmény( motorokat a finn Wartsila cég-
tél szerezték be. A piacot a 800-1500 kW-os
teljesftménykategéridban a Caterpillar, Jen-
bacher, Deutz és Ganz motorok telitették.
Felvetll a kérdés, hogy a villamos energiat miért
gazmotorokkal termeljuk, hiszen a hatasfokuk

jellemz8en a 30-34 % kozott alakul. Mint emli-
tettem kettds céllal jottek létre ezek az er6mU-
vek, ezért a motorok (olaj és viz) h(itékorét, sét a
kipufogdcsovét is hdcseréldkkel 1attak el. Az igy
nyert nagymennyiségl hét féként a tavhdszol-
galtatds vagy pl. a Soproni Sorgyar hasznositja
(gdzmotor dohog a soérlnkben is ). Mindezek
utdn a hdémérleg mar 90-92 ()%-os Osszha-
tasfokot mutat... Avagy j6 hatasfokkal aram és
melegviz egyszerre. A motorokkal tehat féként
tavhoével fltott panelnegyedek kornyékén talal-
kozhatunk, fatémuvek mellett, hiszen a féldgaz,
mint hajtdanyag bdségesen rendelkezésre all,
és nincs jelentds légszennyezés t8lUk. Azonban
a paksi atomerémU és sok vidéki korhaz sét
szalloda (!) is rendelkezik gazizemU mo-
torokkal. Es persze a MOL ké&olajkiterme-
lése is el@szeretettel alkalmazza ezeket a
gépeket...

» Wartsild 34SG motor

A finn Wartsila 1834 6ta gyart hajokat
és ezek er6forrasait, hajtomuveit. Ma-
gyarorszagra jellemz8en a 20 hengeres
340mme-es () hengerenként 480/500 kW
§ teljesitményt leadd motorijai lettek telepit-
ve. A motor kulonleges megoldasai kozul
a vizh{tott, cserélhetd szelepuléket illetve
az un. anti-polishing ring-et emelném ki,
amely a dugattydgylruik feletti hézagban
gatolja meg az esetleges lerakddasokat.
A gylr(t kivéve a dugattyd igy kénnyen
daruzhatd ki roncsolds nélkul. Az SG a
szikragyUjtasu motorra utal, azonban a 36
liternyi gazkeveréket ez az 1 gyertya nem tudna
hatékonyan begydjtani. Ezért el6kamrat alkal-
maznak, ahol csak kb 60 ccm-nyi keveréket gyujt
be ez a lang az orrkdp furatain.

Zarasképp elmondhatd, hogy a megujuld
energiaforrasok mellett ezek a hosszu élettar-
tamu gazmotorok hathatds segftséget nydjtanak
neklnk a tisztabb és hatékony energiatermelé-
sért, melyre egyre nagyobb szlkséglnk van,
akar az e-autok miatt is.

KER
BALAZS
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Az el6z6 szamban megjelent elsé rész irdsa 6ta sok vonat csiszolta a vasut vaganyait,
mikodzben kisebb részletek kérvonalazddni kezdtek. A korabbi hirekkel ellentétben
belevagnak a projekt egyik részébe. Ennek jellege és kdltsége miatt a sajtd és a part-
politika idénként ujra el6veszi a témat.

Mar tobb mint fél éve, az eléz8 rész lapzar-
téjanak idején érkezett a hir, hogy az olimpiai
palyazattdl visszalépett a févaros. Ehhez kap-
csoléddan a vonal Soroksari Uti szakaszat athe-
lyezték volna. Az eléz8 cikkben ennek technikai
akadalyait mutattam be. Az dthelyezés okaként
a vasUt terUlet-szegregald hatdsat és nagy he-
lyigényét hozzak fel.

Ezek jogos intrikak, a targyalt terulet kihasz-
nalatlansaga ostobasag lenne (bar tovabb novel-
né a févaros vizfej-jellegét az Uj lakdnegyed). Ki-
lométereken keresztUl nincs atjaro a tertlet déli
részén, a fels@ szakaszon is csak két helyen lehet
atkelni (plusz egy kialakitott, de sosem bekotott).
A megoldast az alul- illetve felUljardk jelentenék
a problémara. A hely nagy részét lefoglald Sorok-
sari Ut teherpalyaudvara kihasznalatlan, ennek
egy része felszamolhaté lenne.

A visszamondott rendezés ellenére a vo-
nalszakasz athelyezésének terve napirenden
maradt. Az eredeti Otlet szerint az olimpia utan
hatramaradd olimpiai falut atépitve ,diakvaros”
keletkezne a Rackevei-Duna ag mellett. Ez kulon-
boz& méretl bérlakasokat, esetlegesen kollégiu-
mokat jelentene. llyen szallasokbdl a févarosban
nagy hiany van, ez a BME-s kollégakat is érinti
dgy, mint mas egyetemek hallgatéit - valamint a
mUegyetem kollégiumai viszonylag kozel vannak,
nem a varos masik végén.

A didkvaros elképzelésével - hasonléan az
olimpiai 6tlethez - alapvet8en nincsen gondok,
ezek a tervek kikristalyosodasaval kerultek fel-
szinre. Az ide megadlmodott negyed lakossagat a
kilonbozd sajtotermékek 8 és 40 ezer f§ kozé
teszik. Ezen embertdmegnek valahogy biztosi-
tani kell a (kdzdsségi) kozlekedését, amit még
most, a tervfazisban kell kialakitani.

Ez a kozlekedési eszkdz lehetne a vasut. So-
roksari Ut allomasa a kétezres évek elején fel lett
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Ujitva, igy nem kellene sokat gyalogolni hozza.
A Keleti palyaudvar soron kovetkezd felljitasa
utan a vonal forgalmat be lehetne részint ve-
zetni oda. A Duna jobb partjara szlkség esetén
vasuti hidra felvezetendd vagany segitségével
lehetne atjaratni a személyvonatok egy részét
. Ez egy Ferencvarosban keletkezett forgalmi
zavar esetén tudna segiteni, hogy legaldbb Ke-
lenfold dlloméason (vagy a tervezett megallokon)
keresztult kisebb késéssel tudjak az utasok elér-
ni az Uti céljukat.

Soroksari Ut allomastdl kezdve Soroksar al-
lomasig par kilométeren mar eld van készitve
a palya a kovetkezd sinparnak — aminek elédjét
1958-ban szedték fel - onnantdl pedig a BILK te-
ruletére vezet egy sinpar. Dél felé a kdzpontot
nem kototték be a vonalba, ezt a felljitas soran
érdemes lenne megtenni, igy a szerelvények egy
részének elmaradna a felesleges iranyvaltasa,
id6t és pénzt sporolva.

Az utolsé nagyszabasu felujitds a hatvanas
években volt, ezutdn a kovetkezd évtizedben a
villamosftaskor tortént Ujabb karbantartas. A ko-
vetkez§ felljitds a Bsc-s kollégak szUletésekor,
a kilencvenes évek kozepén lett volna id8szer(,
de a rendszervaltas idején bekovetkezett pénz-
hidny és a délszlav haboruk miatti hatalmas for-
galom-csokkenés okaként ez a feldjitas elmaradt
és a mai napig varat magara.

A jelenlegi projektvaltozat tartalma: Ferenc-
varos és Pesterzsébet kdzott a vonal athelyezé-
se, Pesterzsébet és Soroksar kozott a masodik
vagany kiépitése. Soroksartél délre a maradék
150 km faltol falig atépulne: az alapokralebont-
va az egyvaganyl palyat, végig két vagany ve-
zetne 225 kN tengelyterheléssel, 160 km/h-ra
alkalmas ETCS 2 biztosité berendezéssel, az
alépitmények pedig 200 km/h-ra lennének ter-
vezve. Az allomasok fogadni tudnanak akar 740

méteres vonatokat is.

Fenntartasok persze vannak a terwel szem-
ben: a 200 km-es sebességre tervezett palya
egyaltalan nem indokolt hosszd tavon sem. A
vonalon a teherforgalom a hangsulyosabb, de a
konténervonatok sem haladnak 120-nal tdbbel.
A nagysebességl palyanak a 140-es vasutvona-
lon lenne értelme, ahol a vonatok két prospe-
ralé megyeszékhelyet (Kecskemét és Szeged) is
érintenek viszonylag nagy forgalommal. Egyes
vélemények szerint utébbi felé kellene vezetni a
nemzetkdzi jaratokat a roszkei atkeld djranyita-
saval, melyek egyébként évekig erre jartak.

A 160-as sebesség is kérdéses. Az el6varosi
szakaszon Délegyhaza utan lehetne ezt kihasz-
nalni az adllomaskodzok miatt, de pont az eddig
tarté szakaszon hasznaljak a legtdbben a vona-
lat. Délebbre a kisebb forgalom miatt kell alapo-
san megfontolni ezt a sebességet. Hozna-e ak-
kora elényt és nagyobb személyforgalmat, hogy
az ellensulyozza a magasabb koltségeket.

Utasforgalmat emlitve az utdbbi években
egyre nagyobb kihasznaltsag figyelheté meg az
elévarosban, persze nem hivatalos adatokbdl,
mert azok nem elérhet8ek. Az okok kozul a két
legfontosabbat emelném ki. A valsag dta eltelt
években fokozatosan javult a jarmdallomany.
ElBszor a graffitik szama kezdett csokkenni, uta-
na a mas vonalakra érkezé motorvonatok miatt
ki lehetett valtani a rosszabb allapotd vagonokat,
fokozatosan tisztabbak lettek a jarmlvek. Kis
id8re par feldjitott személykocsi is a vonatokba
kertlt. Végul 2015 oktdberében eljott a varva
vart pillanat: forgalomba allt az elsd, erre a vo-
nalra (is) vasarolt Flirt motorvonat. Az azbta eltelt
két évben 15-20%-al nétt az utasok szama, eny-
nyire sokat szamft a maga a jarmd. Ebben persze
azis szerepet jatszik, hogy sokan a févaroson be-
il HEV-rél véltottak 4t vonatra.




A masik nagy ok maga az agglomeracio : az
elmult 15-20 év soran rengetegen koltdztek erre
a terdletre, féleg fiatalok. A megnovekedett né-
pesség nagyrészt a févarosban dolgozik, de az
Uthalézat a megnovekedett igényeket nem tud-
ta kovetni, fgy Ujra a tomegkdzlekedés felé for-
dultak az emberek. Emellett ezek a fiatalok csa-
|adot alapfitottak és a felndvd gyermekeik lassan
iskolas korba értek/érnek. Ezt a kornyék oktatasi
infrastruktdraja mar altalanos iskolai tertleten
is alig tudta kdvetni, gimnazista vagy szakiskolas
képzésben pedig mar egyaltaldn nem. Viszont a
lecsdkkent lakossagu févarosban volt elég hely
szamukra. A ndvekvd utasszam miatt sokszor
el&fordul, hogy mar Ferencvarosban is csak allni
lehet a dupla Flirtés vonaton, Dunaharaszti allo-
masan pedig majd 200 ember szall le (viszont itt
is sokan szallnak fel). Ez még csak az elsé tele-
pulés a févaroson kivil.

Az el8varosi szakaszon kival nem a legjobb
a helyzet. A mellékvonalakat nagyrészt bezartak
egy évtizeddel korabban, igy a févonalra rahor-
do jaratok is megszlintek. A rossz infrastruktd-
ra mellett a hidnyos kétéras dtemU menetrend
nem a legel8nydsebb a viszonylag kis szamu
lakossag szallitdsahoz. Részben emiatt a nem-
zetkdzi jaratok nagy része (pl. Avala EuroCity) be
van illesztve a tavolsagi Utembe, amelyek igy a
900 fés Pirtén is megalinak.

Az infrastruktlra leromlott allapota miatt
sok helydtt a nyilegyenes vonalon is csak 40-el
doécoghetnek a vonatok, ami a 8-10 kilométeres
allomaskdzokkel vegyitve nem sok lehet8séget
ad a forgalom bdévllésére. Felljitassal és par
nyilt vonali kitérési lehetéséggel egylitt megfele-
|6 kapacitast tudna adni egy vagannyal is a vonal
ezen a szakaszon. Az agglomeracidban viszont
mar elengedhetetlen a masodik vagany: a bé-
vUl8 teherforgalom mellett mar az ¢ras Utemet
legaldbb csucsidbben fel kellene valtania a félo-
rasnak az utasok vonzasahoz.

Ehhez természetesen megfelel6 jarmUallo-
manyra lenne szikség, ami nincs jelen és roévid-
tdvon nem is lesz. A korszer( Flirt motorvonatok-
bdl eredetileg 6 érkezett, ritkan dolgozik tobb a
vonalon. Ezek mellé munkanapokon szikséges
par régi vagonos vonat, melyek mellé ritkdn be-
téved egy-egy régi Ganz motorvonat. Tavolsagi
jaratokban a Ganz motorvonat - vegyesen IC és
el@varosi verzié akar egy vonaton belll is - és
a feldjitott (posta/fecske) bhv-s vonatok mellett
a magyar vagy szerb nemzetkdzi kocsikkal is
utazhat az ember. A vonal felljitdsa szUkséges
a varhato forgalomhoz és jaratsUritéshez, vala-
mint tovabbi korszerd jarmdvek is kellenek majd.

Egyes telepllések az évtizedek soran kor-
bendtték a vonalakat, ezeken a helyeken prob-
|émas lehet az dllomasi vaganyok meghosszab-
bitdsa. Varhatdan egy-két helyen kell épuleteket
bontani, mashol viszont lehet elég hely (Dunaha-
raszti). Az atépitések soran Harasztin és Duna-
varsanyban esetén érdemes lenne megvizsgalni,
hogy a két telepulés kapjon még egy-egy megal-
|6t a plusz forgalom érdekében.

A févarosban is van még egy-két kiaknazha-
té lehet8ség: jelenleg ez az egyeddli elévarosi
vonal, ami nem valamelyik nagy pdlyaudvarra
érkezik, hanem Ferencvaros utdn a Koérvasuton
keresztll K8banya-Kispest fele kikanyarodik. A
Keleti palyaudvar és a Kérvasut szikséges fel-
Ujitdsa utdn vérhatéan mar lenne kapacitas a
jaratok egy részének fogadasara. Vannak elkép-
zelések arrdl, hogy az el6varosi jaratok féléras-
sa sUritése és a palyaudvar korszerUsitése utan
felvaltva jarnanak a vonatok KoKi-re és Keletibe,
vagy rovid varakozasi idejl kapcsolatot kellene
kialakitani utébbi felé (ami var a csatlakozéasra).
Ez azért lenne fontos, mivel az eimult 12 év so-
ran kialakult k8banyai kapcsolatokat nem lenne
a legjobb dtlet mind megszuntetni.

A mar tobbszor is emlitett siralmas infra-
struktlra-allapot egyre rosszabbd valt az évek
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soran. Ez idén &szre valt tarthatatlanna. A me-
legebb id6ben boritékolhatd 15-20 perces késé-
sek miatt 10-e 6ta minden masodik jaratnak 10
perccel hosszabb a menetideje, hogy a késések
egy részét behozhassa a jarat. Mikor nem késik,
akkor pedig &ll 10 percet Soroksaron a vonat,
ami frusztralja az utasok nagy részét. Ez a (rész-
ben) parhuzamos HEV-re, a buszjaratokra vagy
az autdra vald atszokast okozhatja.

A rackevei HEV Dunaharasztig nagyjabdl
parhuzamosan fut a vasuttal, par helyen kdzvet-
len egymas mellett, mashol egy-két kilométerre
futnak egymastdl. Jarmdveket tekintve a vasuttal
nem veheti fel a versenyt. A parhuzamos buszja-
ratok kozul a 655-6s Volanbusz jarat emelhetd
ki: Délegyhazaig parhuzamosan jar a vonattal
kiegészitve azt. Az elmult évben az addig szinte
mindig csuklés busszal kiadott jaratra egyre in-
kabb kisebb befogaddképességli buszok kezd-
tek jarni. Ebben persze a tarsasag jarmdhianya
is szerepet jatszik, de a tobbség a jobb mindségl
motorvonatok miatt valtott.

A legnagyobb ellenfele a vonatnak természe-
tesen az autd. Ennek a haztél-hazig tarté utazas
nyilvanvalé elényét a mar korabban emlitett
népesség-ndvekedés miatti kapacitashiany tom-
pitja. Csucsidében egészen Taksonytdl kezdve
folyamatos kocsisor és dugd van egészen Vago-
hidig a kornyéken és az MO korgy(rd sem gyor-
sabb opcié mar. Ezek miatt is érdemes lenne
fejleszteni a vasutat.

A két megjelent iras lényege 6sszefoglalhatd
egy mondatban: a vonal felljitdsa szikséges, de
a jelenlegi tervek tulzoak.

HELMECZY
KAROLY
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Ladaval a Balkanon

A Lada 6rok. gy gondolta ezt harom miegyetemista mérnokhallgaté is, amikor nya-
ron belevagtak életiik kalandjaba. Barabas Tamas (Tomi) és Csordas Bence (Csordi)
Karunk hallgatéi, Kéki Szilveszter (Sziszi) pedig a Gépészmérnoki Karrdl csatlakozott
hozzajuk. A harom jo barat egy piros Ladaval jarta be a kevésbé ismert Balkant.

Egy hénap nem kevés id6. Milyen Gtvonalon
haladtatok?

Csordi: Szerbia megkerulésével korbejartuk
az egész Balkant, junius végén Balatonfuredrdl
indultunk és egy honappal késébb Tusnadfur-
dbre érkeztink. A hazaérkezések idépontjai
kulonbozéek voltak, mert bar elég hosszu sza-
badsagot vettlnk ki a nyarra, Sziszinek dolgoz-
nia kellett, Tominak pedig mar Pesten volt dolga
- én két héttel megtoldottam az amugy sem
rovid nyaralast.

Sziszi: Nehéz lenne felsorolni, hogy hol jar-
tunk pontosan, de a Plitvicei tavaktél kezdve
Szarajevon, Mostaron és Kotoron &t eljutottunk
az Alban alpokba, majd Tiranaba, onnan pedig
Makedoénian keresztil Bulgaridba, Szdéfidba,
Varnaba, Bukarestbe majd Tusnadfirdére. Osz-
szesen csaknem 4500 kilométert utaztunk a hét
orszagon keresztdl.

Nem kis merészség kellett hozza, hogy egy
1981-es Ladaval elinduljatok. Biztos voltak
problémak...

Csordi: Természetesen akadtak gondok, mar
ha par defektet és a tiz perc alatt kikiszébdlhe-
t8 anyacsavar-akadast annak tekintink egy ilyen
kaliber(i utazas soran. Tobben mesélték, hogy a
modernebb autoéjuk hagyta 8ket cserben, pont
a rengeteg elektronika miatt, ami a Ladaban ke-
vésbé dominal.

Sziszi: Miutan ki lett cserélve a masodik diffe-
rencialmd is, és mar nem Ugy bdgott, mint egy
villamos vagy trolibusz, nem igazan aggddtam,
mert Tomi alaposan felkészitette az autét. A
leginkabb hatraltatd probléma szerintem any-
nyi volt, hogy a viz hegymenetben eléggé gyak-
ran felforrt, és olyankor mindig meg kellett allni
szusszanni egyet.

Tomi: Harom defektiink annak volt kdszon-
hetd, hogy bar gumit cseréltink, de gumibelsét
nem. Ez Ugy bosszulta meg magat, hogy négybd|
harom eldurrant, egyet meg a hibainkbdl okulva
kicseréltettiink. Az 8ninditd bedllasa szerencsét-
lenséglinkre forgalomban tortént egy lefulladas
utan, de a kedves tiranai emberek betoltak min-
ket, és a szallas melletti mUhelyben &t perc alatt
megoldottak a problémat. A benzin is kifogyott
Utkdzben egyszer, ugyanis varni akartam a tan-
koldssal mindaddig, amig le ne fekszik teljesen
a benzinszintjelzé. Hiba volt, de volt két éranyi
izgalmas stoppolasunk...

Hogyan oldottatok meg a szallast, étkezést?
Mennyire prébaltatok ki a helyi ételeket?
Csordi: Nagyjabdl az éjszakdk felét toltottik
satorban, illetve a szabad ég alatt, a masik részét
a tdranak pedig a “last minute” foglalasok és az is-
mer8sok altal biztositott szallas tette ki. EISbbi in-
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kabb az élményfaktort volt hivatott névelni, emel-
lett persze nekink semmibe nem kerdlt, utébbi
pedig az Uj emberekkel val¢ taldlkozas és a hihe-
tetlendl finom hazi kosztok miatt volt pozitiv.

Sziszi: Albanidban Tomi révén tavoli ismerd-
sok lattak minket vendégul, Bulgaridban pedig
nekem vannak rokonaim, akik szintén nagyon
sokat segitettek. Erdélyben szintén Tomi csalad-
janak jovoltabdl tudtunk kényelmesen aludni.
Ezen kivll volt olyan este is, amikor a Yuppi Ta-
bor segitett szallast taldlni Bukarestben. Vittink
sok konzervet, lekvart, mézet, és ebbdl még bé-
ven maradt a tura végén is, pedig sokszor csinal-
tunk magunknak vacsorat.

Tomi: Sziszi volt a konyhafelel6s, ami az ese-
tek nagy tobbségében jol is sult el. Egyszer nem.
Ekkor ugyanis Bence és én olyan gyomorrontast
kaptunk, amilyennel még sosem talalkoztunk.
Ez a viz és remény nélkili montenegréi éjszaka
mindketténk emlékezetébe beleégett. A legfi-
nomabbakat ott ettik, ahol csaldd, vagy kedves
ismer@sok lattak minket vendégul. A bosnyak ce-
vapi, a bolgar sopszka, a székely kaposztaleves,
az alban okra és még sorolhatnam a maradan-
do gasztroélményeket. A szallasrél csak annyit,
hogy nekem mindegy volt, hogy hol alszom, az
jart a fejemben, hogy nem aludni jottem, igy hat
esténként én csuktam be a kocsiajtot utoljara, és
én nyitottam ki reggel el6szor.

Mi volt a személyes kedvencetek az utazés
soran?

Csordi: Nem tudnék kiemelni egy adott pil-
lanatot, igy inkabb a kotottségek szinte teljes hi-
anyat mondanam. Persze volt egy halovany Uti-
terv, itthoni elvarasok, de amilyen szabadsagot
nyaron kaptunk, olyanra a kévetkezd&ig biztosan
nem lesz példa.

Sziszi: Nekem a személyes kedvencem az
volt, hogy minden nap uton voltunk, és sosem
volt megallds. Az érzés, hogy az ember a vilag-
bél is kimehet, fantasztikus. Maga az utazas, a
kaland ami a legjobb volt, az izgalom, hogy hova
érkezUnk aznap este.

Tomi: Sok kedvencem van, amelyeket mai na-
pig felemlegetink, ha taldlkozunk. Tirana forga-
taga, Teth csendessége, Bankso hegyei és Vama
Veche, ahol el6szor kel fel a Nap Eurépaban.

Mi hidnyzott legjobban itthonrél? Mi volt az
elsé dolog, amit hazaérve csinaltatok?

Csordi: A rengeteg impulzus, ami nap mint
nap ért minket, sokaig elfeledtette az itthoni
dolgokat. Persze a rokonaim és kdzeli barataim
tarsasaga egy id6 utan elkezdett hidnyozni, de
rogton jott egy kovetkezd kaland, ami gyakorlati-
lag napolta a fejemben ezt. Hazaérve egy kiadds
otthoni beszélgetés volt teritéken.

Sziszi: Méar kordbban is voltam tavol 30 na-
pota csaladtdl, baratoktdl, és nyaron egyébként
is keveset vagyok otthon, gy nem igazan hiany-
zott semmi. Erre a tdrara eléggé felkészUltunk,
kozben egyetlen egyszer lettem volna itthon,
amikor Vama Vechén reggel fUjt a szél és esett
az es6... De ez csak egy 6raig tartott, és utana
minden ment tovabb Ugy, ahogyan el6tte. Haza-
érve el8szor a baratn6mmel taldlkoztam, majd
meglatogattam a nagyszuleimet, mert 8ket mar
igazan hianyoltam.

Tomi: A nemrég szlletett unokahtdgom hi-
anyzott. Nem vagyok tdl hianyolds tipus, ezért
furcsalltam is, hogy pont & jutott eszembe olyan
szokszor.

Harminc napig egy Ladaban lenni két ember-
rel nem lehetett kdnny(. Hogy fértetek el?
Mindenben meg tudtatok egyezni?

Csordi: A Ladaban majdnem akkora helyem
volt, mint az eléz¢& koliszobamban, igy azzal nem
volt gond. Egymas kdzott néha merdltek fel né-
zeteltérések, de észérvekkel hamar meggydztik
egymast. Ha pedig mégsem tudtunk megegyez-
ni, ami f6ként Utvonallal volt kapcsolatos, akkor
eléfordult olyan, hogy kulon indultunk neki, de
ez senkinek nem jelentett gondot.

Sziszi: Legtobbszor én Ultem hatul, ott na-
gyon kényelmes volt, ra lehetett déIni a bérond-
re. Ha eltévedtlnk, és nem a legrévidebb Uton




navigaltam el a Ladat, akkor kicsit mérgesek vol-
tak rdm, de 6sszességében flottul ment minden.
Nem voltak nagy sértédések.

Tomi: Konfliktus volt parszor. Nagyrészt
azért, amiért konfliktus van egy HR-es és egy
pénzlgyes kozott is. Sziszi az Utvonalért volt fe-
lel8s, Bence a kommunikacidért, én az autéért.
Mindenki szerette volna, hogy az a rész, amiben
fészerepet vallalt, teljes egészében joI mUkodjon.
Szerencsére volt egy nagyon j6 eszkdzUnk arra,
hogy ezeket megoldjuk, méghozzd a humor.
Anélkdl nehezebb lett volna tdllenduini egy-egy
mérgesebb pillanaton, fgy hat azt javaslom, hogy
aki ilyesmire véllalkozik valakivel, legalabb jol va-
logassa meg a tarsasagot hozza.

Melyik orszagban ért titeket a legnagyobb
kultaralis sokk és miért?

Csordi: Bulgaridban, mert a nék jelentés ré-
sze nem hord melltartét.

Sziszi: En a muezzinek hangjat emelném ki
Bosznidban. Varazslatos, amikor este megszé-
lalnak.

Tomi: Albanidban, az emberek vezetési stilu-
sa miatt. Volt olyan korforgalom, ahol két percet
alltunk, mert nem adtak elsébbséget senkinek,
és a harom savos Uton normalis volt az 6t sédvos
kozlekedés. Bevallom &szintén, nem volt nehéz
felvenni a stilusukat, de azért b&ven a komfortz-
6namon kivdl jartam.

A nézdk legaldbb annyira izgultak, mint Ti,
amikor leugrottatok a mostari hidrél. Mi jart
a fejetekben?

Csordi: Oszintén? “Alljon mar meg a szél, kez-
dek fazni, de szép az a masik hid is, vajon zavarja
Oket, hogy ilyen sokaig allok itt, egyre erésebb
a szél, Tomi valamit beszél hozzam szerintem,
most j6 a szél, menni kellene, ez lesz az a pilla-
nat, HUHUUUUUUUUUUU.

Sziszi: A szél az utolsé pillanatok elétt mindig
visszalokott a korlatra. llyenkor felnéztem, gyo-
nyorkédtem a folyéban, a dombokban a tajban,

és el sem hittem, hogy itt vagyok Mostarban és le
fogok ugrani. Amikor végre eldllt a szél, ugrottam.

Tomi: Nekem sajnos a gyakorlas soran nem
sikertlt dsszerakni fejben az ugrast, ezért nem
javasoltak a 24 méteres kihfvast. Amikor Ben-
ce leugrott, nem tudtam kamerazni, de nagyon
jol esett 1atni, hogy milyen konnyen lekizdotte
a félelmét. Sziszi ugrésa érdekesebb volt. Le-
mentem, hogy a teljes ugrast fel tudjam venni,
viszont 8 felhivott maga mellé. Négy perc futas
utan felértem, megolelt, és megkdszdnte, hogy
Osszeraktuk ezt az utat, és azt, hogy élete egyik
nagy almahoz hozzajarultam. Buszke voltam ra-
juk nagyon.

Hova mennétek vissza a legszivesebben?

Csordi: Alapvet8en az egész Utra. Akik kér-
dezték, nekik elarultam, hogy a tdrazas vald-
szinlleg sosem lesz a kedvenc id6toltésem, de
amilyen helyekre eljutottunk, mégis inkabb azt
valasztanam.

Sziszi: Szarajevoba, bellnék par helyi kocs-
maba, beszélgetnék helyiekkel, kicsit jobban kor-
bejarnam a varost.

Tomi: Szarajevd egyértelmlen olyan hely
ahova én is visszamennék. Ha jol tudom, olcsé
repjegyek is vannak arrafelé...

Ha egy széval kellene kérilirni az utazast, mi
lenne az?

Csordi: Szabadsag.

Sziszi: Menni.

Tomi: Hit.

Folyamatosan kameraztatok az ut alatt. Mi-
kor lesznek lathaték a felvételek, és hol?
Csordi: A vagasrol még folynak az egyezteté-
sek szponzorokkal, illetve lehet, hogy én is kive-
szem valamennyire bel6le a részem, de sajnos
az egyetem kezdetével gylinek a teenddk. Igyek-
szink minél hamarabb anyagot gyartani, amit
majd elsdsorban Youtube-on tesziink kdzzé, majd
ezeket osztjuk meg a szokasos fellleteinken.

Gondolkodtok folytatasban?

Csordi: Ha nem is feltétlendl hasonléban, bi-
zom benne, hogy mindenképp lesz!

Sziszi: Két évet fogok kulféldon tanulni, fgy
még nem tudom, mikor és hogyan lesz szaba-
didém, de mivel tényleg felejthetetlen volt az Ut,
nyar elejére vagy a tanév végére szerintem mind
a harman azon leszlnk, hogy folytassuk valahol.

Tomi: Az auté megmarad, mi sem veszink
el nagyon messzire egymastdl, Ugyhogy biztos
vagyok benne, hogy lesz folytatds, de minden-
képpen jovdre.

Akik kovettek titeket a fellleteiteken, tudjak,
hogy ezzel a kezdeményezéssel egy alapit-
vanyt is tdmogattok. Mi is ez pontosan?

Csordi: Tomi tobbszdér dnkénteskedett mar
a Yuppi Taborban (ez a Bator Tabor erdélyi part-
nerszervezete), és az Ut Otletével egydtt szile-
tett a tdmogatas gondolata is. Szponzorainkkal
egyltt és a koveték adomanyival prébalunk
anyagi tamogatast nydjtani nekik abban, hogy
minél tobb gydgyuldfélben lévé gyereknek okoz-
hassanak nyaranta felejthetetlen élményeket.

Tomi: Az utunk soran és azutan is igyekez-
tlnk felhivni arra a figyelmet, hogy a nagy kalan-
don kivil mi egy nemes célért is kiizdunk. Ez a
cél nekem kézzel foghat6 volt, ugyanis 2014 6ta
Onkéntes vagyok terapias élménytaborokban,
ahol minden nydron részese lehettem olyan
élmények megsziletésének, amelyek életeket
valtoztattak meg. Amennyiben valaki megteheti,
egy sor araval tamogassa a tabort a honlapun-
kon, mert megérdemlik! K&szénjuk!

DOZSA
ESZTER
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MRT bemutatkozo

Csapatunk 2015-ben alakult a LeVisonta névre keresztelt 24 éras robogdversenyen
valé részvétel céljabol. BME Motor Racing Team néven barati tarsasagként vagtunk
neki a megmérettetésnek — ekkor neviinkben a BME még csak jelzés értéki volt, hi-
szen mindannyian a BME kozlekkaranak hallgatoi voltunk .

Egy sufnibdl kikukdzott Yamaha Joggal vag-
tunk neki a versenynek, amelyet kdzosen keltet-
tink életre. Az els¢ verseny mindig kulonleges,
mindig teli van meglepetéssel, azonban 24 dra
megprobaltatasaira elsd alkalommal nehéz fel-
készUlni. Bar voltak nehézségeink, esések, mu-
szaki hibaink, a csapat megmutatta ratermettsé-
gét és a 14. helyen ért célba. Ekkor mar tudtuk,
hogy a jovében is ott leszlink a versenyen.

Elérkezett a 2016-0s esztendd és ahogy re-
méltlk Ujra megrendezése kerUlt a verseny, bar
az elnevezés és a helyszin valtozott, a Iényeg
megmaradt, 24 6ra nyélgazon 50 ccm-es robo-
gokkal. El6z¢ évi tapasztalatainkkal és Gjult erével
vagtunk neki a felkészllésnek. A kis Yamaha ek-
korra mar nyugdijba vonult, igy atvette helyét a
versenyzésre sokkal alkalmasabb Piaggio Zip SP1.

Nyarsapaton masfél éraval a rajt elétt meg-
nyilt az ég, és 6zonvizszerl esd hullott rank. A
szervezOk és a csapatok kozos erdfeszitésének
hala az es6 eldllta utdn hamar versenyzésre al-
kalmas volt a palya. Két éras csuszéssal ugyan,
de kezdetét vette a verseny. A technikai hiba nél-
kul telt 24 éranak és a remek tempoénknak meg-
lett az eredménye. A kockas zaszl6 a 9. helyen
intett minket le. Micsoda 6rém volt...

Eljott 2017, a lelkesedés, a csapattagok és
a versenyzés szeretete megmaradt egy dolog
viszont megvaltozott. Ettél kezdve mlegyetemi
versenycsapatta valtunk (, vagyis éppen valunk,
hiszen az Ugy végére egyel6re még mindig nem
kerUlt pont, a felvételink a Megyetemi Verseny-
csapatok Kozosségébe még folyamatban van).
Ennek értelmében a felkészilés is hamarabb
kezdetét vette. Az id8 rovidsége miatt csak a ko-
zeli célkitlizésunk elérése volt a cél, mely ismét a
TotalBike 24 robogdversenyt jelentette.
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A hivatalos versenycsapatta valas rengeteg
adminisztraciés és szervezési feladatot iktatott
be az alapvet8en is slrl napirendinkbe. Hivata-
los Ulésezések, szabdlyzatok, alapitasi oklevelek
és tovabbi papirok gyartasa volt a kdzds hobbi
hetekig. Kiépult a hierarchia, megvalasztasra
kerUlt a vezet6ség. Nem nagy meglepetésre az
alapfté tagok kozul kerdlt ki a Vezeté Menedzser
és a Helyettes Menedzser is, s6t a Motor Felké-
szftéssel foglalkozd csapatrész vezetdje is. De az
Innovativ, Logisztikai és Média&PR részleget is
rutinos, legaldbb két éve a csapattal levd tagok
vették a vallukra.

Kezdetét vehette az ,igazi” felkészilés.. Az ol-
csén megvasarolt Piaggo Liberty nem volt éppen
kifogastalan allapotban, de hamar kozel kerdlt a
csapat szivéhez, el is neveztik kedvenc magyar
szupermodellink utan P.Barbinak. Ezutan sze-
retett Barbink megkapott minden foldi jét, hogy
ismét bizonyithassunk.

Napokkal a verseny el6tt a szervezOkkel tor-
tént egyeztetéstnk alkalmaval rajottink, hogy
nagy bajban vagyunk, Ujra kell épitentnk a mo-
torblokkot. Telefonok ide-oda, rohanas, szer-
vezkedés, de ismét helytalltunk és csitortok
hajnalra versenyre készen hajtottuk révid alom-
ra fejunket. Reggel ugyanis indulnunk kellett a
helyszinre, hogy teszteljik a technikat, magunkat
és telemetriat. A profi segitségnek hala szombat-
ra Barbi is és mi is legjobb formankat hoztuk.

Egyetlen apré még az edzésen tortént maldrtél
eltekintve hibatlan versenyhétvégét zartunk, ugy,
hogy a kis robog6 el8szor csutortokdn pofogott
fel.

A palyan 6. helyen értunk célba, azonban a
verseny végi mUszaki ellen6rzésen tobb csapat-
nal is szabalytalansagot taléltak a szervezék, me-
lyeknek sulyos ara volt, mégpedig a kizaras. Mivel
a mi kis Barbink az ellen6rzésen természetesen
teljesen szabalyosnak taldltatott, feldllhattunk a
dobogd masodik fokara.

A kitdzott célt teljesitettuk! Johetnek a tavlati
célok, mégpedig olyan versenysorozat formaja-
ban, melyben mérnoki tudasunkat is megmu-
tathatjuk, még tovabb fejlédhetunk, és j6 hirét
kelthetjuk szeretett alma materinknek és a Kdz-
lekedésmérnoki és JarmUmeérnoki Karnak.

KEREKGYARTO
DAVID




Kdzlekes miilt képei

Hét évvel ezelbtt indult el a mara mar nemzetkozivé valt Fortepan. A magankezde-
ményezésu digitalis archivumbdl készult kozlekes témaju valogatas otletét Papdi Ta-

mas adta.

Az eredetileg lomtalanitdson 6sszegy(jtott
Otezer fénykép helyett ma mar majdnem kilenc-
venezer fotd tekintheté meg a honlapon. Mellet-
te folyamatosan ajanljak fel maganszemélyek és
cégek a naluk talalhato fényképeket. A készitési
helyek beazonositdsara és cimkézésére kulon
mozgalom is indult férumokon.

7C jelzésl busz az Erzsébet hid budai hidfé-
jénél, még a legels¢ févarosi Ikarus 280-osok
egyikével 1975-ben. A 45 éve bemutatott Ikarus
sorozat évtizedekig meghatarozé szerepldje volt
a févaros kozdsségi kdzlekedésének. A varosba
érkezett kozel 1700 jarmUbdl szaz még mindig
szolgdlja az utasokat. Par évig még talalkozha-
tunk velUk, a harmas metré és a sikertelen pét-
|6busz-tenderek feldjitasabodl adéddan hozzave-
t8leg két tucatot allit vissza a forgalomba a BKV.
Ezek a kulvarosi kdzlekedésbe fognak bekerdlni,
az altaluk felvaltott alacsonypadlds jarmUvek pe-
dig poétldbuszként Gzemelnek majd.

-] .. - "..:_P
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Zsanda Zsolt kollégiumunk el&tt fényképez-
te le az akkori lakdkat az utolsé békeévben. Az
1908-ban felépult kollégiumot a hozza tartozd
kapolnaval egyltt Glattfelder Gyula egyetemi
tanar - késébb Szeged-Csanadi puspdk - alapi-
totta. A keresztény kollégium ekkor még Budai
Szent Imre Kollégium néven volt ismert. A la-
kok jelent8s része mar ekkor is mUegyetemista
hallgatd volt. A habord utani dllamosftaskor a
Vasarhelyi Pal Technikus Kollégium nevet vette
fel. 1981-ben elébbi koltdzése utan kapta meg a
Kozlekkar az épuletet. Ekkor még Landler Jend-
ként ismerték, majd tiz éwel késébb megkapta
mostani nevét. A gondnoksag melletti ajton ma
is &t tudnak menni a kollégistak a kapolnaba egy
zh el6tti gyors fohaszért.

Balatonszemesi csucsforgalom  1934-ben.
A képen lathatd 424-es gézmozdonybdl harom
és fél évtized alatt 365 éplilt a MAV szdméra. A
nyolcvanas évek kdzepéig Uzemeld sorozat hat
évtized alatt jelentds valtozasokon ment at, a
korai és a kés6i gépek alig hasonlitanak egymas-
ra. Jelenleg a hanyattatott sorsu elsé és utolsé
példany a Vasuttorténeti park lakdja. A balatoni
forgalomban a hatvanas években kezdték felval-

tani a gézmozdonyokat a dizelgépek. A nyolcva-
nas évek masodik felében kezdddott el a vonal
villamositasa, Keszthelyre 1990-ben ért el a drot.
A leromlott allapotd palyat 2014-ben kezdték el
feldjitani, amit juniusra be kellett fejezni, hogy
a nyari forgalomban utazhassanak a nyaraldk. A
vonatokon idén is rengeteg didk dolgozott, koz-
tuk Kozlekkaros hallgatok .

Budapest és az agglomeracid kozlekedésé-
ben jelentds szerepet jatszanak a HEV-vonalak.
Ezek kozul els6ként Rackeve (ma H6-0s jelzés-
sel) irdnyaba nyiflt meg vonal. Az UVATERV fotd-
jan a vonal akkori Vagohidi végallomasa latszik.
Ma mar nagyban eltér az 1960-as allapotokhoz
képest a terlilet: a HEV-alloméas atkertlt a ma-
sik oldalra, a kdzépsd vasuti hid és a kocsiszin
mar rég megszdnt - utdbbi helyén taldlhaté ma
a Budapest Park. A kozépsé hid utan talalhaté
Soroksari Ut - Kvassay Jend Ut keresztez8désé-
ben a ,Kdzlekedési technoldgia” cimd targy hall-
gatoi szoktak szamolni a csomoéponti forgalmat.
A vonal elsé szakaszatadasanak augusztusban
volt a 130-adik évforduldja, ennek tiszteletére
rendszeresen nosztalgiajaratok szallitottdk az
utasokat mind kudldnjarati, mint menetrendsze-
rinti vonatokkal. Legutébb az oktéber elsejei
hétvégén lehetett gézmozdonyos nosztalgiame-
netet 1atni a vonalon. Mara a palya és a vonatok
elavultak, feldjitasra és jarmUcserére lenne szUk-
ség, hogy j6 alternativaja legyen a parhuzamo-
san futd (jelentdsen tdlterhelt) utakhoz képest.

Kilatas a BME-re 1926-bdl. Az egyetem mai
tertletének dontd része korabban a Duna kilo-
méter széles medréhez tartozott. Arvizvédelmi
és kikotd létesitése céljabol kezdték levalasztani
a terlletet. A sikertelen projektek utan az elha-
gyatott részekre torok stilusu vigalmi negyedet
akartak felépiteni a millenniumi dnnepekre. A si-
keres megnyitd utdn azonban egy év alatt csdd-
bement az egész vallalkozas. Az allam ezutan
visszavette ezt a terUletet és itt kezd8dott el, ki-
sebb feltdltés utan, a szazad els¢ éveiben a BME
elsd egyetemi épuletinek (CH, K, F) felépitése.
Késébb a Petdfi hid (akkori nevén Horthy Miklos
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hid) épitésekor a té északi részét teljesen, a déli
részét pedig részben feltoltotték. A vildghaborus
romok egy részét a téba hordtak, ezek alapjain
kezd6dott el az egyetem kozépsé terlleteinek
kialakitasa (tobbek kozott az St, ) és E épuletek).
Ezt kdvetben a t6 déli részét is felszamoltak, gy
a hatvanas években megkezdddott a gyarak és
panellakasok épitése. A rendszervaltas utan erre
a terUletre tervezték a Budapest-Bécs vilagkialli-
tas épitményeit. Ennek meghilsulasa utan kez-
dédott el egyetemink és az ELTE Uj épuleteinek
felépitése. A Duna régi medrének maradvanya
ma a Kopaszi-gat parkja.

A févaros harmadik allandé hidja, a Szabad-
sag hid (akkoriban még Ferenc Jdézsef hid), a
millenniumi Unnepségekre készllt el 1896-ra,
minddssze két év alatt. A zold hid a fénykép
1928-as készitésekor a déli kapocs volt a varos
két fele kozt. A masodik vilaghaboru ezt a hidat
sem kimélte, szerencsére kevésbé sérult, mint
tervezték. A pillérekre tdmaszkodva a szovjet
alakulatok pontonhidat alakitottak ki, amit a ko-
vetkez8 évi arviz vitt el. Az 1946-0s Ujjaépitéskor
az eredeti tervek szerint készult el a hid kdzépsé
része, viszont a szerkezet tekintélyes része a
felrobbantott szerkezet megerdsitett maradva-
nya. Ekkor par évtizedre az addig tetszetds zold
szinét is elvesztette. Utoljara 10 éve Ujitottak fel,
amivel elnyerte mai kinézetét. Az eredeti tervek
alapjan készult szerkezetnek két hatranya van:
nagyon keskeny, emiatt dvatosan kell kdzlekedni
a jarmUvekkel, valamint a jelenleg is kozleked&
Ganz villamosokndl nehezebb jarmdvek nem
mehetnek forgalmi jaratként a hidon.

HELMECZY
KAROLY
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Tesla Model S akkumulator
elettartam: mit mutatnak az adatok?

Az elektromos auté vasarlék egyiklegnagyobb dilemmaja az akkumulatorok élet-
tartama. A vasarlok legtobb esetben okostelefonjuk akkumulatorahoz hasonlitjak
az autdk akkumulatorat, amelyek legtébb esetben két-harom évig tudjak nyujtani
az eredeti kapacitast. Az autégyartdk nyolc vagy tiz év garanciat vallalnak az ak-
kumulatorok kapacitasat illetéen, de vajon mekkora karosodassal kell szamolni a

tulajdonosoknak?

Ez a kérdés akkor valt igazan valdssa, amikor
a korai, 2010-ben gyartott Nissan Leaf-ekrol ki-
derdlt, hogy mara akar az eredeti kapacitasuk
50%-at is elveszithették. A Nissan kicserélte
ezeket az akkumulatorokat, azéta pedig sikerult
tovabb fejleszteni a technoldgiat és 2015-ben
mar olyan akkumulatorokat tudtak piacra dobni,
amelyek sokkal ellenallébbak a magas hémér-
séklettel szemben.

A Leaf-eken kivil egyre tdbb elektromos auté
van mar, akar a magyar utakon is, ezek kulon-
b6z8 hatdtav-romlassal rendelkeznek. A Chev-
rolet Voltok hatétavolsagaban példaul szinte
semekkora valtozas nem jelentkezett az eddigi
adatok szerint, egy ol lekdvetheté esetben még
450 000 km megtétele utan sem volt jelentds,
mérhetd kapacitds csokkenés.

A legelsdé Model S autoknak 2012 juniusaban
volt esedékes az id6szakos szervizelése. Az ek-
kor kigydjtott adatokbdl joI megfigyelhetd, hogy
akar 150 000 km megtétele utan is 90-95% ko-
z6tt teljesitettek a Tesla akkumulatorai.

Az eddigi adatokat abrazolva ugy tlnik, hogy
250 000 km utan is nagyjabdl 15% lesz a kapa-
citdscsokkenés. Osszemérve az adatokat meg-
allapithaté, hogy a Tesla folyadékhltéses, sok
kisebb celldkbdl allo felépitése sokkal jobbnak

Tesla Model S Mileage vs Remaining Range
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120,000
km

bizonyul élettartam csokkenés szempontjabdl,
mint a Nissan nagyobb egységeket tartalmazo,
passziv léghlitéses kialakitasa.

» Remaining
onginal range

L]

= Trendline
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Természetesen az élettartamot rengeteg ku-
6nb6z8 faktor befolyasolhatja: atlagsebesség,
kornyezeti hémérséklet, a villamtoltések gya-
korisaga és szamos egyéb tényezd is. Minden-
esetre az elektromos autdk szerelmeseinek jo
hir, hogy a Tesla adatai csillapithatjak a Nissan
gyorsan romlé akkumuldtorai altal okozott bi-
zonytalansagot.

KOVATS
DONAT




@R 156 alkalemmal rendezték-meg Magyarorszagon a Ford Driving
ikai tréninget= élménybeszamolo.
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Egyetemista korunkra legtdbbunknek mar
van vezetdi engedélye, sokunk le is vezetett tobb
ezer kilométert minden gond nélkdl. De ha belt
a baj, vajon tudjuk-e mi a teendd? Megfeleléen
kezeljik-e a helyzetet? Erre ad lehetéséget a
Ford DFSL programja, ahol a szeptember ko-
zepén megrendezett eseményen néhany, éles
szituacidban probalhattam ki magam. A rendez-
vény ingyenes, minddssze regisztracidhoz koé-
tott. A helyszinen bejelentkeztlink, majd kitoltot-
tdnk néhany hivatalos papirt és méar csoportokra
is osztottak minket.

Els6 feladat: tulkormanyzott autd kezelése.
Miel6tt megkezdtik volna a gyakorlatot, gyors
elméleti talpald, hogyan is kell az Glést beallita-
ni, hattdmla, fejtamla, kormany- és a pedaloktol
valé tavolsag bedllitdasa. Aztan egy instruktor in-
terpretalta a feladatot, majd harmasaval (+1 inst-
ruktor) bedltink az autékba és tévig nyomtuk a
gazt! Jal Nem. Mert egy 8-as alaku palyan kellett
kordzgetni kb. 10-15 km/h-s sebességgel. Unal-
masnak hangzik, de azt nem emlitettem eddig,
hogy a hatso tengelyen olyan abroncsok voltak,
amiknek a tapadéasa a 0-hoz konvergalt. fgy mi-
kor elforditottam a kormanyt és gazt adtam, a
fejemben eltervezett finom ellenkormanyzas és
csUsztatas helyett egy laza 180-at hoztam Osz-
sze. Na de semmi baj, Schumacher is mért mar
el féktavot, pedig ¢ aztan biztos tudja, hogyan
kell vezetni... Ujra nekilendiltem tudva mire sz&-
mithatok, még dvatosabb gazzal és hamarabbi
ellenkormanyzassal mar meg is volt a kilinccsel
vald elére —azaz keresztbe - haladas. Par kanyar
utdn, mire éppen élvezettel és hatarokat fesze-
getve nyomtam volna, sajnos csere kovetkezett,
hiszen masnak is meg kell tapasztalnia/tanulnia,
hogy mi is torténik, amikor az autd vége meg-
elézné az elejét. Az id8 szlke miatti hidnyérze-
tem ellenére is széles mosollyal szalltam ki, varva
a kdvetkezd allomast.

Masodik feladat: vészfékezés, vészfékezés ki-
kerUléssel. Az el8z6 adllomason utolséként pro-
baltam ki magam, hat most elséként mehettem.
A feladat Iényege, 50 méter alatt felgyorsulas és
onnan vészfékezéssel vald megallas. Belltink,
oktatd kedvesen bemutatkozik, Ulés allitasa,

kulcs elforditédsa. Kuplung, 1-es, majd gaz. De
most tényleg padldig. Nem csak azért,mert 50
méter alatt kellett felgyorsulni, hanem azért is,
mert lehetett,na meg mert ezt kérték! 5000-es
fordulat kornyékén felsejlettek bennem Varga
Feri bacsi szavai, hogy mekkora erével kell a
fékpedalt taposni, hogy a gépjarmd x értékkel
lassuljon, és hogy sokan megijednek, amikor
kapcsol az ABS és remeg a kormany meg visz-
szarUg a pedal. Hat jelentem, én nem féltem
ettdl, és ami csak kifért, gy ugrottam egyszerre
a kuplungra és a fékre. Remegett a fékpedal,
bélintott az autd - meg az oktatd is mellettem -
de pikk-pakk megalltunk. Jon a biztatas oldalrdl,
ezt igy kell, mehetlnk tovabb. Szintén padldgaz,
majd egy tablanal ismét vészfékezés, de ezuttal
egy ldmpat figyelve kellett elrdntani a kormanyt
balra/jobbra. Figyelem! El6bb fék, aztdn a kor-
many mozdulat! Fordftva, rossz esetben ebbdl
lehet akar a kilincs-tetd-kilincs-talp-kilincs...
bukfencezés. Ebbdl is két kdr, majd mivel id8nk
is maradt, gyorsan mindenkinek még egy. Ekkor
mar arra is jutott figyelem, hogy honnét kezd el
megindulni a kis 1.0 literes turbds Fiesta, 1300-
ig ne varjatok sok mindenre... Kiszalltunk, meg-
koszéntik, mentlnk tovabb.

Harmadik feladat: preciziés vezetés. Szdk
palyan terelgettik az autdt, beszélgetve az Uj
oktatéval. Hidba a kisméret( auté -Fiesta-, a ka-
nyargés, keskeny palyan, az elég nagy forduldkor
miatt azért figyelni kellett, de minden bdja a he-
lyén maradt. Aztan még egy kor. Csak az elején
Gerg8 - az instruktor- kérdezte: ,Van ndlad tele-
fon? Akkor vedd el6 és kezd;j el irni valakinek, de
komolyan!”. Nem kis csodalkozdsomra, telefon
el a zsebbdl, elkezdtem irni, de egy kéz minusz-
ban, igy nem egyszerd mandverezni... Mindegy,
palya letudva, egy kemény, 4 szavas sms-t sike-
rdlt frnom, amibdl 3 sz6 el volt gépelve, viszont a
bdjak megint a helylkon maradtak! Engem veze-
tés kozben mindig jobban érdekel, hogy merre
megyek, a telefonozas raér ilyenkor. A tobbieket
nézve, lassu kacskaringdzasok kozepette, aho-
gyan telefon nélkul, majd telefonnal kell teljesite-
ni a palyat, azért egyérteimden latszédott - RIP
bojak-, hogy miért is nem szabad barmi massal
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foglalkozni, ha Mi Ulink a volannal.

Utolso feladat: technikai ismeretek. Az utolsé
allomason, egy KRESZ vizsgara emlékeztetd isme-
reti anyag, autd korbejarasa soran végzett ma-
szaki vizsgalatot tettlnk. Csak nagyon nem mind-
egy, hogy min! En a rutin vizsgdmnal egy '99-es
Suzukit jartam korbe, na de itt... Egy 2017-es, V8-
as 5.0 literes Ford Mustangot! Szerintem tdbben
figyelnénk oda a KRESZ-en is, ha efféle csodakon
tanulhatnank. Féleg ha be is Ulhetnétek -mint
mi- és tlraztathatnatok! A zuhogd esd ellenére,
onkéntelendl is mosolyra huzédott a szank.

Amit még kihagytam: majdnem mindegyik
allomason volt egy jaték, hogy ameddig nem a
kocsiban Ultink vagy vezettlnk, ellssuk az id&t.
Versenyszimulator, reakciéidét mérd gép, kipro-
balhattuk magunkat részeg, aztdn masnapos
,szimuldtorban”. Az utolsé allomas utén, egy ok-
levéllel és sapkaval tavoztunk, de mindenekel&tt
olyan élményekkel és tapasztalattal, ami a min-
dennapos kozuti helyzetekben el&fordulhatnak
és sajnos el is fordulnak. Mimar egy kis 1épéssel
kozelebb kerdltink ahhoz, hogy taldn meglsz-
szuk ezeket, hiszen a 4 ¢ra alatt esély sincs arra,
hogy reflexszerlien menjenek ezek a technikak,
ellenben nem el6szor fogunk taldlkozni a prob-
l[éma megoldasanak lehet8ségével. Az oktatdk
nagyon jofejek voltak, nem mellesleg auté - és
motorversenyz8k, vezetéstechnikai oktatdk al-
kottak az instruktori gardat. A Ford Driving Skills
for Life program ingyenes, és jovére is tervezik
megrendezni. Ha tehetitek menjetek el, nagyon
megéri, egyetlen hatranya a kevés gyakorlat, de
ingyenes és nem a sajat autddat gyilkolod szét.

www.drivingskillsforlife.hu

HUBAI
ZSOLT
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A logisztika és a lean egyre inkdbb a fellendiil6 szakteriletek kozé tartozik. Kosztola-
nyi Janossal beszélgettem arrél, hogyan keriilt kapcsolatba ezekkel a témakkal, hogy
alakult ki a szenvedélye a logisztika és a lean irant. Betekintést nyujtott egy kicsit a
lean szakmérnoki képzés rejtelmeibe, illetve eldrult néhany informaciot az uj tanterves

logisztikus képzésrdl is.

Emlitetted korabban az érakon, hogy te is
ezen az egyetemen végeztél. Mi vonzott a
szakmaban?

Az els@ diplomamat biztonsagtechnikai mér-
nokként szereztem a Budapesti MUszaki Féisko-
l4n, ami most az Obudai Egyetem. Ezt a szakmét
18 évesen valasztottam. Akkor még ez érdekelt.
A tanulmanyaim kézben jottem ra, hogy folya-
matfejlesztéssel szeretnék foglalkozni. A f8iskolai
éveim alatt mar elkezdtem projekteken dolgozni
féként folyamatfejlesztés és optimalizalas téma-
korokben. A leannel akkor még csak ismerked-
tem. Addigra mar majdnem befejeztem az f6is-
kolai tanulmanyaimat, és dontenem kellett, hogy
dolgozzak, vagy tovabbtanuljak. Mivel érdekelt a
folyamatfejlesztés, a logisztikat valasztottam. Ak-
koriban a lean szemléletnek még viszonylag sz(ik
volt a hazai szakirodalma és a folyamatfejlesztés
is eléggé gyerekcip&ben jart.

Egyetem mellett mar dolgoztal, vagy csak a
tanulmanyaidra koncentraltal?

Dolgoztam az egyetem mellett. Nappalin
kezdtem el, aztan atjelentkeztem levelezére. De
mar a f6iskola mellettis teljes allasban dolgoztam.

Mennyire volt nehéz a 8 6ras munka mellett a
tanulmanyokkal is haladni?

Tipikus didk voltam, aki a szakmailag fontos
targyakra koncentral. A tébbit pedig, amit nem
éreztem kulondsebben hasznosnak, mert ren-
geteg id6t és energiat vett el, igyekeztem minél
egyszer(ibben elvégezni. lgy tudtam egyetem
mellett dolgozni. Ha valaki ki szeretné hozni az
egyetemi tanulmanyaibdl a maximumot, 8 dras
munka mellett nem fogja tudni megvaldsitani.
En ezt a lemaraddsomat” a diploma utan pétol-
tam az iparvallalatoknal, ahol a mostani tudaso-
mat is szereztem.
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Hogy kezdted el a tanari palyafutasodat?

Miutan megszereztem itt a diplomamat, el-
helyezkedtem lean mérndk munkakorben, majd
néhany kollégammal alapitottunk egy tanacs-
adé céget. Ugy éreztiik, hogy elég nagy tudas-
sal rendelkezlnk a szakmaban, amit tudnank
kamatoztatni, mivel a hazai cégek akkor még
csak kostolgattak a leant. A tandcsaddi létnek
az az egyik jellegzetessége, hogy kezdetben,
amikor még nem ismerik, elég sok ideje van
az embernek. En ezt az idét arra hasznéltam,
hogy valami hasznos dolgot adjak a szakmanak.
Emlékeztem még, hogy nekem mi volt az, ami
nagyon jol jott volna az egyetemen, de sajnos
nem kaptam meg, mert akkor még nem oktatta
senki - ez a lean. Akkor megkerestem a tanszé-
ket, egészen pontosan Dr. Béna Krisztidnt, hogy
lenne egy 6tletem. Nyitott volt a javaslataimra,
és kérte, hogy allitsak dssze egy tantervet. EIS-
szOr két félévesre terveztem, de végll egy félév
lett beldle. lgy sziletett meg a Bevezetés a lean
szemléletbe nevd szabadon valaszthaté tan-
targy. Gyakorlatilag éveken keresztll semmilyen
jogviszonyban nem voltam az egyetemmel. Kap-
tam egy projektort, és az érdekl6dd hallgatdkat
probaltam megismertetni a leannel. Kiscsopor-
tosan kezdddott kb. 20-25 fével, a végére kindt-
te magat 2-300 f8s eladdkba.

A lean szemléletet az egyetemen sajatitot-
tad el?

Nem. Bar azért jottem erre a szakra, hogy a
folyamatfejlesztésben elmélyllhessek, és nagyon
sok szakmai inputot kaptam néhany j6 oktatétdl,
de valéjaban a szakma legjelentdsebb részét az
elsé munkahelyemen sajatitottam el. Ez a DENSO
Gyarté Magyarorszag Kft. volt, a Toyota Csoport
tagja. Sokat tanultam gyakorlatban, és rengeteg
szakirodalmat olvastam.

Tanacsadoi palyafutasodbdl tudsz nekiink va-
lami extrém esetre példat mondani, hogy va-
lami annyira rossz volt, hogy mar nem lehettet
rajta segiteni, vagy annyira jé, hogy nem kel-
lett a segitség?

Nagyon jéval sosem talalkoztam. Amikor valaki
elkezd tanacsadassal foglalkozni, el6fordul, hogy
kicsit bizonytalan. Annak ellenére, hogy a modszer-
tan azt igéri barhol tudunk segiteni, elméletben
lehetnek olyan esetek, ahol mar nincs mit javitani.
Ez az aggodalmam alaptalannak bizonyult. Tanacs-
addként szinte kivétel nélkul olyan vallalatokkal ta-
lalkoztam, ahol elég komoly problémak voltak, és
a sok gond kozul kellett kivalasztani azt, amivel a
leginkabb el8re tudtunk [épni.

Nagyon rossz dolgokrol pedig szamos példat
lehetne hozni. Ezeket szeretem elrettentd példa-
ként - természetesen név nélkul - a tréningeken,
eléadasokon mesélni. Most nem hoznék ilyen




példat, hanem altaldnossagban elmondanam,
hogy még a nagynev( cégeknél is gyakran alap-
szintd hidnyossagok vannak. Amit még sajnalatos
maodon tapasztalok, hogy az a tudas, és ismereta-
nyag, amit az egyetem megtanit, akar logisztikaval
kapcsolatban, akar mas terlleten, az egyetem
kapuin kivil megszlnik létezni. Ritkan talalkozni
olyan logisztikai vezet8vel, supply chain mene-
dzserrel, akik igazan magas szinten alkalmazzak
a tanultakat.

Mit gondolsz, az Gj tanterv valtoztat majd
ezen valamit?

Szerintem abban fog segiteni, hogy még jobb
szakemberek keruljenek ki innen. Mivel képzet-
tebb mérnokok lesznek, és kicsit nagyobb mér-
tékben kapnak humdn oktatast, remélhet8leg
jobb szakemberekké vélnak.

Az U0j tanterv tobb szakmai tudast ad, mint
arégi?

Mindenképpen korszer(ibbet. Az atalakitas
egyik alapelve az volt, hogy bekerUljon az, ami va-
|6ban szUkséges, de a régiben nem szerepelt. Eh-
hez néhany targyat ki kellett venni. Ott lett meg-
konnyitve, ahol a legkevésbé érezhet6 a valtozas.
Itt azon alapozd targyakra gondolok, amik nem
feltétlenUl segitették a logisztikusokat a szakmai
fejlédéstkben. Mindemellett szamos olyan targy
lett beépitve a tananyagba, amelyek a 21. szazad-
ban segitenek életképesebb mérndkdket nevelni.

A leant tébbé-kevésbé autodidakta médon
sajatitottad el. Mi a helyzet a tanitassal, azt
tanultad valahol?

Véleményem szerint ez nehezen tanulhato.
Kell hozza érzék, érdeklédés, és ami szerintem
elengedhetetlen - és a lean alapjat is ez képezi -,
hogy sajat magunkat és a kdrnyezettinket is akar-
juk fejleszteni. Majd ki kell Iépni a komfortzéonank-
bdl, és el kell kezdeni foglalkozni vele. Evekkel
ezel6tt valdszinlleg nem gy ment, de ezek a 20
f6s 6rak jo gyakorlasnak szamitottak. Masrészt az
iparban is sokszor kellett tréningeket tartanom,
az is segitett. Voltak tréningek, amelyekrél vided
felvételek készultek, amit utana megnéztink, kie-
lemeztlnk, és a kovetkezd alkalmakon probaltam
kijavitani a hibakat.

Mit gondolsz, mi egy j6 tanar ismérve?

Taldn nem lesz meglepetés, ha ezt is a lean-
nel vezetem be. Ugy gondolom, az a jé tanér, aki
megfelel a vevdi igényeknek. Hogy ki is ebben az
esetben a vevd, az mar dsszetettebb torténet. A
j6 tanarnak j6 mesélének kell lennie. Legkdny-
nyebben torténetekkel lehet atadni a tudast, és
igy lehet valamennyire életszer(ivé tenni az elmé-
letet. Sokszor nagyon nehéz gy atadni a szaraz
tényeket, és a rengeteg képletet, hogy a hallgatd
is élvezze, és ne akarjon kozben elaludni. Ezért is
gondolom, hogy a humorérzék is nagyon fontos,
és hogy az oktatd tudjon rugalmasan reagalni.
En a trénerség miatt lettem ilyen tandr, hiszen
az iparban sokkal komolyabb elvarasok vannak,
mint az egyetemen. Ezeken a tréningeken min-
den alkalommal a legjobbat kell nydjtani. Az a jo6,
ha az egyetemen is Ugy all neki az oktatd min-
den eléadasnak, hogy & is élvezze az drat, és
oruljon annak, hogy az adott témardl beszélhet.
Akkor fogjak a hallgatok ,megvenni”, ha az oktatod

megprobalja ,eladni” a tananyagot. Az is nagyon
fontos még, hogy az oktatd azokat a témakat ok-
tathassa, amelyeket igazan szeret és otthonosan
mozog bennuk.

A lean szakmérnoki képzés kiknek szél legin-
kabb?

A lean oktatdsa az egyetemen a 'Bevezetés
a lean szemléletbe’ cim{ targgyal kezd&dott.
Amikor Osszedllitottuk a tananyagat, és elkezd-
tem tanitani, olyan terveim voltak vele, hogy lesz
el6szor a targy, aztdn szakirany, majd szak. Ké-
sébb azonban gy dontéttink, hogy egybdl egy
szakot hozunk Iétre, ami mar meglévé diploma-
ra épll. A jelentkezési feltétel legaldbb egy BSc
vagy BA diploma, barmilyen képzésrdl. Ami tény-
leg komoly kihivas elé allitott minket, hogy van-
nak, akik bioldgusként, vagy jogaszként érkez-
nek ide, az olyanok mellett, akik mar 10-20 éve
a szakméaban dolgoznak. igy egy elég heterogén
tarsasag jon létre. Szamunkra a legnagyobb ki-
hivas, hogy a mas terlletrdl érkezetteket is fel-
zarkdztassuk, kdzben a szakmaban jartasaknak
is mutassunk Ujat.

Mikor indult ez a képzés?

Harom éve kezdtik el, és évrdl évre egyre
tébben jelentkeznek. A hatdrainkat feszegetjuk
azzal, hogy idén 70 emberrel indultunk el. Picit
valtoztatnunk is kellett. A kezdeti egy el6adas, egy
gyakorlat helyett idén harom gyakorlati kurzust
indftottunk.

Hogyan épiil fel a képzés?

Egy témanak altalaban egy oktatdja van. Ahol
gyakorlatok is vannak, ott besegitenek a tanszéki
oktaték. En hadrom leanes targyat tanitok, Béna ta-
nar Ur oktatja a logisztikat és a folyamatiranyitast,
a termelést pedig Dr. Kovacs Péterrel kozdsen.
Ezek mellett van pszicholdgia, munkavédelem és
ergondmia, valamint még szamos hasznos targy.
Amikor elkezdtuk kialakitani a tantervet, az volt a
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célunk, hogy vilagszinvonall képzést rakjunk 6sz-
sze. A képzés kialakitasa folyaman nem foglalkoz-
tunk azzal, hogy egy-egy terllethez van-e képzett
szakember, hanem prébaltuk dsszedllitani azt a
tantervet, aminek az elvégzésével els6 osztalyd
szakmérnokoket képezhetlnk. Amikor pedig ki-
alakult a tanterv, orémmel lattuk, hogy sikerdlt
mindenhez nagy tudasu oktatokat szerezniink. A
kovetelmény az oktatdkkal szemben nemcsak az
eléaddi rutin volt, hanem a folyamatosan frissen
tartott szakmai tapasztalat is.

Ugy tudom, 6sszeallitottal egy Lean szétarat.
Mi motivalt ebben?

Szerettem volna hasznosan eltdlteni a szaba-
didémet. Lattam, hogy vilagszinten egy hasonld
szotar létezik, és az is csak angolul hozzaférhetd.
Ez pedig nem sokat segitett a kialakulatlan ma-
gyar szakmai székincsnek. A szétar, azéta egye-
sek szerint tulnbtte az angol elddjét.

Emlitetted, hogy a tanitds tulajdonképpen
a hobbid. Ezen kivil a szabadidédben mivel
foglalkozol?

4 éve Ujra elkezdtem Klarinétozni. Gyerek-
koromban a Kdészegi Ifjisagi Fuvoszenekarban
jatszottam. Néha még kilféldon is szerepeltink.
Amikor feln6tt fejjel Ujrakezdtem, szinte teljesen
a nullardl indultam, mert kiderult, hogy hatalmas
hidnyossagaim vannak. Most nem vagyok tagja
semmilyen zenekarnak, csak a sajat szérakozta-
tadsomra jatszom.

IPCSICS
NOEMI
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Robot raktar

A vilag legegyszertibb dolganak tlnik a raktar. EQymasra rakunk polcokat, aztan ra-
dobjuk a dolgokat. Ha tobb hely kell, akkor meg csindlunk tébb polcot. Ha gyorsab-
ban kell ki- vagy bepakolni, akkor tébb embert alkalmazunk. A valésag egy fokkal
bonyolultabb. A mai vilag a maximalis er6forras kihasznalasra torekszik. Még a pako-
lasban is. Hogyan tudunk csucsra jaratni egy raktarat?

Amidta létrejottek a raktérak, alapvetd és
legf6bb kérdés velik kapcsolatban a helyigény.
A hasznos terUletUk toredékét jelentik az 6sszte-
ruletnek, pont ezért volt az el8z8 évszazad nagy
fejlédési lehet&sége a magasraktar, ami akar 14
méterig kiépithetd, és magasraktari targoncaval
kezelhet®. Azonban még igy is szUkséglnk van
széles folyosokra és egyéb terlletekre, ahol az
ember altal irdnyftott gépek kozlekedni tudnak.
Mi lehet erre a megoldas?Ennek orvoslasara
fejlesztették ki a szdkitett folyosods raktarakat ol-
dalvillds, és kilonbdzd kamerakkal, szenzorokkal
felszerelt targoncakat, de még ez is kevés volt,
mindossze 60-65%-0s helykihasznalast tett le-
hetévé. A masik f6 problémat az id8 és a human
eréforras jelenti: egy elektronikusan jol felsze-
relt, modern raktdrban is rengeteg ember kell,
hogy kiszolgaljdk az egyre ndvekvd igényeket, és
még igy is id6igényes a ki-, és berakodas, leltéro-
z3s, a sz(k folyosdkon valé kdzlekedés.

Ezek egy részére nydjtanak megoldast a mar
évek Ota haszndlatban Iév8 vezeté nélkuli tar-
goncak, melyeknek egyarant vannak elényei és

hatranyai. A leginkdbb jellemzé az, hogy vagy na-
gyon draga kiépiteni, esetleg Uzemeltetni, vagy
nehézkes, esetleg nem megbizhaté a hasznala-
ta. Viszont mindnek nagy elénye az, hogy a mar
meglévd, eddig kézi vezérlésl eszkdzokkel hasz-
nalt raktédrokban kiépithetd, és miikddtethetd.

Ezen a vonalon haladnak tovabb a Effizi-
enzCluster LogistikRuhr projektben a Duigs-
burg-Essen Egyetem kutatdi egy flggesztett, az
allvanyzattal parhuzamosan dolgozé robottal.
Ez a rendszer a polcsorok kozott még nem al-
kalmas a helyigény drasztikus csokkentésére,
de a kulsé tereket (pl. a targonca forduldkore a
sorok végén) példaul egy futdszalaggal minima-
lizalni lehet. Képes egyszerre X és Y iranyban is
mozogni, emberi fellgyelet nélkul, igy gyorsabb
és pontosabb, mint a ,hagyomanyos” robottar-
goncak. Szintén nagy elénye az eréforrasra vo-
natkozé igény jelentds csokkentése. Mig a régi
rendszerben 1-2 tonnas jarm{ mozgatott akar
20-50 kg-os arukat is, addig a kabeles robotplat-
formnal az energiafelhasznalast 70%-kal sikertlt
csokkenteni, minimalizalt tomeggel, valamint a
méret és magassag problémak nagy részének
kiklszobolésével.

A hagyomanyos tipusu rendszerektdl eltadvo-
lodva a kovetkezd raktarak olyan megoldasokat
ajanlanak, amelyek az adott termékcsoporthoz
kozel idedlis hely-, és er&forras felhasznalast
biztositanak. Gyakorlatilag hibatlanul, az emberi
beavatkozés kozel teljes nélkilozésével, villam-
gyorsan dolgoznak.

Az els6 ilyen, mely cikkem ihletdje is egy-
ben, a kollégistak szamara ismerds Szent Kris-
téf Szakrendel8ben (Fehérvari (t) is Uzemeld
gydgyszertari robotizélt raktar. A Rowa Mediro-
botja gyors, kicsi, helytakarékos, és pontos. A
leolvasott vonalkodbdl megallapitja a gydgyszer
pontos helyét, mennyiségét, és azonnal kiszol-
gdlja a vevlt. A gydgyszertari asszisztensnek egy
pillanatra sem kell magara hagynia a vasarlot:
amig a robot dolgozik, 6 téjékoztathatja, ezzel
rengeteg id6t megtakaritva.

A kdvetkezd még mindig egy oldalsé hozza-
féréssel rendelkezd rendszer: a Robotic ASRS
Carousel mar szélesebb felhaszndldsi kdérben
alkalmazhato. Fontos megemliteni, hiszen konk-
rét adatokkal demonstralhatéd a hatékonysaga
a hagyoméanyos raktarokhoz képest: akar 1400
arut tud kezelni éranként harom soron. Ha-
rombol két munkast helyettesit, 85%-o0s hely-
megtakaritast képes produkalni, ami majdnem
a dupldjara noveli a tarolhatd aru mennyiségét

azonos terlleten. A rendszer internetes oldala
99,99%-0s hatékonysagu fejl6dést igér, ami ak-
kor is leny(igdz8 teljesitmény, ha megfelezzik.
Végll, de nem utols6 sorban lassunk egy igen-
csak tavolra mutatd, és dramaian mas szem-
sz0gbdl kozelité raktdrat: AutoStore. Lényege,
hogy nagymamaink moségépéhez hasonldéan
6 is ,fellltoltds”. A kép magaért beszél (lap te-
tején). Az AutoStore-t 100%-os helykihasznalas
jellemzi, 6sszhangban, hatékonyan mudkodé
energiatakarékos elektromos robottargoncak
14tjak el a feladatokat. Az &ruk térolasara a nagy
mennyiségben egymasra halmozhaté egységes
taroldk szolgalnak, a tarolas informatikai rend-
szere pedig szintén felhasznaldbarat, leegysze-
rlsithetd egy sima 3D-s tablazatta. Ezek a kis
robotok 35 kildig képesek a ladakat mozgatni,
minddssze 100W energiafelhaszndldssal, az
arukiadd berendezés éranként 500 lada tartal-
mat bocsatja rendelkezésre 50 W-bdl. Kiépitése
is rendkivil egyszer(: a rendszer gyartdja ugy
fogalmaz, hogy nem nehezebb az dsszeszere-
lése, mint egy kupac LEGO™ egymasra rakasa.
Természetesen hatranya is van a rendszernek,
csak meghatarozott méret(, és tdmeg( arut tud
egyszerre mozgatni. De ha ezek a paraméterek
megfelel8ek, akkor véleményem szerint ez a rak-
tarrendszer a ma létez8 leghatékonyabb konst-
rukcié.A tobbi problémadra megoldasara pedig
ott vannak az egyedi raktérokkal foglalkozd cé-
gek, mint példaul a sokak szédmdara talan ismeré-
sen hangzé Westfalia. Ok az automatizalt élelmi-
szerraktartdl a kdrnyezetveszélyes anyagokon at
a robotizalt gardzsokig mindennel foglalkoznak.

» Summa summarum

Az aruforgalom novekedésével és a globa-
lizacidval parhuzamosan egyre nagyobb igény
van gyorsan, és professzionalisan mikodd kis,
kozepes, és nagy raktarok létesitésére is. Ezeket
az igényeket kuldnbdz8 szinteken és specializa-
ciokkal a bemutatott rendszerek mar megfelelé
szinten kielégitik. Egyet taldn biztosan kijelent-
hetlink: az automatizalt, robotizalt raktarok a
jové raktarjai.

HENZ
AKOS




Tudtad-e?

Szbérakozas | Kézhir

Rovatunk kovetkezd részében 6sszegyujtottem nektek azokat a posztokat, amelye-
ket az elmult hénapokban leginkabb kedveltetek Facebookon. Lassuk a nyerteseket!

...hogy az St épulet helyén a XX. szazad koze-
péig egy t6 volt?

A Fortepan honlapjan tobb foté koveti nyo-
mon a BME campusanak kialakuldsat. 1900
eldtt egészen a Gellért-hegy labdig ontotte el a
terlletet a Duna. A foly6é budai oldaldt a nagy
arviz utan épult toltéssel szabalyoztak, mely a
hegyt6l egészen a Hengermalom Ut vonalaig
ért. 1926-ban a campus északi része mar allt, de
a Bertalan Lajos utcatél délre es6 terUleteket to-
vabbra is a Lagymanyosi-toként ismert vizfelllet
foglalta el. 1933-37 kozott a Petdfi hid (akkor
Horthy Miklés hid) épitésekor toltotték fel azt a
részt, amelyen az Otvenes évek végére felépllt
a campus déli fele is.

Budapest azéta messze tllburjanzott ezen a
kornyéken, de a té egy része még ma is létezik.
Ez a Lagymanyosi-0bol, bar ezt, és a hatarat ké-
pez8 Kopaszi-gatat mar 1875-re elvalasztottak a
tényleges tétél a Déli vasuti 0sszekotd hid épité-
sekor. A Lagymanyosi-té tobbi részének helyén,
{gy ma a BME, a Pet&fi hid és a Rakdczi hid budai
hidf6je, illetve az Infopark fekszik.

...hogy ki a legtobb nyelvet beszél6 Forma
1-es piléta?

Pontosabban kik, mert nem egy emberrdl
beszélunk! Eddig koztudottan Nico Rosberg volt
a ,legintelligensebb” Forma-1-es versenyzd, de
a német vildgbajnok visszavonulasaval, ennek a
megtiszteld cimnek &t kell kertlnie masokhoz.

A visszavonult vildgbajnoki cimvédd o6t nyel-
ven beszélt anyanyelvi, vagy nagyon magas szin-
ten. A német és francia, illetve az angol magatdl
értetddd, ugyanis Nico tdbbnyire Németorszag-
ban és Monacéban toltotte gyermekkorat, az an-
golt pedig dltaldban az ¢sszes versenyz§ beszéli.
Am Rosberg kivaléan beszél olaszul és spanyolul
is. Amikor e két orszag tévécsatornadinak adott
interjit, mindig felhasznalta ezt a tudasat. Er-
dekesség, hogy annak ellenére, hogy a szintén
vilagbajnok édesapja, Keke Rosberg finn, Nico
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pedig német-finn kettds allampolgar, csak par
finn mondatot ismer.

Danyiil Kvjatrél kevesen tudjak, hogy igen
éles esz( piléta. Az oroszon kivll -, amely az
anyanyelve - profi szinten beszél angolul, olaszul
és spanyolul, melyek mellett tud alapszinten
finndl is. A mez6nyben viszont van még egy Vi-
lagbajnok, aki ugyanennyi nyelvet sajatitott el
élete soran. O pedig nem méas, mint a spanyol
Fernando Alonso, kétszeres vildgbajnok. Anya-
nyelvén kival remekul beszél angolul, olaszul és
franciaul is. Plusz nyelvtudasat kdszonheti eddi-
gi csapatainak is, akiknél megfordult, név szerint
a Renault és a Ferrari.

..hogy a DHL Supply Chain a vilag legna-
gyobb légi szallitmanyozéja?

Az Armstrong & Associates tanacsadoi cég-
akik vezet8i szerepet toltenek be az elldtasi lanc
piackutatdsaban is- hozta nyilvdnossagra a vilag
TOP 50 légi szallitmanyozot. A rangsort a 2016-
os esztenddbre vonatkozodlag, szallitott tonna
alapjan allitottak dssze. DHL tdbb mint 220 or-
szagban és territériumban vilagszerte jelen van,
ami azt jelenti, hogy a vildg legnemzetkdzibb
véllalata. Tobb mint 340.000 munkatarsukon
keresztll, szinte végtelenul sok logisztikai meg-
oldast kinal fel Ugyfeleinek.

A rangsor tovabbi helyezettjeit az alabbi lin-
ken olvashatjatok el:

http://logisztika.com/a-vilag-top-50-legi-szal-
litmanyozoja/

..hogy Japanban taldlhaté6 a legfélelmete-
sebb hid?

Ha igazi hullamvasuton szeretnél kocsikazni,
nem kell mast tenned, mint Japanba utaznod az
Lelményért’l Az épitészeti csoda amirl sz6 van
nem mas, mint az Eshima Ohashi hid, melynek
két végén igencsak meredek, csaknem 45 méter
magas lejtok taldlhatéak: egy 5,1 és 6,1%-0s.

1997 és 2004 kozott épitették, 1,7 km hosszy,

11,3 m széles és 44,7 m magas. Mivel a szerkesz-
téségben tudjuk, hogy mindenki a félévét menti
a 13. héten - kdztik mi magunk is, ne aggddjatok
-, vagy vizsgazik, és nem lesz ideje elutazni, vala-
mint megcsodalni ezt a pazar hidat, hoztunk he-
lyette egy videdt, melyen atélhetitek a tériszony
egy Ujfajta megkozelitését! Ezt Facebook oldalun-
kon a megfelel® posztnal eléritek!

...hogy 7,353 km a vilag leghosszabb vonat-
szerelvénye?

Az ausztral BHP vasércszallitd szerelvénye,
amely 2001. junius 21-én Newman és Port Hed-
land kozott kozlekedett, 682 vagonbdl allt, teljes
hossza 7,353 km, 6ssztémege 99.732 tonna volt.
A szerelvényt nyolc, 6000 |6erés General Electric
AC6000CW dizel-elektromos mozdony vontatta.

A cikk megirdsahoz koszonoém a kozremd-
kodést lllés Zsofianak és Kiraly Méricnak, akik a
rovatot is segitették bekuldott érdekességekkel!

Ha te is talalsz valami érdekességet az inter-
neten, ami szerinted beleillik a Napi K6zhirbe, ne

habozz! Kildd el nekink a kozhir@kozlekkar.hu
email cimre! Szeretettel varjuk éket!

MOLNAR
PETRA
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» Alestorm-No grave but the sea

E havi zeneajanlénkban kissé elrugaszkodva
a populdris zene m(fajatdl egy kis kitekintést te-
szUnk, hogy milyen is az élet a folk metal sosem
unalmas vilagaban. Bar kénnyen gondolhatja a
gyanutlan olvasé, hogy ez borzasztéan messze
all téle, azonban a kaléz metdlos Alestorm a hi-
hetetlen lenduletességével, sokszinliségével és
meghdkkentd dtleteikkel kdnnyen belopja magat
ez ember szivébe.

A skot szarmazasu egylttes tavasszal jelen-
tette meg 6todik albumat, a No grave but the
sea-t, az elsé olyan lemezuiket, ahol mar a ma-
gyar gitéros, Bodor Maté jatékat hallhatjuk. Maté
neve ismerds lehet a magyar metalfrontrdl, hi-
szen a Wisdomnak és a Leander Killsnek is erdsi-
tette a csapatat korabban.

Az album témajat tekintve most sem hazud-
toltak meg magukat a filk, a szamokban ugyan-
is ismét az alkohol okozta mamoré, a kalézko-
dasé és persze a féktelen bulizasé a fészerep.
Ezzel, no meg az igazan sajatos humorukkal
ezuttal is sikertlt megnyerni a kozdnséget, akik
még az albumhoz kaphato kaléz gumikacsat is
szfvesen vették.
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Talan a leghangulatosabbra a mar elézetesen
kiadott Mexico cimd szam siker(lt. A dallamok
fUlbemaszdak, a dobok dinamikusak, ami pedig
a szOveget illeti, hihetetlen egyszerlsége miatt
rogton énekelhetd. Kotelezd koncertdarab! A
Klip pedig tokéletesen tukrozi a banda imidzsét:
itt aztan szintiszta tombolassal és indokolatlan
jelenetek sokasagaval garantéljak a nevetést.

Ha azonban azt gondolnank, hogy csak a mi
szérakoztatasunkra, egy vided erejéig driltek
meg, nagyot tévedunk. Mi sem bizonyitja ezt
jobban, mint Maté videdblogja, amit amerikai
turnéjuk sordn kezdett el felvenni. Mar az elsé
rész utan szembesuUlhetlink a ténnyel, misze-
rint a sracok a szinpadot elhagyva és a hang-
szereket a sarokba dobva sem térnek vissza a
normalitas talajara.

BORCSOK
ZSUZSANNA

Konyv

» Carrle Cooper:A szemtanti

Titkon mindenki arra vagyik, hogy kiszakad-
jon a szlrke hétkdznapokbdl, és megélhesse az
almait, vagyait. Nem volt ezzel masképpen Lili
Green sem. Izgatottan varta azt a pillanatot, ami-
kor felszall a repllégépre és a régdta tervezgetett
utazasat elkezdi. Az utolsé munkanapjan tortén-
tek azonban mindent keresztll hiztak tervében.
Lili egy blincselekmény szemtanujava valik, és &
lesz az egyetlen, aki egy régéta kordzott soro-
zatgyilkost azonosftani tud. A gondosan megter-
vezett utazasbdl, életben maradasért folytatott
kizdelem lesz.

Carrie Cooper regénye tele van kalandokkal,
érzelmekkel, humorral és varatlan fordulatokkal.
Az olvasé végig izgulhatja, ahogyan egy hétkdz-
napi lany élete fenekestul felfordul, és az esemé-
nyek gydkeresen megvaltoztatjak vildgnézetét is.

BiZTOS, HOGY ILYEN
KALANDRA VAGYTAL?

Nem csak a bérgyilkos elél kell menekulnie, ha-
nem szembe kell néznie sajat vagyaival, érzel-
meivel. Olyan kornyezethez kell alkalmazkodnia,
amely teljesen idegen és veszélyes a szamara.
Ugy gondolom, hogy érdemes mindenkinek elol-
vasni, mivel tébb fordulatot is tartalmaz. fgy nem
csak azok az emberek fogjék élvezni, akik kalandra
vagynak, hanem azok is, akik szeretik a romantikat.

KALOZ
VIKTORIA




Film

Ember és gép Osszecsapasat mar sokszor
lattuk filmvasznon, a végkimenetel sem kulon-
bozott igazédn sosem: az emberiséget csaknem
teljesen kipusztitottdak a masinak, a maroknyi
tulélé pedig tehetetlendl varja megmentdjét.
Ebben a 2009-es, egész estés animacios film-
ben sem az alapkoncepciotdl fogunk belepa-
szirozddni a fotelba. A steampunkos elemeket
sem megvetd sci-fi-ben sokkal inkabb az at-
moszféra, a moralis tartalom lesz az, ami képes
emlékezetessé tenni.

Kézzel varrott jatékként, hatan a 9-es szamot
viselve ébred egyedul f6hdsunk, az ember és
gép haborujaban porig rombolt vildg kozepén.
Azonban hamar rajon, hogy vannak még hozza
hasonlé figurdk, ugyanis taldlkozik 2-essel, aki
gyorsan beszamol neki, hova is csdppent ponto-
san. 2-es meglepddik, mikor felfedezi a talizmant,
melyet 9-es maganal rejteget, de nincs lehet8sé-
ge elmondani, miért, mert az utols¢ aktiv gép-
szorny megtamadja és elhurcolja, 9 pedig elajul.
Majd egy kolostorban ébred, ahol megismeri a
tulélék utolsé csoportjat, kdztik a vezetdt, 1-est,
az 6 testOrét, 8-ast, az egyszemd mérnok 5-6st
és a mentalisan zavaradott 6-ost. Utdbbi rajzai
sejtetik, hogy az a titokzatos szimbdlumokat vise-
16 eszkdz, melyet 9 hordoz, akar az emberiség Uj-
boli felemelkedésének kulcsa is lehet. 9 eltokél,
hogy felkutatja a 2-est elrabld szornyet. Elszant-
saga azonban kdénnyen ongyilkos akcidba is haj-
szolhatja, hiszen nem biztos, hogy képes elbanni
az onalléan alkotasra képes gépezettel.

A film alapjaul a 2005-ben azonos cimmel
megjelent rovidfilm szolgdl, mely Oscar dij je-
[6lést is kapott, rendez8je mindkét esetben
Shane Acker volt.

LORINC
KRISTOF

Sorozat

» Outlander-Azidegen

Bizonyara nektek is szamos alkalommal kel-
lett mar egyszerre két helyen lennetek, mi mas is
lehetne erre a tokéletes megoldas, mint Hermio-
ne idényer&jét hasznalni. Oszintén szélva, a mai
napig keresem azt a varazskutydt, ugyhogy még
mindig nem tudok egyszerre 3 el6adason és 2
zh-n ott lenni. Hatasos megoldas lehetne, vissza-
repulni az idében, pl. Claire Randell - el, mond-
juk 1743-ba, és hogy ne csak az idében, hanem
a térben is utazzunk, egész pontosan Skéciaba.
Amikor az angolok még csataztak a skot klanok-
kal, és a kockas szoknyasok lazadasra készultek,
hogy a szerintlk jogos 6rokos foglalja el a tront.
Mar csak az lehet a kérdés hogy hogyan is ke-
rulttink ide? A masodik vilaghaboru idején Frank
haditudésitoként dolgozott, mig Claire apolo-
néként segitett a sérulteken, a hazaspar alig
latta egymast. A békeszerz8dés aldirasa utan
elldtogattak a fiatalok Inverness-be egy skot
kisvarosba, ahol bejartak a kornyéket. Alkalmuk
nyflt meglesni egy druida szertartdst, aminek a
helyszinére Claire masnap visszalatogatott, hogy
szemugyre vegye az ott nyil¢ virdgokat. Az egyik
kébdl suttogast hallott, amikor megérintette,
visszarepult az idében. Innen indul a kalandunk
egy angol holggyel, akit a McKenzi klan a védel-
me ala vett egy olyan vildgban, ahol a skétok és
az angolok haboru alatt alltak, és ahol egy darab-
ka kenyér ellopasaért levagjak a kezed.

Ha szereted a Game of Thrones-t, akkor ezt
a sorozatot neked taldltak ki. Enyhén misztikus
fantasy elemekkel megspékelve, egy masik kor és
masik nép szokasait tarja elénk tabuk nélkul.

IPCSICS
NOEMI
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Konyv

» Vampirkonyvek
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Hallottal mar a Cirque du Freaket korullengd
szornylséges torténetekrol és a kuldnos legen-
dakroél? A valédi mutansok, rémségek, torzszu-
|6ttek el6adasara csak az igazan kivaltsagosak
szerezhetnek belépdt. Ha unod az olcsd szem-
vényvesztéket, keresd a titokzatos kék csuklyas
alakokat, és garantdltan vérfagyaszté élmény-
ben lesz részed!

A fbszerepl, Darren Shan életébe kiska-
maszkoraban kapcsolédunk be, pontosan akkor,
mikor baratja, Steve, szerez két jegyet a Rémsé-
gek Cirkuszaba. A rettegéssel teli éjszaka utan
még egy szornylség var az ifju Darrenre: miutan
ellopja Larten Crepsley halélos csfpést pokjat, s
az megmarja Steve-et, furcsa ajanlatot tesz neki
a voros kopenyes alak - megmentheti a barat-
ja életét, de cserébe le kell mondania sajatjarol.
Neki is az éjszaka teremtményévé kell valnia, és
szolgalnia Mr. Crepsley-t, aki egy igazi vampir!

A fiatal vdmpirinas kalandos sorsa csupa rej-
télyt, magiat, 6sszeesklvést tartalmaz, és csak az
olvaséra var, hogy rajta keresztll belemertlhes-
sen a vampirok varazslatos vildgaba, &si kultdra-
jaba és dics@séges torténelmébe.

Hogyan tud egy tizenéves fill hatat forditaniaz
emberségnek és megbirkdzni a vampirlét nehéz-
ségeivel?Miaza,Vampirok Hegye"? Kik azok a vér-
szipolyok, és miért akarnak leszamolni a vampi-
rokkal? Milyen szerepet szan avégzet Darrennek?
Az alapvet8en tiniknek szant sorozat tobb tu-
cat orszagban (koztik hazankban is) vezette a
konyv eladasi listakat. Egy-egy kotete kellemes
csemegék lehetnek akar a vizsgaid8szak alatt is,
mivel darabonkénti sz(k 300-as oldalszamuk 1-2
Ora alatt legylrhetd.

LORINC
KRISTOF
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Kolikonyha

Egy szép uj,tiizmentes vilag kezdete

Eljott az ideje a technikai Ujitasoknak. Mostanra mar mindannyian megtapasztalhattuk az uj tlzjelz6
rendszer szeszélyességét, és behddolhattunk akaratanak. Vége a hosszu rengeteg gézzel jaro firdé-
zéseknek, a reggeli késziilddés és kapkodas kozbeni kavéfézésnek. Elfelejtkezhetiink a szoba kényel-
mében készilt meleg szendvicsekrél, hacsak nem szeretnénk magunkra haragitani a Baross Palota
lakoit egy kis szirénakoncerttel. Eppen ezért ebben a szamban rendhagyd mdédon késziltiink recept-
jeinkkel. Akik szeretnének biztosra menni, hogy f6zés kdzben ne kelljen magyarazkodni senkinek,
miért is jelzett az Uj rendszer, nekik egy egyszer(i, de mégis nagyszer( tlizjelz6-barat megoldassal
késziltiink. A batrabbak pedig ragadjak meg a fakanalat és irany a konyha, reménykedve, hogy a g6z,

ami f6zés kozben keletkezik, nem fogja mikodésre késztetni eme csodas talalmanyt.

TUZJELZOBARAT FINOMSAGOK

Szinte lehetetlen olyan féételt irni, amit nem kell f6zni, igy ha ebédre :
szeretnétek valami finomat és laktatét enni, ami esetleg még a hazai izeket :
is felidézi, azt tanacsolom, hogy amikor otthon vagytok, ne csak a h(itét, :
hanem a mélyhitét is raboljatok ki. GyUjtsétek be az Osszes készételt, amit :
itt csak meg kell melegiteni és maris lehet fogyasztani. De hogy mégse ma- :
radjatok recept nélkul, hoztam nektek egy finom szendvicskrémet, amit su-
tés-f6zés nélkdl, percek alatt el lehet késziteni, és garantéltan izleni fog. Ez :
pedig a répas szendvicskrém. :

Hozzavaldk:

-1 nagyobb sargarépa
-20 dkg fustolt sajt

-1 gerezd fokhagyma
-pici so6, bors

-kis adag tartdrmartds
(tejfol, majonéz)

A sajtot apro lyuku reszelén lereszeljuk, majd a répaval
is ugyanezt tesszUk, miutan megtisztitottuk. A fokhagymat
is megpucoljuk, kipréseljuk, vagy ha nincs fokhagymaprés, és
a koli csoportban sem jartunk sikerrel, apréra vagjuk. Ezutan a
hozzévaldkat Osszekeverjuk, sézzuk, borsozzuk és egy-két éréra hitébe :
tesszUk, hogy az izek dsszeérjenek, majd barmilyen kenyérfélével, esetleg :
piritdssal elfogyasztjuk :

. AZOKNAK, AKIK SZERETIK A
KIHIVAST

Néha még a legjobbakkal is eléfordul, hogy mar nincs semmi a fagyasz-
téban, amit fel lehetne falni, a rendelt pizzara és a gyrosra pedig mar ra
sem tudunk nézni, akkor johet egy egyszer(, nagyon finom és gyorsan el-
készithetd egytalétel, ami nem mds, mint a gombas rizotto.

Hozzéavalok:

-fél kg gomba

-10 dkg szalonna (lehet hozza sonkat is
rakni)

-1 fej voroshagyma

-1 gerezd fokhagyma

-5-6 dl husleveslé (forré vizben egy
husleveskocka feloldva)

-1-2 dl fehérbor

-masfél bogrényi rizottd rizs

-tejszin

parmezan

-s0, bors, oregand, bazsalikom, kakukkf

A szalonnat kevés olajon megpiritjuk, hozzaadjuk a
gombat, flszerezzik, majd puhara f8zzlk, és izlés szerint
lepiritjuk. A hagymat apréra vagjuk, olajon megfonnyasztjuk,
belerakjuk a rizst, Uvegesre paroljuk, majd felontjuk a bor felé-

vel - figyelem: a masik fele is az ételbe kell, nem a szakacsba, csak kicsit
késébb - és so6zzuk. Folyamatos keverés kdzben dl-enként hozzaontjuk

. a husleves alaplét, és kozben reménykedlnk, hogy az ekkor termel&dé

: g6zt6l nem kezd el sipolni legtjabb baratunk. Mindig akkor éntjik bele a
¢ kovetkezd adag folyadékot, amikor a rizs mar beszivta. Ha majdnem kész,
: eljon Ujra a bor ideje, a maradékot is beleontjuk, majd mehet utdna kb. 1

IPCSICS
NOEMI
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¢ dltejszin, a parmezan és a kész gomba. Osszekeverjilk és talaljuk.

Gomba helyett barmivel fel lehet turbdzni, ez teljes mértékben a kre-

. ativitdsotokra van bizva. A rizzsel mar nem kell a ,tolteléket” f6zni, csak
: Osszekeverni. Akkor j6 a rizs, ha megpuhult és ragacsos.
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Hashiwokakero

Hashiwokakero mas néven Hidak. Egy logikai jaték egyszer(i szabalyokkal és nagy-
szer( kihivasokkal. Minden korbdl (szigetbél) annyi vonalnak (hidnak) kell kiindulnia,
ahdanyas szam szerepel benne. A cél, hogy 0sszekdssiik a szigeteket egy 6sszefliggd
csoportba, azdltal hogy hidakat rajzolunk a szigetek kozé.

Példa

Tovabbi szabalyok:

Szigeten kell kezd&dniuk és végzédnilk. A
szigetek kozt egyenes vonalban haladnak;
Nem keresztezhetnek se mas hidakat, se
szigeteket; Csak vizszintesen, vagy fuggo-
legesen haladhatnak; Legfeljebb két hid-
dal lehet 6sszekdtni két szigetet; A sziget-
hez csatlakozd hidak szamanak meg kell
egyeznie a szigeten |évé szammal.
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Viccek

- Szomszéd, tudna adni par vodor vizet ?

- Minek a viz maganak, hisz ott van a kdtja ?

- Ottvan, ott van, de beleesett az anydsom és
csak allig ér neki a viz.

Szaladazutasakompfelé, hogyelérje.Bedobja
acsomagjait, majd egy hatalmas ugrassal egyene-
sen a kapitany el6tt landol. A kapitany megjegyzi:
- Ez szép mutatvany volt, de nem ért volna ra ak-
kor, ha mar kikotottunk?

Egy elefant, egy strucc és egy krokodil meg-
allit egy autost. A krokodil tiszteleg, és igy szdl a
vezet6hoz:

- J6 estét, kozuti ellendrzés! Okunk van felté-
telezni, hogy alkoholt vagy tudatmddosité szere-
ket fogyasztott, miel6tt autdba Ult!

Két beteg fekszik a kérhazban. Az egyik meg-
kérdezi a masiktol:

- Téged ki visz haza?

-A céges autém.

- Mivel foglalkozol?

- Temetkezési vallalkozd vagyok.

Mi lesz ha elutnek egy matematikust?
- Mar nem szémit...

Hogyan ébreszti fel Hofehérke a hét torpét?
- 777

- 7up!

Két turd taldlkozik:
-Hello, hogy vagy?
-Halkabban, korozott vagyok.

-Mivel vagod el az Algopirint?
-Algoflexszel.

Anyds és a veje kapalnak a kertben. A v6 ész-
reveszi, hogy az anydsa bukdsisakot is huzott a
mUvelethez. Kérdi is téle:

-Mama, ugyan minek az a maga fejére??

-Fiam, ragad a fold a kapdra, csak nem fogok
mindig elmenni az oszlophoz leverni réla...
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Két zsiraf zacskdt hegeszt a hegytetdn. Elre-
pul felettlk egy tehén. Mi ebben a furcsa?? A te-
hén nem kdszont..

-Milyen a szibériai WC??

-Két bot. Az egyikre tdmaszkodsz kozben, a
masikkal meg a farkasokat zavarod el a kozeled-
bal.

Német és az orosz katona talalkozik valami-
kor ,41 kornyékén. TlzszUnet van éppen, beszél-
getésbe elegyednek:

-Szergej, te mit csindlsz majd, ha véget ér a
haboru??

-Kdrbe fogom biciklizni a Szovjetunidt.

-Te, és...melyik délutan??

5, Bentlakok beszélgetnek a dilihazban:

-Maga miért van itt??

-Disszidalni akartam...

-De hat a disszidenseket nem elmegydgyin-
tézetbe zarjak...

-Igen, de én a SzovjetUnidba szoktem.

A feleség egyszerre harom szeretével van a
lakasban, amig a férje tavol van. Igen am, de a
férj el6bb hazajon. Az elészobabdl léptek zaja,
kulcszorgés hallatszik.

-Jajj, a férjem!! Gyorsan!l Menjetek ki az er-
kélyre, van ott hdrom zsak, bujjatok beléjuk.

Ugy is tesznek.

-Megjottem, dragadm...miért van nyitva az er-
kélyajto??

-Hat csak...

-Es mik ezek a zs&kok??

Gyanut fog a férj, gondolja, teszteli a zsakok
tartalmat. BelerUg az els6be.

-Miaa!!

Jajj, szegény macska-gondolja...

Belerug a masodikba.

-Vau-vaull

Jajj, szegény kutyus-gondolja...

Belerlg a harmadikba. Semmi. Még kettét
belerdg...semmi. Addig rugdalja, hogy a zsak mar
ide-oda csapddik az erkélyen, és ekkor kiugrik
belble egy kék-zold foltos, megtépazott alak:

-KRUMPLI VAGYOK, BAZDMEG, KRUMPLI!!

Férj az anydsanak:

- Anyésom, maga olyan szép, hogy elmehet-
ne egy kinai fest6hdz modellnek.

- De kedves téled! De miért éppen kinai fes-
t6hoz?

- Mert azok szoktak mindig sarkanyokat fes-
teni.

- Jean, miért nem festette csikosra a keritést,
ahogy kértem?
- Mert nem kaptam csikos festéket, uram.

- Miért megy a katrany focimeccsre?
-

- Szurkolni.

Két sundisznd taldlkozik. Az egyiknek be van
kotve a keze.

- Mi tértént veled?

- Baleset. Meg akartam vakarni a hatam.

A csatar sorozatban hagyja ki a jobbnal jobb
helyzeteket. Amikor mar tizedszer 18 az Ures
kapu folé két Iépésrél, szomoruan fordul a jaté-
kostarsahoz:

- Ugy latszik, ma nincs szerencsém!

- Dehogy nincs, ez a mi kapunk!

- Melyik egységhez akar keruini?
- A vezérkarhoz.

- Maga megdrult?

- Miért, ez kdvetelmény?

Székely bacsi komor arccal vacsorazik az
étteremben: zavarja a zenekar hangos jatéka.
Odahivatja a pincért:

- Mondja, féUr, meg lehet kéri a zenekart, mit
jatsszanak?

- Igen, uram. Mi volna a kivansaga?

- Széljon nekik, hogy amig ebédelek, jatssza-
nak inkabb pdkert.

Két rend6r kerékparversenyt néz.
- Nem egy olcsé mulatsag! - szélal meg az

egyik.

- Hat nem! - mondja a masik a bringakat vizs-
galva - ha jol szdmoltam, 42 darab vilagitas nél-
kuli kerékpart lattam eddig!

Bonyolult dllat a tehén... De én mégis megfejtem!

- Mit mond a fogydkurazé zebrang?
-0

- Vigydznom kell a vonalaimra.
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