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Kedves Olvaso!

Tudjdtok, hogyan készil el minden hénap-
ban a magazin, amit épp a kezetekben tartotok?
Taldn nem is gondolnatok, hogy a szorgos szer-
keszt8ség mennyit tevékenykedik azért, hogy 28
oldalnyi érdekes tartalommal Orvendeztesse-
nek meg benneteket. EI6szor a lelkes cikkirok,
rovatvezeték tanakodnak azon, hogy az adott
hénapban milyen, sokakat érdekld aktualitds-
rél lehetne cikket késziteni, milyen kari kozéleti
szerepl6vel, esetleg volt kdzlekessel interjuzhat-
nank, melyik oktaté katedran tuli arcat mutat-
hatnank meg nektek. Ha kialakult a terv, j6het a
munka! Szorgos kezek gépelnek, forognak a fo-
gaskerekek az agyban, megfelel§ szavakat keres-
nek, és a sokadik szoismétlést probaljak a ma-
gyar nyelv frappans szinonimaival kikiiszobolni.
Miutan elkészult a nagy mu, a cikkird jé esetben
hatradélhet, innentdl a rovatvezeték feladata az,
hogy a befejezett, késznek ftélt cikket ellendriz-
7€k, csiszolgassak, szUkség esetén visszakuldjék
a cikkirénak javitasra. Ha pedig mindketten ugy
ftélik, hogy mar Kozhir-kompatibilis az fras, ko-
vetkezhet az Ujsagkészités egyik legfontosabb
mozzanata, a tartalmi és stilisztikai ellendrzés.
Szlrés szemU olvasdszerkeszték bongészik a
vesszéhibakat, helyesirasi hibakat, félresikerdlt
mondatokat, megjegyeznek, véleményeznek, és
konyortelendl felhivjdk a figyelmet az oda nem
ill6 tartalmakra is. A cikkirok itt sem Usszak meg
szarazon, ha hibat vétettek, egészen addig tart
ez a folyamat, amig az olvasdszerkeszték at nem
adjék a cikket az Ujsag végs6 formajat megadd
tordelszerkesztéknek. Ovék az egyik legnehe-
zebb feladat, de mUegyetemistdhoz méltd mo-
don alljak a megprébaltatasokat: szovegek és
képek halmazabdl aprolékos munka aran kész
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2600 Véc, Kandé K. u. 20/B

Készilt 800 példanyban

cikkeket varédzsolnak, akar éjszakakon &t gor-
nyedve a monitor eldtt. Ekkor pedig elégedet-
ten hatraddlhetink... de csupan addig, amig a
térdel8program nem végez az Ujsag pdf forma-
tumba mentésével, ugyanis ekkor az olvasoészer-
keszt8k elvégzik az utols6 simitasokat, tordelési
és észre nem vett stilisztikai hibakra vadaszva.
Ezzel mar valéban elérkeztiink a K&zhir végleges
formajahoz! Az Ujsag ékességét, azaz a cimlapot
se felejtsuk el: a cikkirok és szerkeszték szorgos-
kodasa kdzben grafikusaink varazsolnak a tarta-
lomhoz ill8 designt. Az igy teljessé vald Ujsag az,
amit - remélhetéleg - minden hénapban érom-
mel vesztek ki a tartdbol. Mi az elkészilte utdn
6 ideig csak kritikus szemmel foglalkozunk a ki-
advannyal: maradt benne hiba, ez jobban nézett
volna ki mashogy, Ezt legkozelebb nem igy csi-
naljuk... De mindannyian mosolyogva, elégedet-
ten kacsintunk 8ssze, hogy ismét ¢sszehoztuk!

Ha szeretnél te is a Kozhir szerkeszt8ség
tagja lenni, szivesen frnal cikket, pofozgat-
nad tokéletesre az frasokat, netalan az Ujsag

szobraszati fazisaban lennél segitséglnkre,
keress bennuUnket a kozhir@kozlekkar.hu-n
vagy a Facebook-oldalunkon!
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» Kifizetési idopontok

A 2015/16. tanév tavaszi félévében a hallgatok
szamara havonta folydsitott 6sztondijak eseté-
ben a kifizetési id6pontok az alabbiak:

-majus havi juttatasok kifizetési idépontja

2076. majus 10. (kedd)

-junius havi juttatasok kifizetési idépontja

2016. junius 10. (péntek)

-julius és augusztus havi juttatasok kifizetési
idépontja

2076. julius 8. (péntek)

» |dokozi tisztujitas eredmény

A BME Kozlekedésmérnoki és Jarmimérnoki Kar
Hallgatoéi Onkorményzat idékozi tisztujitd szava-
zasanak eredményeként az alabbi hallgatok ke-
rultek a meghirdetett posztokra:

Juttatas-és téritési felelds: Bakos Klara
Kollégiumi felel8s: Ozorai Alex
Kommunikéacié felelés: Pekar Zoltan
Kozéleti felelés: Morovian Marton
Rendezvényfelel8s: Bencsik Ambrus
Tankorfelelés: Fehér Tamas

J6 munkét kivanunk!

.

Ennyi kereket hagy el egy

Modulo a Gardonyi téren.

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy
oktatonk, dr. Bokor Zoltan tragi-
kus hirtelenséggel elhunyt. Emle-
két 6rokké megdrizzUk.
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Ennyi évesek a combinok.

» Logisztikai csapatbhajnoksag

Idén harmadik alkalommal rendezte meg a
Nagyvallalatok Logisztikai Vezet8inek Klubja Koz-
hasznu Egyesulet az orszagos szintd csapatbaj-
noksagot a felsoktatasi intézmények nappali
tagozatos, logisztikat tanuld hallgatéi szamara. A
verseny célja, hogy a logisztikara nem csak egy-
szer( hivatasként tekint6, kivald tehetségd fiata-
lok bemutatkozhassanak a nagykozonségnek. A
megmérettetésen induldknak tébb forduldn at
kellett megmutatniuk lexikalis tudasokat, illetve
gyakorlati szemléletukrdl, a csapatmunkajukrol,
a folyamatok gyors atlatasardl, valamint vezetdi
és innovacios készségeikrdl is tanubizonysagot
kellett tennitk. A Kozlekedésmérnoki és Jarmd-
mérndki Kar hallgatéi idén is taroltak: a maso-
dik helyezett csapat az AILOGacié 3ME (Bovari
Franciska, Fehér Tamas, Novak Julia, Szereda
Natalja, Udvari Benjamin, felkészitd tanaruk: Lé-
nart Balazs), a harmadik helyezett pedig a Piritds
(Horvath Kinga, Juhdsz Bence, Kincsem Bence,
Major Marton, Tichy Roland, felkészité tanaruk:
Bokor Zoltan). A Pirftds csapata egy masik kate-
goéridban is jeleskedett, a Levegd Munkacsoport
kulondijat hozhattak el a kiemelked&en kornye-
zetbarat megoldasaiknak kdszonhet8en. Gratu-
lalunk a verseny résztvevdinek!

431

lépcso van a
Baross Gabor

Kollégiumban.




Ujult erovel elore

Ismerds az érzés, mikor feladatok tomkelegét Iétszamhiany miatt kevesebb ember
osztja el egymas kozott, és azokat kifogastalanul kell teljesitenitik adott hataridén
bellil? Az elmult par hétben hasonlé cipdben jart az 6t fére redukalddott kozlekkari
Hallgatoi Képviselet, viszont az id6ékozi tisztujitod szavazas eredményeképpen az lire-
sen maradt posztok is képviseldre talaltak.

Ezzel parhuzamosan Németh Akos és Tom-
pos Baldzs meglresedett Egyetemi Hallgatoi
Képviseleti posztjat Uj hallgatoi képviseldk toltik
be, mégpedig Lovei Dorottya Rebeka és Labas
Istvan. Tokéletes hat az id6zités, hogy kettejuk
nevében Istivel, illetve a megUjult kozlekkari HK
elndkével, Csanyi Norberttel beszélgessunk.

Mi 6sztonzott titeket arra, hogy jelentkezze-
tek a Hallgat6i Képviseletbe?

Norbi: Mar a kdzépiskolaban is részt vet-
tem a diakonkormanyzat munkajaban. Az akkori
DOK-elndk kardlbeldl hdrom év utdn lemondott
posztjarol, igy atvettem a helyét. Mivel Otéves
képzésen vettem részt, még két évig én végez-
tem el az ehhez kapcsolédd teenddket. Mikor
bekerlltem egyetemre, az els6 évben nem
akartam tulzottan belefolyni a kdzdsségi életbe,
hiszen els@sorban a tanulmanyaimmal szeret-
tem volna haladni. Mdsodévesként mar vonzott
a Mentor Gardahoz valé csatlakozas, de 2014.
november végén kiirtak egy id6kozi kari hallgatéi
szavazast és Ugy gondoltam, hogy kiprébalnam
magam kommunikaciofelel@sként.

Isti: Engem is hasonléan ,szippantott be a
rendszer”, ugyanis 10. osztalyban mar bekerdl-
tem a kdzépiskolai kozéletbe, ahol gazdasagi el-
noki, altaldnos alelndki pozicidkat toltdttem be.
20711-ben nyertem felvételt az ELTE Informatikai
Karara, ahol a kezdetektdl fogva tudtam, hogy
szeretném folytatni érdekképviseleti tevékeny-
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ségemet. Tisztaban voltam vele, hogy a kdzokta-
tas berkeihez képest ez mas rendszer, de batran
néztem szembe az Uj kihfvasokkal. A Hallgatdi
Onkormanyzatban a Tanulméanyi Bizottsag tit-
kara és késébb az Ellen6rz8 Bizottsag oszlopos
tagja voltam. 2014 szeptemberében a Budapesti
MUszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Koz-
lekedésmérndki és Jarmimérndki Kar kozleke-
désmérndki alapképzésére nyertem felvételt.
A kezdeti motivacidim alapjan tudtam, hogy itt
is folytatni fogom a kozéleti tevékenységemet,
bar az elején inkabb masodévesként terveztem,
hogy belekezdek. De valamiért mar az elsd évem
tavaszan éreztem a késztetést, hogy jelentkez-
zek a Képviseletbe.

Milyen célokat tlztetek ki magatok elé és
ezek kozll mit sikerilt elérni, mire vagytok
kifejezetten buszkék?

Norbi: Kommunikaciofelel&sként voltak olyan
terveim, melyeket részben vagy teljes egészében
sikerUlt megvaldsitanunk. Az ST éplletbe szeret-
tem volna egy hirdetd tévét telepiteni, de sajnos
ez nem valésult meg. Ezen kivil még tervben volt
egy Uj HOK-6s honlap, amit mondhatni egyeddil
alkottam meg. Ez tobb hénapos projekt volt, ami
egész jol sikerdlt végll. Persze lett volna még mit
csiszolni rajta, csak kozben atlltem egy masik
székbe. Az elndki poszt egy egészen mas dolog,
ott a személy nem igazan tud olyan igazan ki-
emelkedd, a hallgatdsag szamara is lathatd ered-
ménnyel szolgalni. Nekem most az a feladatom,
hogy egy szervezetet irdnyitsak. Ami most kihivast
jelent, az az Uj feldlldsban vald egylttmkodés:
megprobalunk egy olyan szervezetet létrehozni,
ami ¢ridsi lendulettel fog belekezdeni a munkaba.

Isti: Elsd félévemtd| kezdve kollégista voltam
itt @ Barossban, igy mar a kezdetektdl megis-
merhettem a héz sajatossagait, szabéalyait. Ko-
rabban az ELTE Kerekes Uti kollégium Hallgatoi
Onkormanyzatanak tagjaként beleldttam az ot-
tani kollégium felépitésébe, mUkoddési hatteré-
be. Ezekbdl addddan egyértelm( volt szamom-
ra, hogy a 2015 majusaban tartott tisztujitd kari
hallgatéi szavazason kollégiumi felelés hallgatdi
képviseleti jeloltként induljak el. Terveim kdzott
szerepelt a kollégium homlokzaténak feldjftasa,
amely a tervezési folyamaton mar sikeresen at-
esett. Fontosnak tartottam az Uj tanuld kialakita-
sat, ami az 8szi félév vizsgaid@szakara sikeresen
el is készult, és drommel toltott el, hogy a hallga-
tok szfvesen hasznaltak ezt a helyiséget is. Ennek
a projektnek a folytatasa, a régi tanuld butorza-
tanak feldjitasa is mar folyamatban van. A posz-
ton toltott idészakom taldn legnagyobb hordere-
jU projektje a kari kollégiumi felvételi szabalyzat

Kozlekkar | Kézhir

megalkotdsa az Egységes Felvételi Rendnek
megfelel@en. Elsd ranézésre nem tudtam bizto-
san, hogy milyen mértékd lesz az egységesités
és mennyire tudjuk majd megtartani kari saja-
tossagainkat, mivel a mi rendszerink merében
eltért mas kollégiumok elveihez képest. Hosszas
Uléssorozatok utan elégedetten zartam le ezt a
projektet, mivel sikerult Ugy kialakitani szabalyza-
tot, hogy karunk és a hallgaték ebbdl nem szen-
vedtek semmiféle hatranyt. igy az eddigi elveken
feldl a kulon rendezési csoportok létrejottével
sokkal jobban tudjuk jutalmazni a szorgalmasan
tanuld hallgatdkat, a kari kozélet aktiv szerepl6it,
és a nehezebb szocidlis helyzetben Iév8ket. Sze-
rencsére lezajlott az elsd éles felvételi eljaras is
az Uj rendszerrel, ahol kitlin8en vizsgazott. Ez az,
amire talan a legbUszkébb vagyok.

Az elmult par hénapban tébb hallgatéi képvi-
sel6 is lemondott. Szerintetek hogyan befolya-
solta/befolyasolja ez a kézlek HK mikodését?

Norbi: November tajan kezd&dott el az
egész, amikor két képviseld (a rendezvényfelelds
képvisel8k egyike, valamint a kommunikacidfele-
185 - a szerk.) kortlbelul két hetes kilonbséggel
lemondott posztjarél. Itt még konnyebben kezel-
tuk a helyzetet, mert a posztjan maradoé rendez-
vényfelel8s el tudta Iatni a feladatokat, a kommu-
nikaciofelel6shoz tartozo tevékenységeket pedig

kozhirbme.hu| 5
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kiosztottuk egymas kozott. Akkor keletkezett a
z{r, amikor Tompos Balazs és Németh Akos feb-
ruar elején lemondtak, hiszen két ¢ridsi tapasz-
talattal rendelkezé emberrdl beszéltink, akiknek
a hidnya érvagas volt a kari HK szamara. Oket pe-
dig a kozéleti és a tankorfelelés kovette. Szdval
két huzdsabb hdénapunk is volt, mert dtlinknek
kellett ellatnia tizenegy ember munkajat, de vé-
gul mindent sikertlt megoldanunk kdzds erdvel.
De j¢ érzés, hogy Ujbdl tizenegyen folytatjuk a
munkat, igy végre megint megtoltjik az irodat.

Isti: Nehéz id8szak elé dllitotta a kdzlek HK-t
a lemondéasok sokasaga, de Ugy érzem, hogy
nagyon jol szerepelt ebben a par hénapban is
a csapatunk, ugyanis maradéktalanul el tudtuk
latni a Hallgatdi Képviseletre haruld feladatokat.
Az év megkezdéséhez szlkséges gazdasagi te-
enddék elindftasa, a tanulmanyi ¢sztondfjak osz-
tasa, palyazatok kiirasa és még sok mas, a félév-
kezdéshez elengedhetetlen teendd sem okozott
gondot a képviseletnek. Mindenképp ugy vélem,
hogy ilyen kevesen is képesek voltunk nagyon jél
egyUtt dolgozni és elvégezni mindazt, amire a
hallgatok felhatalmaztak minket.

Mi a véleményetek az Gjonnan megszavazott
hallgatéi képvisel6krdl, illetve mik az elvara-
saitok vellik és munkajukkal szemben?
Norbi: Végre mindannyian fellégezhettink,
j6 volt 1atni, hogy az iroda mindegyik székében
Ul valaki. Latom az Ujak szemében a lelkesedést,
persze ezt majd idével munkajuk fogja igazolni
vagy megcafolni. De most mindenképp az lesz a
legfontosabb feladatuk, hogy el8deiktdl atvéve
elsajatitsak, illetve kitanuljak azokat az alaptevé-
kenységeket, melyek posztjukhoz kothetd. Hosz-
szUtdvon pedig azt varjuk télikhogy fejlesszék
és javitsak a hozzajuk tartozd jelenlegi rendszert.
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Isti: Mindenkiben érezni lehet a tettvagyat,
de az otleteik megvaldsitasahoz arra is szuk-
ség lesz, hogy a tevékenységi korikhoz tartozd
bizottsagokat megfelel8en koordinaljdk, és ez a
bizottsag kell6en egyuttmdkodd legyen, hiszen
ezeket az elképzeléseket egyedll nem tudjak
véghezvinni. Egyébként teljes mértékben Ugy
latom, hogy nagyon j6 csapat jott dssze, bar nyil-
van még sok mindent kell elsajatitaniuk..

Németh Akos és Tompos Balazs lemondasa-
val téged és Dorkat delegdlt a HK az Egyetemi
Hallgatéi Képviseletbe (EHK). Milyen feladat-
kdrben kaptatok szerepet?

Isti: Az EHK-ba minden Kari Hallgatéi Képvi-
selet 2 f6t delegal, ahol tovabbi referensi pozi-
cidk vannak kijeldlve. Mivel nincs annyi terdlet,
mint amennyi képviseléje van az EHK-nak, igy
mindenki elsd korben a sajat szakterlletének
bizottsagaban munkalkodik, igy Dorkanak a szo-
cialis, nekem pedig a kollégiumi rész lesz sza-
mottevd. A kezdeti beilleszkedéssel egy idében
a tobbi bizottsag munkajaba is bele kell réazéd-
nunk , hiszen az a legjobb, ha minden teruleten
otthonosan mozog egy egyetemi hallgatoi kép-
visel§ és ezaltal hatékonyabban tudja ellatni a
sajat karanak a képviseletét.

Az EHK delegaltsaggal egyutt az is jar, hogy
korabbi, a kozlek HK-n belul betdltott poszt-
jaitokat Uj hallgatéi képvisel6knek adjatok
at. Milyen érzésed van ezzel kapcsolatban,
mennyire tudod hasznositani az itt elsajati-
tott tudast és tapasztalatot az EHK-ban?

Isti: Fura érzés, hogy mar nem az én felada-
tom lesz a kollégium Ugyeinek intézése, hiszen
az id8 el6re haladtaval szfvigyemmé valt ez a
poszt, de biztos vagyok benne, hogy az utédom

A\

is képes lesz teljes mértékben elldtni a kollégi-
umi feleléshoz tartozé teenddket. Természete-
sen nem szeretnék teljesen kivonulni a kollégi-
umunk Ugyeibdl, és Alex is minden segitséget
meg fog kapni télem.

Norbi, te maradtal tovabbra is a hallgatéi
képviselet elndki székében, és lgy gondo-
lom, jelenleg nem egyszer(i a feladatod, hi-
szen a képviselet jelentds részét a frissen
valasztott képvisel6k teszik ki. Hogyan ter-
vezitek folytatni a munkat, mik a jelenlegi,
és a tavlati célok?

Norbi: Most elsésorban a feladatok atvé-
telén és egy olyan csapat 0sszerdzasan lesz a
hangsuly, ami késébb kozds munkaval rendki-
vili fejlédést hoz majd karunk életébe. Vannak
taviati célok természetesen, de mindenképp
prioritast élvez most a hallgatoi képviselSk kdzos
hangjanak megtaldlasa és a teenddk elvégzésé-
nek megtanulasa.

PORNO|
DORA
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Ut a kijzlekkarrdl a Rail Cargdig-
interju Dr. Farkas Gyulaval

+A kozlekedésmérnok-kdzgazdasz diploma nagyon kedvezd kombinacio” — arulta el
Dr. Farkas Gyula, aki 1991-ben felvételizett a BME akkori Kézlekedésmérnoki Karara.
Azobta a,vasuti ranglétran” folyamatosan feljebb jutva, a MAV utan most a Rail Cargo
Hungdrianal dolgozik vezetd pozicidban. Karunk volt hallgatojaval beszélgettiink a
feladatairdl, az egykori egyetemi munkdssagarol, a jovébeli lehetéségekrél.

Kozel két évtized telt el azéta, hogy Gyula
lediplomazott, ennek ellenére igy is rengeteg
kozos egyetemi témank akad. Nagyon megortl,
amikor megpillantja a pecsétgy(r(t, és rogton
sztorizni kezd az akkori kozosségi életrdl, mikor
megtudja, hogy a Kozhir még mindig létezik, és
mar a 40 éves szlletésnapjat is megtnnepeltdk.

1996-ban, az utolsé nem kredites évfolyam-
ként diplomaztam kozlekedésmérnok szakon,
vasuti mellékmodul, varosi kozlekedés szubmo-
dul szakiranyon. Ezt kdvetéen az akkori Kdzgazra
felvételiztem posztgradualis képzésre, majd visz-
szatérve az alma materhez, a BME Kdzlekedés-
gazdasagi Tanszék PhD kurzusara jelentkeztem.
A MUegyetemen eltoltott éveimre mindig 6rom-
mel gondolok vissza. Els§ félévben sajnos nem
voltam kollégista, ami a kdzOsségi életet illet8en
sok hatrannyal jart, am utana nyolc és fél évig a
Baross Kollégium falai kozt éltem.

Mennyire ragadta magaval a kollégista élet?
Ha jol tudom, tobb teriileten tevékenykedett
a tanulmanyai mellett.

Rendszeresen jelen voltam a kari és egyetemi
programokon, el8szor csak mint résztvevd, majd
késébb a szervezdi oldalon is &lltam. 1994-t6l
harom évig a BME szervezte az EFOTT-ot, ahol
szervez@bizottsagi tag voltam. A Kozhfrnek tobb
évig felel6s szerkeszt8je, majd f&szerkesztéje
lehettem. A kari hallgatéi képviselet munkajabol
is kivettem a részem hat évig, s6t, az egyetemi
hallgatéi 6nkormanyzat alelndki, majd egy évig
elnoki posztjat is betdltottem. Tobb éven keresz-
tdl a kollégiumi Iron Hook kupa f8szervezdje is
voltam, mi voltunk az els haromszoros bajno-
kok ezen a focitornan (KEHHOH), amire mind a
mai napig buszke vagyok.

Ezek szerint rengeteg pozitiv emlék koti a
karhoz. Hol helyezkedett el a diplomak meg-
szerzése utan?

A Kdzlekedésmérnoki Karon és a gazdasagi
vonalon szerzett diploma birtokaban 2002-ben
elkezdtem dolgozni a Magyar Allamvasutaknal,
tehat ténylegesen a szakmaban maradtam. A ko-
zel kilenc éves palyafutdsomat projektvezetéként
kezdtem, majd osztalyvezetd és 2006-t4| értéke-
sitési f6osztalyvezetd lettem. Munkatarsaimmal
kozosen kialakitottunk egy olyan informatikai
rendszert, ami lehetdvé teszi, hogy valamennyi

vasUti mozgast illetve palyavasuti szolgaltatast
tudjunk regisztralni, mérni és szamlazni. Ez havi
szinten tobb millié szamlatételt jelentett, amivel
nagysagrendileg évi 130 millidrd forint elszamo-
lasat valdsftottuk meg. Ebben a projektben tud-
tam leginkabb a PhD fokozat elméleti anyagat a
gyakorlatba Ultetni, kamatoztatni. Az egyetemre
egyébként félévente visszajarok, hogy atadhas-
sam tapasztalataimat a jelenlegi hallgatoknak.
Mindemellett mint szakdolgozat és PhD disszer-
tacié opponens, birdld, dllamvizsga bizottsagi tag
és PhD-konzulens is tevékenykedem.
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...Most pedig itt Glink a Rail Cargo Hungaria
(RCH) székhazaban, az irodajaban. Hogyan
kerult ide?

20711-ben valtoztattam el8szor és azéta s itt
dolgozom. Az RCH a legnagyobb hazai vasuti
arufuvarozé tarsasag, kortlbelll kétezer f6t fog-
lalkoztat, és 32-33 millié tonndt fuvaroz évente
Magyarorszagon. 25 korszerd Taurus-mozdo-
nyunk van, kilencezer teherkocsit Uzemeltettnk
nap mint nap. Az elmult évek alatt harom pozi-
ciéban prébaltam ki magam: voltam értékesitési
menedzser, Uzemviteli koordinacids vezetd, je-
lenleg pedig a vasuti kapcsolatok vezet8je vagyok.

Mit foglal magaba ez a beosztas?

A tarsasadg hosszutavd, stratégiai, nagy je-
lentéségl és komplex feladatai ellatasaért, va-
lamint a jovébeni Ugyekért vagyok elsésorban
felel@s. Példaul megvitatjuk, hol kellenek na-
gyobb infrastrukturalis fejlesztések vasutvalla-
lati oldalrdl, vagy éppen milyen vaganyzarakra
kell felkészulni az elkdvetkezendd id&szakban,
és milyen kertléutakon tudunk helyette kozle-
kedni. Az ehhez tartozé gazdasagi, kompenza-
ciés témakorok is ehhez a feladathoz tartoznak.
Iranyftom a vasuti palya igénybevételéhez tar-
tozo vallalati szabalyozasi kérdéseket és a valla-
lati stratégiai dontések el8készitésében is részt
vallalok. A nagy fuvaroztatok - mint példaul a
Mol, vagy a Dunaferr - részére lobbianyagokat
készftlink, mert célunk, hogy a vasuti kozleke-
dés részaranya - és ezdltal a tarsasagunk is -
novekedjen. Természetesen nagyon elényds
szamunkra, hogy az eurdpai unids kozleke-
déspolitika a vasutat részesiti elényben. Ezen
kivil még kapcsolatot tartok az egyetemekkel,
f6iskolakkal, illetve kézben tartom a K+F fel-
adatokat. Nem utolsé sorban pedig a MAV-val,
a GYSEV-vel és a Vasuti Palyakapacitas Elosztd
Kft. vezet&ségével is napi szinten kommunika-
lok. Azt mondhatom, hogy a munkam nagyon
valtozatos és sokrét(, egyaltalan nem lehet itt
unatkozni. Minden percben multitask rendszer-
ben kell dolgoznunk.

Miben lat kiilonbséget a korabbi és a jelenlegi
munkahelye k6z6tt?

Az RCH egy osztrak tulajdonu tarsasag (Rail
Cargo Austria vasarolta meg 2007-ben és a Rail
Cargo Group tagja), ennek elényeit érezzik a
mindennapi munkank soran is. Nagyon fontos
a cégen belll a nyelvtudas, az angol, mint vi-
lagnyelv és a vallalaton belUl természetesen a
németre is szUkség van. Viszont meg lehet lenni
ez utébbi nélkul is, ezt mi sem bizonyitja job-
ban, mint hogy én sem tudok németul. Helyette
inkabb az oroszt hasznalom, ha épp arra van
szUkség. A kozlekedésmérnokikar altal adott
szakmai alapokra tamaszkodva és alapvetd sza-
mitastechnikai ismeretekkel, nyelvtudassal a je-
lenlegi munkakodromben jél érzem magam. Kihi-
vasokkal minden nap taldlkozunk, éppen ezért
rendkivil izgalmas és eléremutaténak bizonyul
ez a tevékenység.
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Megéri a vasutra szakosodni? Mit javasol a
szakiranyvalasztas el6tt alléknak?

Aki vasuti szakirdnyon gondolkodik, gy vé-
lem, nagy jov8 eldtt all. Egyrészt azért, mert na-
gyon hianyzik az utanpétlas, igy aki ezt a terlletet
vélasztja, az kdnnyebben tud elérelépni ezen a
tertleten. Masrészt a vasut az EU kdzlekedéspo-
litikdja miatt folyamatosan fejlesztés alatt all és
elég jo 0sztonzd rendszerek vannak a cégeknél.
A vallalatunk versenyképes fizetést tud biztosita-
ni a megfeleld szakmai tudasért cserébe. Viszont
fontos, hogy szeressik azt, amit csinalunk, igy
csak akkor vélasszatok ezt az iranyt, ha napi 8-10
orat szeretnétek ezzel foglalkozni. Nem szabad
megijedni a jelenlegi helyzettdl, mert négy-6t év
mulva latvanyos fejlédésnek indul ez az agazat,
és van benne perspektiva.

On mar szakmai tapasztalattal a zsebében
kertlt a Rail Cargéhoz. Friss diplomasként
milyen esélyekkel juthat be ide valaki?
Akinek megvan a megfelel& nyelvismerete,
szaktudasa, tud kommunikalni, agilis és rugal-
mas, azokat szeretettel varjuk! A Rail Cargo Group
mUkodési terllete, akarcsak a cégcsoport kap-
csolatrendszere és piaca folyamatosan bévdl. A
tarsasag jelen van Olaszorszagban, Szlovénidban,
Horvatorszagban, Bulgariaban, Romanidban,
Csehorszagban, Szlovakiaban, Németorszagban
és Ausztriaban. Nem csak itthon, hanem akéar az
RCG cégcsoport valamely kulfoldi vallalatanal is

F
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elhelyezkedhetnek a friss diplomasok. Minden
évben hirdetlnk hat-nyolc gyakornoki helyet, igy
ha valaki tényleg a nylzsgd életet szereti, a vasuti
arufuvarozas az ¢ terllete - akar kereskedelmi,
vagy Uzemeltetési oldalon. A gyakornokok elészdr
hat hénapot itthon, majd hat hénapot Bécsben
toltenek, aztan Ujbdl fél évet itthon és ezutan je-
lentkeznek értik cégcsoporton belll. A palyazati
lehet8séget majusban hirdetjik ki és a részletek
természetesen eljutnak a Kdzlekedésmérnoki és
JarmUmérndki Karra és a tanszékekre.

Mit tanacsol a jelenlegi fiatal kézlekkaros
kolleginaknak és kollégaknak?

Elsésorban jarjatok be azokra az 6rakra, amik
tényleg érdekelnek titeket! Taldljatok meg azt a
barati kozeget, ahol ol érzitek magatokat, hiszen
a kapcsolati tékére egész életetek soran szuk-
ségetek lesz. A kdzosségi programokat, a spor-
tolast és a kulturdlis tevékenységeket is nagyon
fontosnak tartom. Az egyetemista évek azok,
amiket a legszabadabban tud megélni az ember,
ilyenkor tudja megalapozni -- vagy akar meg is
valdsftani -- az almait. A munka vildgédban elen-
gedhetetlen a nyitottsag - nem szabad ,begy6-
posodni”l Probaljatok meg mindig a masik véle-
ményét kikérni, meghallgatni — amit persze nem
mindig kell elfogadni, csak igyekezzetek beépi-
teni a sajat elgondolasotokba. A mai munkakdr-
nyezetben ezeket mind elvarjak a munkaltatok.
Ne féljetek az Uj kihivasoktdl, inkdbb keressétek

azokat és legyetek rugalmasak. Emlékszem, hogy
régen a rajzbeadasok eldtti éjszaka mindenki
ébren maradt, hogy befejezze a géprajzot. Nos,
ez a munka vildgaban sincs masképp: vannak
olyan nagyobb szabasu feladatok, amikor estig
bent kell maradni az irodaban. Mondhatjuk Ugy
is, hogy az egyetem ilyen téren j6 ,edzésnek”
szamit. Mindenhez optimistan kell hozzaallni.
Ha valaki nem igy gondolkodik, elveszett ember.
Egyszoval: élvezzétek ki az egyetemi életet, szo-
rakozzatok, de ne hagyjatok ki azokat a szellemi
mUhelyeket, melyek a jovétoket alapozza meg,
és a gondolkodasotokat formalja.

K6szondm az interjut! Tovabbi sikereket kiva-
nok a Kar hallgatéi nevében!

Az interju hamarosan vided formdjaban is
megtekinthetd lesz a Kar honlapjan és Face-
book-oldalan.

DOZSA
ESZTER




—Avelen

‘ember

Kézlekedés | Kozhir

Még messze van a nyar, de mar csak a félév tulélése szempontjabdl is érdemes a vizs-
gaiddszak utani nagy nyaraldsokra gondolni. Es ha mar utazunk, miért ne lehetne 6sz-
szekapcsolni a pihenést a szakmazassal? Velence erre kit(ind hely: nemcsak az 6don
varos hangulata tudja rabul ejteni karunk egyszeri hallgatéjat, hanem egy itthon ke-
vésbé ismert kozlekedési eszkdz, a people-mover is.

» Velencei alom

Velence nem szokvanyos varos, hiszen két ol
elkdlonuld részbdl all: a szarazfoldi Velencébdl
és az Ovarost magaban foglalé Velence-sziget-
bél, melyeket egyetlen, a vonatok, buszok és au-
tok kdzlekedését szolgald hid kot dssze.

A telepllés a vilag egyik leghiresebb varosa,
emellett stratégiailag fontos elhelyezkedése mi-
att a Veneto régi¢ kozpontja, és egyike Eurdpa
gazdasagilag leger6sebb térségeinek. Nemzet-
kozi ismertségének kdszonhetéen az idegen-
forgalma kiemelkedd jelentéségl: évente 15,5
millié turistat vonz, igy - bar vegy-, aluminium- és
hajdipara, valamint a kikotgje is meghatarozo - a
271 ezres lakossag kozel 46%-a a turizmusban
dolgozik. Ennek, és az oktatasi intézményeknek
kodszonhetben az dvarosba 47 ezer dolgozd és
16 ezer diak ingazik minden nap.

A telepUlés vezetésének egyik f6 célja az la-
kok életminbségének, valamint a Vilagorokség
részét képezd épitett kdrnyezet védelmének ga-
rantalasa. Ez mar a jelenlegi forgalom mellett is
kortdlményes, de a helyzetet tovabb neheziti az
egyéni kozlekedés eszkdzeinek, az autdk hasz-
nalatanak a velencei Varosi Mobilitasi Terv el6re-
jelzése szerinti évi 4%-o0s ndvekedése.

Az Gvérosba iranyuld - és ott egyébként is
bajosan kozleked6 - gépjarmUforgalom lekoté-
sére tobb parkoldt is épitettek, ahonnan témeg-
kozlekedési eszkdzokkel lehet megkozeliteni a
centrumot. Ezek egyike a Tronchetto szigetén
fekvd, nagyjabdl 4000 autd és 500 busz befoga-
doképességl létesitmény. Innen a varosmagot

eleinte csak vizibusszal, autébusszal, vagy gyalog
lehetett elérni, azonban ezek kapacitasa, gyorsa-
saga, illetve kényelmi szintje hagyott kivanni valot
maga utan, igy mas megoldas utan kellett nézni.

» Megoldas: acélsodrony

A probléma orvoslasara a tobb évtizedes hu-
zavonat kovetden Velence dontéshozdi 1996-
ban egy people-mover épitése mellett tették le a
garast. Az eredetileg 16 millidrd eurdsra becsult
koltségeket részben a varosi tulajdonban 1évé
AVM S.p.A kdzlekedési tarsasag, részben pedig
az olasz dllam &llta volna, azonban - az elére
nem lathatd munkak és csiszasok miatt - végul
a biidzsé 22 millidrdosra hizott. fgy csak 20710-
ben vehették hasznalatba az utasok a Tronchet-
to és a Piazzale Roma kozotti 853 méteres pa-
lyat, amely a hisz perces gyaloglast minddssze
haromra roviditi le.

Hogyan is kell elképzelni a people-movert?
Koralbelll, mint a Budavari Siklét: a vonalon
alkalmazott két kocsit a ,sfnek” kozott veze-
tett acélsodronyok mozgatjdk ingalzemben,
és bar a jarmUlvek fedélzetén nincs vezetd, a
kocsik mozgasat a tronchettdi végén taldlhato
kdzpontbdl iranyitjak. A Sikloval ellentétben itt
nem két vagany szolgdl a kdzlekedésre, hanem
csak egy. Ez a vagéany a foldfelszinhez képest
hét méteres magassagban van, ezért egy olyan
kdzbensd allomas kialakitasara is szlkség vol,
ahol a kereszteket biztonsagosan le lehet bo-
nyolitani. Ez az allomas a Marittima, ahol a vas-
Utra és nemzetkozi hajokra is at lehet szallni.

A jarmlvek a zajszennyezés csokkentése érde-
kében gumikerekeken gurulnak a két parhu-
zamos acélplatformon. A ,sinek” belsd oldalan
futnak a kocsik vezet&kerekei, ezaltal kanyaro-
déaskor is stabil a palyakdvetése. Szintén kulonb-
ség a budapesti rokonahoz képest, hogy a vonal
- mivel egy tengerébdl kdzepén taldlhatd - nem
gy6z le Iényeges magassagkulonbséget, gy a
legnagyobb emelkedése csak a tronchettdi hidra
felvezetd 6,2 ezrelék.

A kocsik 6sszesen 200 embert tudnak szal-
litani egyszerre. Ez a hét perces kovetéssel sza-
molva kordlbelll 1700 embert jelent dranként
egy iranyba, azonban a vonalat csucsra jaratva
a kapacitast akar 3000 f&/6ra/irany értékre is fel
lehet tornazni. Mivel vezetd nem taldlhaté a jar-
mUvek fedélzetén, igy az utasvédelmet a ki- és
beszallok szétvalasztasaval, és a kabin ajtajaival
szinkronban nyil6 Uveg peronkapuk hasznalata-
val biztositjdk. A tervezéskor gondoltak a moz-
gasukban korlatozottakra is: a kocsik fel vannak
készitve a kerekesszékesek szdllitdsara, a meg-
allékba pedig mozgdlépcsék és liftek visznek fel.

Hogy kell-e itthonra is ilyen kdzlekedési esz-
koz? Ezt dontse el mindenki, akit mar mozgatott
valaha is a people-mover.

STRAUSZ
PETER
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Manapsag sok lehetéség van fejleszteni a vezetési tudasunkat, szamtalan autds és
motoros vezetéstechnikai tréningen lehet részt venni. llyen kurzusokon megtanul-
hatjuk a mesterfogdsokat, és elsajatithatjuk azt a tudast, ami a mindennapi bizton-
sagos vezetéshez kell. A megszerzett tudas gyakorlasara viszont kevés lehetdség
kinalkozik, mivel a kozlekedésben nem célszer( javorszarvas teszthez hasonlé mané-
vereket végre hajtani. Csiiggedni nem szabad, aki keres, azért talal! A kovetkezékben
autods és motoros részrél is szerepel példa olyan zart palyas verseny sorozatokrdl, ahol
a versenyzési vagyat ki lehet éIni biztonsagos kortilmények kozott.

Barmilyen cél is vezérel minket, csalodni
nem fogunk. Helyesbitve mégis fennall ez a ve-
szély, mert bizony a stopper konyortelen bira.
Pontosan tukrozi a vezetési tudasunkat, mert
egyenesen nem nagy kihivas gyorsan menni. El-
lenben egy technikas, kanyargds palyan latszik
a koridén hanyadan all tudasunk a valésagban.
A lényeg pedig, hogy nem kell tobb évtizedes
Osztondfj Osszegyljtése hozza, alacsony kolt-
ségvetésbdlis kilehet hozni a hobbi versenyzést
a kategdriak kifrdsa miatt.

Az autos versenyek vilagaba az FRT.HU Klub-
nap és Sporganizer Kft. vevétalalkozd nevl ren-
dezvény ad betekintést. Ez egy programsorozat,
havonta rendezik meg. A helyszin nem valtozik,
mindig a kiskunlachazi repul&tér betonja ad ott-
hont a versenyeknek. A palya teljes hosszaban
zart és biztosftott valamint profi idémérés is ki
van épitve. A kategoridk szabdlyainak hala sok-
féle autdval rajthoz lehet alini, a széria Ladatol
kezdve az 6sszkerékhajtasu autdkon at akar tur-
bds versenygépekkel is.

A hangulat pedig garantalt, mind pilétaként
mind latogatoként. Ha még nincs is verseny-
zésre alkalmas autd, akkor is érdemes kinézni.
Bizony gyakran lehet ritka autdkba botlani, és
azért nem mindennap lehet latni egy Subaru

10 | BME KJK HOK lapja

Impreza WRX ST-t pdlya tempdban korozni. Ki-
csit nyitottabb autdéimadok pedig biztosan jol
el tudnak beszélgetni a tobbi autdssal. Itt nincs
zart, elkerftett bokszutca, karnyUjtésnyira oda le-
het menni az autékhoz és megcsodalni 8ket, vagy
néhany kérdést intézni a versenygép tulajahoz.
A kulcsszd pedig par mondattal korabban
hangzott el: versenyzésre alkalmas auto... Ter-
mészetesen dlmodozni szabad, kellenek a kitU-
z6tt célok, de térjunk vissza a realitas talajara
egy kicsit! Nem kell akdr tobb szaz 1éerd, sperr
difi, tolds valto, egy sima egyszer( 1200-es zsi-
gulival is lehet kivaléan versenyezni. S6t, az ala-
pokat talan ezen lehet a legjobban elsajatitani,
mert nincsen tele csupa harom betds elektro-
nikdval, a fék és futémd itt még egészen mas
fogalmat jelentett. Nem utolsé sorban, ha nem
adja ki az v, olcsén meg lehet javitani. Ha pedig
tovabb szeretnénk Iépni, a teljesitményndvelés
rogds Osvénye mar ki van taposva eldttink.
Szamtalan j6 tandcsot és bevalt megoldast le-
het az interneten talélni. Attél pedig nem sza-
bad félni, hogy régi autd biztos tonkre megy,
javitasuk egyszer(, ha pedig a palyan menet
kozben torténik valami abbdl ltaldban dsszné-
pi program alakul ki. Vagyis ha a versenytdrsak
latjak, hogy gond van, odagyllnek az emberek

és készségesen segitenek alkatrésszel vagy
szakértelemmel. Természetesen nem szUksé-
ges Laddaval kezdeni, de koltséghatékonysag
szempontjabdl ez a legjobb.

Még Ha nem is ragaszkodunk a verseny-
sorozathoz, akkor is taldlhatunk olyan ese-
ményeket ahol a zart pdlya, és a szUkséges
biztonsagi feltételek adottak. Itt kedvinkre
autozhatunk, gyljthetink  tapasztalatot és
nem utolsé sorban jé szérakozasi lehetdség is.
llyen esemény a tokali rally edzés, ahol a volt
katonai reptér betonjain réhatjuk a koroket,
tesztelhetjik az Uj bedllitasokat. Ezt az eseményt
tobbszor is megrendezik az évben, viszont id8-
mErés nincs, itt a szérakozas az autdzas, esetleg
tesztelés a lényeg.

De a felsorolt példakon kivil sok lehet8ség
van ahol széria vagy széria kozeli autdval lehet
nevezni. Tovabba nem feltétel komoly verseny-
z8i licensz, csak egy bukosisak szlkséges és
az, hogy az autdnk altalanos mdszaki allapota
megfeleld legyen! Ezért érdemes bodngészni az
internetet, a versenynaptarakat, figyelni a ki-
frasokat. A kategdriak kdzott rendszeresen van
olyan, ahol nem csak bukdcséves komoly ver-
senyautéval tudunk részt venni, hanem az atlag
auto is megfelel.



Hasonld lehet8ség a kétkereklek vilagaban
is adott. Bar a feltételek és a kordlmények ,ki-
csit” szigorubbak. Ett8l fuggetlendl van mdd
és alkalom nyfltnapok helyett zart palyan, ver-
senykorulmények kozott idéméréssel kordzni.
Jogosan vetédhet fel a kérdés, mivel jobb ez,
mint egy nyflt palyanap, meg egyaltalan minek
palydra menni, ott a Matra vagy Dobogdkd... It
az el6z6ekhez hasonldéan az igazi versenyhan-
gulatot és a biztositott kordlményeket hoznam
fel indokként. Egyik fontosabb, mint a masik, de
féleg motorkerékparok esetén kardinalis kérdés
a bukotér! Az egyik legkézenfekv8bb verseny so-
rozat a MAMI Kupa. Az FRT.HU-s rendezvényhez
képest annyi az eltérés, hogy az egyes alkalmak
helyszinei sorra valtoznak, és versenypalyak ad-
nak neki otthont. Itt is tobb kategdriaban lehet
versenyezni, viszont az egyes osztalyokban na-
gyon elszallhatnak a koltségek még egy Simson
kategoriaban is! A leginkabb pénztarca barat
megoldas az MZ Kupa, vagyis az a kategoria,
ahol teljesen gyari motorokkal versenyeznek.

A kategoria célja, hogy kis koltségvetéssel is
rajthoz lehessen &llni, ezért nem engednek sem-
mi féle modositast, csupan villa merevitét és a
katonai kivitel emelt kipufogéjat. Versenykész
paripa rajthoz allitdsa pedig olcsén kihozhato,
egy papir nélkdli alap motort az internetrdl par
tizezer forintért ki lehet fogni. A versenyre valo
felkészités pedig akar abban is kimerulhet, hogy
levesszUk a lampakat, a mUszereket és a sarvé-
déket. Ezutan viszont a nadragot fel kell kotni,
mert a verseny alatt - leginkabb az élbolyban -
vérre mend csata folyik.

A biztonsag kérdése a kétkereklek esetében
igazan fontos. A versenypdlya adta biztonsagi
kornyezet azért Iényeges, mert ha hibazunk, ak-
kor jo eséllyel csak a bukotérben pihentnk meg
és nem valamelyik koztéri mdtargyon. Ha pedig a
torik az MZ, ajavitassal nem lesz gond, mivel min-
den garazsban talalni hozza alkatrészt. Viszont a
versenyzés, és alapvetéen a motorozas koltsé-
gesebb része aruhazat. Ezt ellendérzik is gépatvé-
telnél, persze realitas talajan maradva nem ken-
guru bér MotoGP-s ruhat varnak el. Az el6iras
minimum kétrészes bérruha, protektoros bér-
keszty( és motoros csizma. Tovabbiakban fontos

a j6 min6ségl bukdsisak és a gerincprotektor.
A bukénal célszerl adni a minéségre, csak par
toréstesztet kell megnézni és lehet latni, hogy
a silany min6ségl sisakoknak mik a hatranyai...
Mondhatnank, hogy nem olcsé mulatsag, akar
tul is Iéphetik a motor arat! De gondoljunk bele,
ha barmilyen hiba cslszik a szdmitasba, akar
sajat, akar onhibankon kivil, ez a ruha véd csak
meg minket! Lényeg, hogy vigyazzunk magunkra,
mert itt nincs koruldttink kasztni.

A kupasorozat, és taladn a technikai sportok
masik 1ényeges eleme a hangulat. A versenypa-
lyan egymas és az id6 ellen kiizdenek a verseny-
z8k, viszont amint lejonnek a palyardl, egészen
megvaltozik a hangulat. Persze kivételek mindig
vannak, csak emberbdl vagyunk, de a sportsze-
rlség azért még megmaradt, ha példaul techni-
kai probléma Iép fel, segitségre lehet szamitani.
A cikk frasa kdzben a motoros versenysorozat
hivatalos oldalan par informaciét keresve buk-
kantam egy pont ide vago bekezdésre, az egész
és nem csak a keletnémet motorokkal valé ver-
senyzés lényegét foglalja nagyon jol dssze. ,Az
MZ-s versenyz6k csapata nagyon sok féle em-
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berbdl tevédik dssze. Szinte minden korosztaly
képviselteti magat, nagyon sok tehetséges fiatal
és j6 néhany visszatérd hajdani motorversenyzé
bajnok van koztlnk. Csak két név az eddigi me-
z6nybél: Rosivall Agoston anno koztiink kezdte
el a motorversenyzést, 2013-ban pedig Kispataki
Viktor csatlakozott a bajnoksaghoz. A sokszinU-
ségnek koszonhetben sokat tanulunk egymastol
a vezetéstechnikatdl kezdve a motorok finom-
hangolasaig, szereléséig - és kdzben még jol is
érezzik magunkat. Nalunk nem a sisakod éra
szamitvagy a bérruhad markaja, hanem hogy mit
hozol ki magadbdl és a gépedbdl.” Tehat ezek-
ben a kdrokben nem csak vezetésben, de szak-
mailag is sokat fejlédhetink, mert versenykordl-
mények kdzott a legvaltozatosabb problémakba
fogunk Utkdzni, és igy lehet a legjobban, az utol-
sO csavarig megismerni az autonkat. Emellett
a sajat hatdrainkat is megismerhetjuk: féleg a
motorkerékpar versenyzés olyan fizikai terhelést
jelent, hogy arra akar edzeni is szUkséges lehet.
De csak egy kicsit mas példat emlitve, léteznek
24 ¢ras versenyek ahol szintén lehetéség van
,Civilként” indulni. Ez a fajta verseny pedig vég-
képp probara teszi mind a pilétat, mind a gépet.
Amint  belekapcsolédunk ebbe a vilagba,
akarva akaratlanul is Uj embereket ismer-
hetink meg. Ugyis kelleni fog egy hidny-
z0 szerszam, ami a szomszédnal pont van,
vagy tobb napos rendezvények esetében
esténként biztosan beindul a szakmazas.
Ha csak id6nként latogatunk ki a versenypalyara
gyakorolni, szérakozni, erre is megfelel6ek a fel-
sorolt események. A mért koridékon pedig lat-
hatjuk, mennyire vagyunk profik. Természetesen
a szamokkal nem lehet vitatkozni, egy er8sebb
autd le fog minket kdrozni. A fontos viszont az,
hogy magunkhoz képest milyen idét futottunk,
mennyit javitottunk a kaéridénkon.

FEHER
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Messze van meég?

GPS, TMC, ACC, ALC - Sorolhatnank még a harombet(s roviditéseket, egy cikket
meg lehetne vellk télteni, de 6nmagukban nem tul izgalmasak. Ezek a réviditések
ezernyi tarsukkal egyltt az autds utazasok jovéjét hatarozzak meg. Hogy miért?
Ma még tobbnyire kell egy sofér ahhoz, hogy az auténk eljusson A-bdl B-be, de a
harombet(s roviditések mogott megbujé technoldgia készen all arra, hogy kivegye

a sofér kezébdl a kormanyt.

» Nagy a nyomas

Biztosan sokan gondoljak Ugy, hogy az elekt-
ronika sterilizalja az autdzas élvezetét, redukalja
azt. Mind ismerjuk a ,régi j6 dolgok” iranti ragasz-
kodast, de a kozlekedést, a jarmUipart rengeteg
olyan tényezd befolyasolja, amik a folyamatos
fejlédésre, el6re menekulésre Osztdnzik az ipar-
agat. A kornyezetvédelem, az olajar, a baleseti
statisztikak és az Uj technoldgiai vivmanyok mind
nagyon komoly befolyassal birnak, de a rengeteg
tényezd altal befolyasolt fejlédési irdny bizonyos
terUleteken visszalépéssel is jar.

A legvitatottabb terulet az elektronika szere-
pe az autdiparban. Mit szabad az elektronikara
bizni, mit nem, mennyi befolyassal birjon, végte-
len mennyiségl kérdést lehetne foltenni ezzel
kapcsolatban, de ha kérbenézink, alapvetéen
a hétkdznapjainkat is félig-meddig az elektroni-
ka iranyitja, és ha erre képes, miért ne lehetne
képes az auténkat is vezetni? Nagyon régota Ié-
teznek vezetéstamogatasi rendszerek, emberi
aggyal felmérhetetlen mennyiségl pénzt Oltek
vildgszerte ezeknek a megoldasoknak a fejleszté-
sébe, és ennek kdszénhet8en mostanra eljutot-
tunk arra a pontra, hogy a technoldgia gyakorlati-
lag készen all dtvenni az uralmat az autonk folott.

» Lépésrol lépésre

Talan az egyik legelsd kényelmi megoldas volt
a tempomat. Evtizedekkel ezelétt ugyan még
béven a mechanikus gazpedal id6szakat éltuk,
akkoriban kizarélag a gazbowdenen keresztdl
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lehetett befolyasolni a sebességet, de ma az alsé
kategoriakat leszamitva az elektromos gazpedal
ajellemz8, ezekben az autdkban a sebességtartd
automatika mar csak az elektronikaba nydl bele,
néhany byte valtoztatasaval befolyasolja a jarmd
sebességét. A fejl6dés Iépcsdi taldn a tempomat
esetében kovethetdk a legjobban. El&szor még
csak sebességtartasra volt alkalmas, arra is csak
meghatarozott sebességkorlatok kozott (altala-
ban 30 km/h folott), majd megjelent az adapti-
vitas, amikor a sebességtarté automatika az ép-
pen el6tte haladd jarmU sebességéhez igazodik,
majd ha az kitért az Utbdl, visszaall az el6re meg-
hatdrozott tempdra. Alapjaiban ez a rendszer él
ma is, a kezdeti 60-80 km/h-s als6 mUkodési ha-
tar ma mar eltlint, a legtobb esetben akar O-ra is
tudja fékezni az autdkat az elektronika, ahonnan
Ujra fel is tud gyorsftani. Ehhez persze automata
valtd szUkséges, manualis valtd mellé ez az extra
a legtobb esetben nem rendelhetd.

A pedalok kezelését tehat ma mar konnye-
dén atveszi az elektronika, de nem mehetunk el
sz6 nélkul a veszélyhelyzetek mellett. Alacsony
sebességkllonbséget konnyedén lekezel az
elektronika, nagy kuldnbség esetén azonban
egész mas reakciora van szikség az autd részé-
rél. Egy hirtelen akadaly, amit nem latunk el&re,
egy baleset miatt kialakult dugd kod esetén vagy
akar egy lassan halad6 kamion is jelenthet olyan
akadalyt, amit jéval korabban kell észlelni, mint
egy minimalisan lassabb autdt eldttink. Ma mar
ezekre a helyzetekre is megvannak a megfelel6
szenzorok, kamerak, amik nem csak akkor md-
kodnek, ha a sofér atadja az iranyitast, hanem
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folyamatosan figyeli az utat. Mivel messzebbre
1at, és az elektronika sokkal gyorsabban reagal,
minthogy az informacié elérné a jarmdvezetd
agyat, majd onnan a labat, hatékony baleset-
megel6z8 szerepe van az ilyen rendszereknek.
A kezdetekben persze nem ment minden siman,
az egyik nagy német autégyar beharangozta a
vészfékezd rendszer bemutatdjat a szaksajto-
nak, majd éles helyzetben hatalmas bukas lett
a bemutatd vége, ami miatt el is toltak a meg-
jelenést 1-2 évvel. Ennek ellenére a technoldgia
ma mar kaphatd, magasabb sebességnél és
varosban is hatékonyan tud mdkadni. Utébbi
esetben mar a gyalogos-felismerés is megoldott
probléma, amivel sok figyelmetlenségbdl eredd
gazolas kerulhetd el.

» Kanyarodni is kell

Az autonom kozlekedéstdl még igen mesz-
sze lennénk, ha csak a sebességet és a fékezést
tudnank befolyasolni, de ahogy a pedaloknal,
a kormanynal is az elektromos kormanym(
hozta a megoldast a problémara. A hidrauli-
kus rasegitéssel szerelt autdkkal ellentétben az
elektromotor akar 6nalléan is tudja forgatni a
kormanyt, igy tulajdonképpen csak a megfele-
|6 elektromos jelre van szlksége ahhoz, hogy
onalléan tudja kormanyozni az autét. Ez eddig
viszonylag egyszer( is lenne, de azt a bizonyos
elektromos jelet el is kell allftani, ami mar nem
annyira trividlis. EI8szor csak a sofér hibainak a
kikiszobolése volt a cél, igy szlletett meg a sav-
tarté automatika.
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Kamerak segitségével figyeli az auto a felfes-
tést, az Ut szélét, és folyamatosan elemzi a beér-
kezd képet. Ehhez persze kell az is, hogy egyrészt
legyen felfestés az adott Utszakaszon, masrészt
annak a mindsége is megfeleld legyen. Egy ilyen
rendszer csak megfelel6 kordlmények esetén
tud 100 %-os biztonsaggal mUkddni, de ahogy
fejlédnek az eszkdzok, Ugy lesz egyre kevésbé
zavar érzékeny, Ugy fog egyre jobban mudkadni
gyengébb mindségl utakon is. A kormanymuU a
beérkezd jel alapjan érzékeli, ha kdzelitink a sav
széléhez, és finoman visszakormanyozza az au-
tét a sav kdzepére. A mai megoldasok még par
perc utan hangos jelzéssel adjak vissza a sofdr-
nek az irdnyitast, ha azt érzik, a sof6r keze nincs
a kormanyon, de a megoldas természetesen on-
alléan is tudna mdkodni.

Féleg, ha hozzdvesszik a holttér figyel6 rend-
szert is, ami a szomszédos savokat figyeli. Alap-
értelmezetten ez a sofér tajékoztatdsara szolgal,
hogy van-e mozg6 targy azon a terlleten, amit
a tukérben nem 1at, de ez felhasznalhatd arra
is, hogy az autd maga elddntse, valthat-e savot
példaul el6zés, vagy kanyarodas céljiabdl.

» Megy, kanyarodik, mi kell még?

Eljutottunk oda, hogy az imént ismertetett
rendszerek segitségével az autéonk mar nem
csak ondlldan tud gazt adni, de 6nalléan tud
kanyarodni, savot valtani is. De ez dnmagaban
még nem elég. Az Utszéli jelzések, a jelz8lampak
felismerése is ugyanolyan fontos, minthogy az
autd sajat maga kezelje a gazpedalt. Az Utszéli
tablak felismerésére mar van mikodé megol-
das, az adaptiv tempomat a sebességkorlatokat
rendesen le is tudja kezelni, és a tobbi tabla felis-
merése is csak az adatbazison, illetve a tablakat
figyel& kamera érzékenységén mulik. A lampak
felismerése sem probléma, ott az egyetlen ne-
hézséget a megallasi pont megtalalasa jelenthe-
ti, de megfeleld felfestések mellett ez sem gond.
Varosi hasznalat mellett a gyalogatkel6k kezelé-
se lehet els6dleges, a gyalogatkeldt jelzé tabla
felismerése mellett azt is fel kell mérni, van-e
gyalogos az atkel® kornyékén. A meglévé kame-
rak segitségével ez is megoldhatd, de egy Ujabb
fontos biztonsagi kérdést jelent ez a téma.

Aztan persze jonnek az aprésagok, amik a
kozlekedési képességhez nem feltétlen adnak
hozza, de vagy a kényelmi faktort, vagy a haté-
konysagot nagyban novelik. Az egyik legokosabb

dolog inkdbb az utébbi kategdriaba esik. A navi-
gacio bekészitett utasftasai alapjan a kormany-
mU, a valtd és a motorvezérlés fel tud készilni
a kovetkezd Utszakasz jellemzd8ire, igy egy éle-
sebb kanyar, vagy emelked6 el6tt a valté auto-
matikusan alacsonyabb fokozatot készit be, és
a kormany sem hirtelen idézi el§ az iranyvaltast,
sokkal finomabban tudja lekdvetni az Ut fvét.

A masik hasznos, és egyre inkabb el&kerdlé
kényelmi extra a parkolasi asszisztens. Els6ként
a parhuzamos parkoléhelyre beallas volt nagy
vivmany, ahol a sofér a kormanyt nem, csak a
pedalokat és a valtét kezelte az autd utasitasai
alapjan, de ma mar ugyanez a rendszer képes
a mer6leges parkolasra is. A parkolékamerak és
radarok segitségével nehezebb szituacidkat is
konnyedén megoldhat igy az auto.

» Kozosen konnyebb?

Végignéztik, hogy milyen vezetéstamogatd
rendszerek léteznek ma, amik 0sszességének a
segitségével a sofdr tulajdonképpen kivalthato.
De az egész sokkal egyszer(ibb és hatékonyabb
lehet, ha az auték nem mindent sajat maguk
akarnanak megoldani, hanem a kornyezé jar-
mUvekkel kommunikalhatnanak. Ehhez persze
kell egy egységes kommunikacids rendszer, amit
nem egyszer( megvaldsitani, de a végeredmény
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komoly elérelépést hozhatna. Folynak a kisér-
letezések ebben az irdnyban is, szlletett otlet
arra vonatkozdan, hogy az egy iranyba tartd
jarmUvek mennyit spérolhatnak konvojban koz-
lekedve, de azt is vizsgaltak, hogy mennyit javit a
rendszerek megbizhatésagan, ha példaul a holt-
térben kozlekedd autd jelez az épp sawaltésra
készUlének, hogy ,Vigyazz, jovok!”. De ugyan-
ebbe a rendszerbe beillesztheték lennének a
kozlekedési lampak is, jelezve, hogy mindjart
pirosra valt, nem érdemes megprobalni elérni a
z0ld jelzést, vagy a vasuti atkel8k is, ugyanezen
célbdl. Igy létrejdhetne egy olyan kézlekedési
kommunikaciés rendszer, ami alapjaiban valtoz-
tatna meg a jov6 kdzlekedését.

» Jelen vagy jovo?

Nehéz elddnteni, hol allunk most. A techno-
|0gia egyértelmlien azt mutatja, hogy az auto-
ném autdzas elérhetd tavolsagban van. Ameri-
kaban kozuti teszteket hajt végre tobb vallalat
is sof6r nélkuli autokkal, de a kdézelmultban a
Tesla is kiadott olyan szoftverfrissitést a Model
S-hez, amivel az l1ényegében dnmagat tudja ve-
zetni. Ugyanakkor a tdrsadalom és a kozleke-
dési infrastruktdra nem biztos, hogy készen all.
Jogi kérdések egész sora merdl fel az autoném
kozlekedés kapcsan, nem csak a kozlekedési
szabalyok, hanem a felel6sség miatt is. Az elekt-
romos autéok csdndessége is zavart okozott sok
helyen, azt bizonyitva, hogy a gyalogos tarsada-
lom nem megfeleld kordltekintéssel kdzlekedik,
és ez nem csak hazankban, hanem vilagszerte
problémat jelent. Ebbe a kdrnyezetbe nehéz be-
leilleszteni az autondém kdzlekedést, de az infor-
matika és a jarmUipar fejlédési Utemét elnézve
el tudom képzelni, hogy par éven belll mindaz,
ami ma még szamunkra nehezen elképzelhetd,
valdsagga valik.

TUDOS
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b Parizs

Afrancia févaros (és vele egyUtt az lle-de-Fran-
ce régié) mar most sem panaszkodhat: 226 kilo-
méteres metréhalézatan 17 vonal 305 allomast
szolgal ki, ezt pedig a 105 kilométernyi villamos-
haldzat és a 623 kilométeres RER halozat egésziti
ki (ez tulajdonképpen a német S-Bahn koncepcié
parizsi megfelel§je). Emellett 1500 autdbuszvonal
32000 megalldja szintén a parizsi lakosokat szol-
gadlja, és akkor még nem beszéltlink a varosba ér-
kezBket szallitd hat darab TGV vonalrdl, illetve a
harom rendelkezésre allo repulétérrdl. Talan en-
nek is koszonhetd, hogy Parizsban 1000 lakosra
minddsszesen 252 autd jut, hidba all rendelkezé-
stkre 1100 km-nyi autépalya, illetve osztott palyas
Uttest, valamint egy autémegosztd szolgaltatas is,
mely tisztan elektromos flottaval rendelkezik. Azt
gondolnd az ember, hogy ilyen szamok mellett
mar nincs is szUkség nagy v{ fejlesztésekre.

Nos, errél 8k nem igy vélekednek. A Grand
Paris Transport Plan (ha mindenképp magyari-
tani akarjuk, akkor nevezzik Nagy Parizsi Kozle-
kedési Koncepciénak) mer nagyban gondolkozni:
tébb, mint 180 kilométernyi gyorsvasuti halézatot
épitenének ki az olimpidig, 68 Uj dllomassal. Ez
tartalmaz harom Uj metrévonalat, tovabbi kettd
bévitését, egy RER vonal bévitését, valamint egy
expresszt a Charles de Gaulle repulétérre. Ezen
felll a tervezet szamol még 25 kilométernyi villa-
mosvonal megépitésével is (ebbdl ketté Uj épité-
sl lenne, a T1 vonalat pedig bévitenék). Tovabbi
adalék két Ujabb TGV vonal kiépitése Nizza és
Toulouse felé. Persze a grandidzus tervekhez
grandidzus elvarasok is tartoznak: 20%-kal novel-
ni a tdmegkodzlekedést valasztdk szamat, 10%-kal
novelni a kerékparosok szamat, az autéforgalmat
pedig mérsékelni napi 300000 utazassal.
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A Grand Paris Transport Plan nem kifejezet-
ten az olimpia miatt készdlt, am természetesen
a palyazati anyag tartalmaz olimpia-specifikus
célokat is, példaul hogy gyors, megbizhatd és
nyugodt szolgaltatast tudjanak nydjtani az olim-
pia alatt, féleg a sportoldknak, csokkentsék az
olimpiai jatékok hatasat a mindennapi életre és
Osszességében a leginkabb fenntarthatd projek-
tek valdsuljanak meg. A sportoldk és hivatalos
személyek szdmara menetrend szerinti buszos
szolgaltatast nydjtananak, mellyel gyorsan és
biztonsdgosan utazhatnanak az egyes helyszi-
nek kézott. Ez a média szamara hasonld modon
lenne elérhetd a médiakdzpontok és az egyes
helyszinek kdzott, valamint a specidlis autdflotta
is az olimpiai és paralimpiai csalad rendelkezé-
sére allna. A hatékonysag novelését valds idejl
forgalomiranyitas és utastajékoztatas szolgdlna,
valamint kijelolt és optimalizalt Utvonalak lenné-
nek az egyes helyszinek kozott.

» Roma

Réma messze nem rendelkezik olyan impo-
zans mutatokkal, mint a francia févaros: metréha-
|6zata csupan 60 km hosszU (igaz, errefelé magas
a mélyben lakozé mlemlékek szama, nehéz Ugy
furkalni, hogy ne taroljunk le valami 6kori leletet),
250 km-nyi el6varosi vasut és 40km-nyi LRT (@ mi
HEV-einkhez hasonlé vasut) egésziti ezt ki. Re-
puldtérbdl is ,csak” két darab all rendelkezésre:
Réma 6 repll6tere, a Leonardo da Vinci Nemzet-
kozi Repulétér és a Rome Ciampino Repulétér. Az
egyéni kdzlekedést a 122 kilométernyi autépalya
és a tovabbi 157 kilométernyi nagy kapacitasu Ut-
vonal szolgalja. Nem is véletlen, hogy ezer lakos-
ra itt mar 630 autd jut, és ebben nem is varnak
javulast az elkdvetkezendd évekre. A Rome 2024
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Kétségtelen, hogy egy olimpia komoly megterhelést jelent a varos kdzlekedésének:
hihetetlen mennyiségl embert kell térben és id6ben koncentraltan elszallitani. Nem

véletlen, hogy az olimpiai palyazatokban is kiilon fejezet foglalkozik a kdzlekedéssel.
Nézziik meg, mivel készll a négy palyazé — koztik Budapest — a nagy eseményre.

Transport Strategy (azt hiszem, ezt nem sziksé-
ges forditani) nem is szamol olyan grandiézus
fejlesztésekkel, mint parizsi megfelel6je. Hangsu-
lyos eleme négy Uj hid a Tevere folydn, emellett
kisebb kozuti fejlesztésekkel is szamol. Vasutfej-
lesztés terén az északi gy(ir(i befejezését tervezik,
a metroknal pedig a C vonal 6rvendhet majd bé-
vitésnek. A Tor Vergata felé tartd bdvités helyett
azonban elképzelhetd, hogy az LRT-t valdsitjak
meg. Emellett egy Uj villamosvonalnak is 6rulhet-
nek majd az olimpidra latogaték - és a varosla-
kok. Ezek kilométerben kifejezett hossza azonban
messze elmarad a parizsi szamoktdl.

Nyilvanvaléan Rémaban sem csupan be-
ruhazasokkal készllnének a nagy eseményre.
A vasutvonalakon megndvelt Gzemid&vel és sU-
rlbben kozlekedd szerelvényekkel prébalnak
kiszolgalni az olimpiat, de ezen felll is toreked-
nének a tdmegkozlekedés minél szélesebb kord
igénybevételére: a latogatoknak, dolgozdknak,
akkreditalt személyeknek ingyenes lenne a to-
megkozlekedés. Emellett minden helyszinrél
minden helyszinre biztosftananak autémentes
eljutasi lehet&séget. Ez persze szervezési oldal-
rélis kihivast jelent, ezt egy Uj, integralt iranyito
kozpont feldllitasaval kiizdenék le — nem mel-
lesleg a jatékok el8tt és utan is hasznos lenne
a varos szamara. Emellett igyekeznének az itt
lakok és a varosba latogatdk utazasi szokasait
minél jobban az olimpia tdmasztotta igények-
hez és feltételekhez igazitani. Természetesen
a fejlesztésekkel Rodma hosszutavl érdekeit is
szolgalni szeretnék: a metréallomasok akadaly-
mentesitése, az olimpia kapcsan a torténelmi
varosmagban létrehozott autémentes zonak,
vagy a Tevere folyd mentén kiépitett gyalogos
és kerékparos Utvonalak pozitiv hatasa tulmu-
tat az olimpian.



» Los Angeles

Ha az Egyesilt Allamokra gondolunk, akkor
nem feltétlen a fejlett tomegkozlekedés jut az
eszlinkbe el8szor. (Na j6, a New Yorki metro
taldn mindenkinek ismerds, de a nagy vizen tul
nagyobb hagyomanyai vannak az egyéni kozle-
kedésnek). Szerencsére a nyugati part a pozitfv
kivételek kozé tartozik, igy Los Angeles varosa
sem csupan autépalyakbdl és a rajtuk pofogd
végtelen kocsisorokbol all. 660 kilométernyi
el@varosi vasut (az Ugynevezett Metrolink) szol-
galja a Los Angeles kornyéki ingazok kényelmét,
140 kilométernyi metréhaldzat (80 allomassal)
pedig a varoson bellli kdzlekedést segiti - igaz,
ezek kozUl csak ketté hagyomanyos nehézmet-
ré, a tobbi Ugynevezett konnylmetrd, azaz nem
feltétlen kozlekedik végig teljesen elkulonitett
palyan. A képet a 60 kilométeres BRT-haldzat
teszi teljessé. No, nem kell félteni azokat sem,
akik ezek ellenére autéba tlnének: korulbeldl
500 kilométernyi autopalya haldzza be a varost
- és itt bizony 6-8-10 savos utakat értenek eza-
latt. Ezen felUl szamos kiemelt fontossagu és ka-
pacitasu Ut talalhaté még a varosban. A varos 6
repul&tere a Los Angeles International Airport,
az USA masodik legforgalmasabb repul&tere,
ezen felUl pedig tovabbi négy all a varos rendel-
kezésére. Ejtsink sz6t még a motorizaciordl is:
ezer lakosra 536 autd jut.

A palydzati anyag azzal a felUtéssel kezd,
hogy az olimpia miatt kulon fejlesztésekre nincs
szUkség. Ez elsére taldn merésznek hangozhat,
am Los Angelesben mar most is 300 milliard
dollar van el6iranyozva a tomegkdzlekedés fej-
lesztésére. Ez kdzel 100 kilométernyi metréfej-
lesztést jelent, valamint egy 3 kilométer hosszu
people mover vonalat is a Los Angeles Interna-
tional Airport-on (ez utébbi egy Uj terminalt is
kap 2019-ig). Bévilne a Metrolink és BRT haldzat
is: el6bbi 40, utdbbi 85 kilométerrel ndvekedne.
Itt is féleg a metréhaldzat szolgdlna az olimpiai
kozlekedés f§ Utberéll, ahol pedig a helyszin egy
kilométeres korzetében nincs allomas, rahordé
jaratokat szerveznének. Nagyméret( P+R parko-
|6kkal 6sztonoznék az autdval érkezdket, hogy

a kozosségi kozlekedést valasszak. Végezetll itt
is megjelennek a valds idejd forgalomiranyitasi
és utastajékoztatasi megoldasok, valamint a cél,
hogy a fejlesztésekkel ne csak az olimpia lebo-
nyolitasat segftsék, hanem Los Angeles hosszu-
tavon is profitaljon belble.

» Budapest

VégezetUl lassuk, mivel készUl Budapest az
olimpia lebonyolitasara. Févarosunk halézatat
taladn senkinek sem kell részletesen bemutatni,
igy ez esetben csak réviden vazolnam, hogy mi
szerepel a palydzati anyagban: 38 kilométeres
metrohdlézat, 157 kilométeres villamoshalozat
szolgélja az itt lakdkat. A hadrom HEV-vonalunk
(szentendrei, rackevei, g6doll6i) mellett hat vas-
Utvonal szolgdlja a varosba ingazdék kényelmét,
valamint Ot autépalya is a févarosbdl vezet kife-
|é. RepUlStérbdl egy van: a Liszt Ferenc Nemzet-
kozi Repul&tér. Sokkal érdekesebb kérdés, hogy
milyen fejlesztésekkel szolgalnak ki az olimpiai
jelentette tobbletigényt. Legylnk &szinték: nem
tul sokkal. A hivatalos dokumentaciéban mind-
Osszesen a Galvani hid, a 150-es vasutvonal
nyomvonaldnak modositasa, a Déli Osszekotd
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vasUti hidon a harmadik sinpar lefektetése, a Fe-
rihegyi repul&tér gyorsvasuti kapcsolata, az 8r-
mez8i intermodalis csomoépont és némi kerék-
paros fejlesztés szerepel. Annal tébb a feldjitani
valé: a kisfoldalatti, a harmas metro, a rackevei
és godolléi HEV-vonal is megtaldlhaté a listan,
akarcsak az 1-es villamos meghosszabbitasa az
Etele térig, valamint a 2-es és 51-es villamosok
Osszekotése. Ide soroljak még egy Uj terminal
épitését Ferihegyen, valamint egy promenad
épitését végig a Duna-parton. A csepeli hév nagy
vihart kavard villamossa konvertdlasa minden-
esetre nem jelenik meg hangsulyosan a palya-
zati anyagban, csupan a nagykoruti vonalak és a
Mester utcai villamos 8sszekotése, valamint egy
ideiglenes végallomas kiépitése olvashato a fej-
lesztési tervek kozott. VégezetUl itt is megjelen-
nek olyan célkitlizések, hogy a fejlesztéseknek a
varos hosszutavd érdekeit kell szolgdlnia.

» Eltérd varosok, eltérd lehetdségek,
eltéro tervek

Nehéz lenne megmondani, hogy kozleke-
désfejlesztési szempontbdl melyik varos anya-
ga a legjobb. A szamok tukrében egyértelmien
Parizs vezet, ugyanakkor a beruhazasok tényle-
ges hasznossagat csak Ugy lehet megitélni, ha
részletesen ismerjuk az adott varos kozlekedé-
sét. Az mindenesetre mind a négy palyazénal
latszik, hogy a fejlesztések zome flggetlen az
olimpiatdl, am kétségkivil a rendezési jog el-
nyerése felgyorsithatnd azok megvaldsulasat.
A tervek nagysaga nyilvanvaléan flgg a varos
meglévd infrastruktirajatdl, pénzugyi lehetdsé-
geitdl és a szandékaitdl, igy a palyazatok ilyes-
fajta Osszevetése inkabb csak érdekességként
szolgalhat, hogy valamelyest kontextusba tud-
juk helyezni a hazai terveket. Hogy a négy pa-
lyazo elképzeléseibdl végul mi valik valdra, azt
majd 2024-ben megtudjuk.
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Az eziistnyilak uralma

A masodik vilaghaboru el6tti korszak tobbnyire sotét folt az autdversenyzésért rajon-
gok kollektiv emlékezetében. Ezt a korszakot idézném most meg, egészen pontosan
azt, amikor az ezistnyilak uraltdk Europa versenypalyait. Kovetkezzen hat a Mercedes

és az Auto Union csatarozasa.

> fjrségvéltés aversenypalyakon

1932-t frunk. A versenypéalyakon az Alfa
Romedk ekkor kezdik atvenni véglegesen a ha-
talmat a 20-as évek végének legerésebb francia
markaitdl, a Bugattitdl és a Talbot-tél. Az AIACR
(ma FIA-ként ismerjuk) az év végén egy Uj formu-
la 1934-es bevezetésérd| hataroz. Na, nem a mai
tulbonyolitott szabélyokhoz hasonléra kell gon-
dolni: az autdék maximum sulya 750 kg lehetett
kerekek, folyadékok és sof6r nélkul, a vezet&ful-
kénél legaldbb 850 mm szélesnek kellett lennie,
Uzemanyagként barmi hasznalhatd volt, egy
verseny pedig legaldbb 500 km hosszu kellett,
hogy legyen. A szandék az autdk sebességének
mérséklése volt, &m nem lathattak azt, hogy a
technika fejl6désével a korszak legmodernebb
és leggyorsabb versenyautoi fognak megszilet-
ni, melyeket bizonyos terUleteken hosszu évtize-
dekig nem fognak utolérni.

A szabalyvaltoztatasok felkeltették két német
gyartd érdekl¢dését is: a Mercedes-Benz mar
kozel negyedévszazados tapasztalattal rendelke-
zett az autdversenyzés terén, és csupan a nagy
gazdasagi valsag hatdsara vonult ki idblegesen,
mig az Auto Union nem sokkal kordbban jott Iétre
az Audi, a DKW, a Horch és a Wanderer egyesulé-
se révén. A stuttgartiak mar a valsag alatt tervez-
ték a visszatérést, am a projekt folyamatos pénz-
hiannyal kiszkddott. Kapora jott hat nekik Adolf
Hitler hatalomra jutasa, aki meglatta a propagan-
dalehet8séget az autdversenyzésben. Minthogy
a futamgy&zelmek ékes bizonyftékai lettek volna
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a német ipar nagyszerlségének, félmillié markat
ajanlott fel a Mercedesnek az Uj versenyautd
megépitésére. Akkoriban nem volt szokatlan ez a
fajta tdmogatés: az olaszok és francidk ugyanigy
tdmogattak sajat autdgyaraikat, csak kevesebb
pénzzel. Az ekkoriban Auto Unionnal dolgozd
Ferdinand Porsche azonban meggy&zte a Fuh-
rert, hogy sokkal jobb lenne, ha két német gyartd
egymassal versenyezne, ezzel serkentve egymast
még gyorsabb fejlesztésre. Ervelése hatasos volt,
fgy végll a két gyar osztozkodott a pénzdssze-
gen. Ertheté mdédon a Mercedesnél nem tap-
soltak feldllva a dontés hallatan - ez alapjaban
hatdrozta meg az egymashoz vald viszonyukat.
A kovetkezd évek hihetetlen mUszaki fejl¢dést
hoztak, és a kor legnevesebb pilétai fordultak
meg a csapatoknal: Caracciola, von Bauchitsch,
és Fangioli a Mercedesnél, Varzi, Nuvolari, Rose-
meyer és Stuck pedig az Auto Unionnal.

» Eltéro utakon

A Mercedes - noha tobb lehetdséget is meg-
vizsgalt - végll egy hagyomanyos, orrmotoros
versenyautd mellett dontott. A Hans Niebel és
Albert Heel3 tervezte, W25-6s kddjelet kapo gé-
pet egy soros nyolchengeres, 3360 kdbcentis,
hengerenként négyszelepes, dupla karburato-
ros, kompresszoros motor hajtotta, mely eleinte
302 l6erd leadasara volt képes. Ezt egy alumini-
umbdl készult, négyfokozatu valtd tovabbitotta
a hatsé tengelyekre, amellyel egybeépitették.
Mindkét tengelyen fuggetlen kerékfelfiggesztést

Az eziist nyilak legendaja

Egészen a hatvanas évek végéig az autok
festése nem Ugy zajlott, mint ma: pontosan
szabalyozva volt, hogy az egyes orszagok
induldinak milyen szinlre kell festenitk az
autdjukat. A piros volt az olaszoké, a zéld
az angoloké, a kék a franciaké - és a fehér a
németeké. Hogy lett mégis ezUstnyil a Mer-
cedesbdl és az Auto Unionbdl? Alfred Neu-
bauer, a Mercedes egykori csapatfénokének
memoarja szerint az 1934-es Eifelrennenen
az egyik Mercedes tomege egy kiléval megha-
ladta a 750kg-os sulyhatart. Von Brauchitsch-
csal kozosen azt talaltak ki, hogy kaparjak le
az autordl a fehér festéket, fgy sikerdlt meg-
szabadulni az egy kilés tobblettdl. A festetlen
aluminium karosszéria fgy ezUstésen pompa-
zott, és mivel a futamon sikerult bezsebelnitk
a gy6zelmet, ennek emlékére maradt az ezUs-
t0s szinezés a késdbbiekre is. A torténet re-
mek, am egy baj van vele: az a bizonyos futam
Ugynevezett Formula Libre szabalyok alatt fu-
tott, azaz lényegében barmivel rajthoz lehe-
tett 4lini, aminek négy kereke volt. fgy aztan
sulykorlatozas hijan a festékkaparaszasnak se
lett volna sok értelme.

alkalmaztak, hatul leng6tengelyekkel, eldl ke-
resztleng8karokkal. Az autd megallitasaért 400
mm atmérdjd hidraulikus dobfékek vivtak heroi-
kus kuzdelmet a fizika térvényeivel, tdbb-keve-
sebb sikerrel. Mindezt dramvonalas karosszéria
ala bujtattak, igy szllettek meg az eredeti ezUst-
nyilak - amik eredetileg fehérek voltak, de errdl
b&vebben a keretes frasban olvashatsz.

A Mercedeshez képest az Auto Unionok olya-
nok voltak, mintha az (irbél jottek volna, de leg-
alabbis mintha a tervrajzokat valaki viccb6l tik-
rozte volna gyartas elétt. A Ferdinand Porsche
tervezte autd ugyanis az akkori divattél eltéréen
nem az orraban, hanem kozépen hordozta a
motort - igen, ez az a kdzépmotoros elrendezés,
amit a majd negyed évszazaddal késébbi Coope-
rekhez kétiink. Es amit nem az Auto Union talalt
fel, Iévén az dtlet nem mastdl szarmazott, mint a
Mercedestdl! (Ennek miértjérdl is talalsz egy ke-
retes irast.) Visszatérve az autéhoz, a vaz alapja
két 75 mm atmérdjl krom-nikkel-molibdén csé
képezte, melyet négy kereszttartéval kapcsoltak
Ossze. Kdzépen taldltuk meg a motort, mely 4358
kodbcentis V16-0s szdrnyeteg volt, hengerenként
két szeleppel, mely a Mercedeshez hasonléan
egy darab Roots feltdltd segitségével érte el a
295 |6erds teljesitményét, valamint 2700-as for-



dulaton az 530 Nm-es nyomatékat. Mindennek
atviteléért egy Otsebességes valto felelt, az autd
palyan tartasarol pedig hosszleng®karos, flgget-
len elsd és lengBtengelyes keresztrugds hatso
felfUggesztés igyekezett gondoskodni. Mivel az
autd tdmegének 58%-a a hatso tengelyre esett,
az autd iranyitasa rendkivil nehéz volt: egyedul
Rosemeyer és Nuvolari tudta igazan kordaban
tartani 8ket. A hatalmas nyomatékkal parosulva
(160 km/h-s sebességnél képes volt elpdrgetni
a kerekeket) villdmgyors reflexek kellettek, hogy
a kanyarbdl kitdrni készuld autdt megregulazza
a vezetbje. Kanyarba bemenet a Mercedeshez
hasonléan itt is 400 mm atmérdjd hidraulikus
dobfékekre volt bizva az autd lelassitasa.

Az 1934 eleji teszteket kovetSen mindkét
autd a majusban megrendezett Avus-Rennenen
mutatkozott be. A premier azonban nem olyan-
ra sikerult, mint amilyet a hazai kdzonség vart: a
Mercedesek eleve rajthoz sem alltak karburator-
problémak miatt, a harom Auto Unionbdl pedig
csupan egy ért célba, a harmadik helyen. Egy hét
mulva a Nurburgringen rendezett Eifelrennenen
javithattak és javitottak is: von Brauchitsch Mer-
cedese nyert Stuck Auto Unionja el6tt. Az ez évi
francia nagydfjon ugyan még elvéreztek a meg-
bizhatdsagon (Belgiumban pedig az Uzemanyag-
ra kivetett kuldnadé miatt inkadbb nem alltak rajt-
hoz), &m a Német Nagydijon mar Stuck aratott
gy6zelmet. Ezzel kezdetét vette az esltnyilak
Otéves dominancidja. Ahol rajthoz alltak, ott a
német autdk voltak a verseny 6 esélyesei, és rit-
kasdgszamba ment, ha nem ovék lett a gy&zelem.

» Német uralom

Az egyik ilyen igen fajdalmas pont volt: az
1935-6s Német Nagydij a Nurburgringen, ahol
az akkor még az Alfa Romeo szineiben induld
Nuvolari élete egyik legnagyobb diadalat aratta a
Mercedesek és Auto Unionok elétt. Erdekesség,
hogy a szervez8k annyira biztosan voltak a hazai
sikerben, hogy csak a német himnuszt készitették
be, de szerencsére az olasz mindig maganal hor-
dott egy példanyt a nemzeti himnuszabdl, igy volt
mit lejatszani... Az ebben az évben ismét beveze-
tett Eurdépa-bajnoki cim azonban a Mercedeses
Caracciolaé lett, aki négyszer diadalmaskodott.
Eddigre a Mercedes motorja mar 4300 kdbcen-
tisre hizott és 400 I6erénél is tébbet tudott, de az
Auto Union blokkjabdl is kipréseltek 370 |6er6t.

1936-ra a Mercedes egy Uj V12-es blokkal
allt el®, mely tdbb mint 600 I6erd leadasara volt
képes. Mivel azonban a tdmege tdbb mint mas-
félszerese volt az el6z8 motorénak, igy az autdt
drasztikus fogyokurara fogtak, tobbek kozt a ten-
gelytav megroviditésével. Hidba kapott azonban
de Dion rendszer( felfUggesztést hatul, teljes-
séggel megbizhatatlannak és vezethetetlennek
bizonyult, az év felénél vissza is vontak az autét
a tovabbi kuzdelmektél. Az ezuttal négyfordu-
|6s Eurdpa-bajnoksag igy az Auto Unionos Ro-
semeyer gy8zelmével zarult. Ebben az évben
rendezték az elsd Magyar Nagydijat is a Népli-
getben, ahol Nuvolari ismételten gybézedelmes-
kedni tudott az Alfa Romedval a német autdkkal
szemben. A kdévetkez6 évben aztan visszavagott
a Mercedes: az Uj W125-6s modell 5660 kdbcen-
tis motorja 575 I8erdt tudott - ezt csupan a tur-
bokorszak bekdszontével, a nyolcvanas években
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sikerdlt felilmulnil Hogy még jobban éreztessem
a szam nagysagat: egy atlagos utcai autd akkori-
ban 25 I6er8s volt... Hidba allt eld az Auto Union
is egy 5000 kobcentis, 520 |6erds autédval, a sze-
zon Caracciola Ujabb bajnoki cimeit hozta.

» Dicstelen vég a habort arnyékaban

Ekkora mar a szabalyalkotok is érezték, hogy
kezd elszabadulni az autok teljesitménye (ne fe-
ledjuk, ekkoriban a legfejlettebb biztonsagi be-
rendezés a versenypalyakon a szalmabala volt),
fgy 1938-ra harom literben korlatoztak a moto-
rok maximalis lokettérfogatat. Az Auto Union egy
V12-es blokkot szerelt az Uj, eddiginél rovidebb
autdjaba, mely 450 lderd leadasara volt képes,
valamint fejlesztettek a felfUggesztésen is. Ha-
sonld teljesitményre volt képes a Mercedes Uj,
két feltoltds V12-ese is. Caracciola megvédte
vele a cimét, ezzel 6 lett a habord el6tti korszak

Sehességmamor

A harmincas évek vége felé a Mercedes
és az Auto Union nem csupan a versenypa-
lyakon, hanem azon kivdl is egyre élesebben
rivalizalt. Egészen pontosan a kozuti sebes-
ségrekordokat hajszoltak, egyre inkabb kd-
I6n erre fejlesztett autdkkal. Eleinte kulonfeé-
le kozutakon zajlottak ezek (egy alkalommal
még itthon, Gyénnal is rekordot allitottak fel),
majd az Ujonnan épllt német autopalyak let-
tek a kisérletek szinhelyei. A viaskodas 1938
januarjaig tartott: Caracciola ekkor éllitotta fel
Mercedesével a maig megdontetlen 432.629
km/h-s rekordot. Rosemeyer megprébalta
még ezt is tulszarnyalni Auto Unionjaval, am
menet kdzben lesodrédott az Utrdl, az autdja
darabokra tort, § maga pedig életét vesztette.
1940-ben ugyan még Stuck tervezett abszollt
rekordot donteni egy haromtengelyes, V12-es
repulégépmotorral hajtott szornyeteggel, am
erre a habord miatt mar sosem kerdlt sor. Az
elkészult autéd ma is megtekinthetd a Merce-
des stuttgarti mizeumaban.
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utolsd bajnoka (az 1939-es cimet az id6kozben
kitort habord miatt mar nem osztottak ki). Utol-
jara 1939. szeptember 3-an bdgtek fel a moto-
rok Belgrad utcdin: két Auto Union, két Merce-
des és egy helyi induld Bugattija. A gy§zelmet
Nuvolari zsebelte be egy Auto Union volanja mo-
gott. A két német csapat kamionjai ezutan egy
konvojt alkotva visszatértek Németorszagba, am
attol féltek, hogy Magyarorszagon elkobozndk a
naluk 1év8 Uzemanyagot, igy poros vidéki horvat
utakon és a szlovén hegyeken &t érték el Ausztri-
at. A gyarkapuhoz érve aztan a német hadsereg
foglalta le a teherautdkat.

gy ért véget a német eziistnyilak palyafutasa,
és egyben a 30-as évek aranykora az autdver-
senyzésben. Innentdl kezdve a két marka autdi
egészen eltéré utat jartak be: a Mercedesekkel
tovabb versenyeztek (még az Indianapolisi 500
mérfoldes versenyen is indultak az egyikkel), ma-
napsag pedig csak a legutolsd, 1939-es tipusbdl
is nyolc darab létezik. Az Auto Unionokat egy
szénbanyaban rejtették el, am balszerencsé-
jukre a szovjet hadsereg megtalélta 6ket, majd
a Szovjetunidba szallitottak. Ott aztan a derék
szovjet mérnokok ,tanulmanyoztak” 8ket: azaz

A Benz Tropfenwagen

1923-ban egy forradalmian Uj autd tlnt
fel a versenypalyakon: a Benz Tropfenwagen.
Ez volt ugyanis az els¢ kézépmotoros formu-
laautd. A motor mogott feldl, illetve oldalt he-
lyezték el kopoltyldszerlen a h(itét is (melyet
majd Colin Chapman talal fel ,djra” majd fél

évszazad multan), am az autd nem aratott at-
Utd sikert, végul visszatértek a hagyomanyos,
orrmotoros épitési moédhoz. 1924-ben egy
bizonyos Ferdinand Porsche lett a Mercedes
technikai igazgatdja - minden bizonnyal innen
jott az ihlet, amikor tiz évvel késébb, immaron
az Auto Union szineiben egy kézépmotoros
versenyautot tervezett.

szétszerelték, majd megprébaltak bel8ltk ver-
senyautét csindlni, és mivel nem értettek hozza-
juk, végul 6cskavasként végezték. Végul Paul Ka-
rassiknak sikerult a nyolcvanas években, tizéves
kutatdmunka utan osszevasarolni az auték da-
rabjait és kicsempészni a Szovjetuniobdl, egye-
nesen Miamiba. Az volt az dlma, hogy az egyik
feldjitott autd ismét Belgrad utcdira gordulhes-
sen, ahol 1939-ben még gyerekként latta Sket.
Az egyetlen masodik vilaghabord alatti futam
,reprodukaldsat” a sors szomord irénidja vétoz-
ta meg: a kilencvenes évek kdzepén ugyanis ép-
pen habord dult Szerbidban... Végul mindharom
autod az Audi kdzpontjaba kerdlt, ahol a mai na-
pig megtekinthet&ek. Mercedesekre tobb helyen
is rdakadhatunk, egy példaul Pragaban van kial-
lftva, de példaul Donningtonban és a minche-
ni Deutches Museumban is taldlni bel6lik. Ha
alkalmunk van, csodaljuk meg &ket és bdlintsuk
elismerden kettdt: egyet azok tiszteletére, akik
megtervezték Oket, egyet pedig azokéra, akik
versenyezni mertek velUk.

PAPDI
TAMAS




Logisztika | Kézhir

Az IKEA utan ugy dontottiink, hogy egy olyan kiskereskedelmi forradalmasité nagy-
vallalatot mutatunk be, ahol a kézzelfoghaté megoldasok — mint példaul a raktarlo-
gisztika — mellett féként a logisztikai menedzsment, a vezetés-szervezés tudomanyok
jelentik a cég sikerességét. Igy esett a valasztas a neves e-kereskedelmi nagykutyara,

az Amazonra.

Az Amazon Otlete 1994-ben fogalmazddott
meg, bizonyos Jeff Bezos, késébbi véllalatalapi-
t6 fejében. Célja az volt, hogy a kdnywasarlast
a modern informatika és az internet megjele-
nésével gordulékenyebbé és kényelmesebbé
tegye. Az évek soran az e-kereskedelmi vallalat
nagy sikereknek orvendett, mara mar szamtalan
terméket forgalmaz, folyamatos magankeres-
kedelmi platformként szolgdl, illetve korszer(
megoldasainak - drénok, sajat gépjarmU- és
hajéflotta, sth. - és magas fokon optimalizalt fo-
lyamatainak kdszonhetéen széleskord szolgal-
tatasokat képes nydjtani Ugyfeleinek, logisztikai
szolgéltatoként (ez a véllalati divizié az Amazon
Logistics). Engedd meg, hogy elkalauzoljunk Té-
ged az Amazon versenyképességét biztositd val-
lalati stratégiai kozé.

» Honnan, hogyan, hova

Bezos eredetileg Cadabra névre akarta ke-
resztelni vallalatat, aminek az otlete az ,abra-
kadabra" kifejezésbdl ered. Ezt a koncepcioét ha-
mar elvetette, hiszen kdnnyen dsszetéveszthetd
a ,cadaver” kifejezéssel, ami az angol nyelvben
a ,hulla” jelentést hordozza. Tovabbi lehetéség-
ként a Relentless.com elnevezés merUlt fel, ami
a mai napig aktiv és automatikusan atiranyitja a
felhasznalét az Amazon honlapjara.

A megfelel6 cégnév kivalasztasa utan Bezos
hetekig tervezte a cég logdjat. Ugy gondolta,
hogy elengedhetetlen az egyszerre feltlinést
kelt§ és kardindlis jelentést hordozd embléma.
Sok prébalkozas utan szlletett meg a mar jol is-

mert ,cégér’. Az A-bdl Z-be mutatd, narancssar-
ga mosoly-nyil a vallalat 6 alapelvét illusztralja:
LA Vildgon bdrkinek, bdrhova, és bdrmit szdllftunk.”

A kezdetek kezdetén a kisvallalat kizardlag
konyvekkel kereskedett. A legels6 mU, melyet
1995 juliusdban adtak el a ,Fluid Concepts & Cre-
ative Analogies” volt. Mara mar a termékek szé-
les spektrumét elérhetjik az oldalon, hatalmat
olyan statisztikak igazoljak, minthogy éves 34 bil-
li6 dollar bevétele nagyobb, mint a fél vilag orsza-
gainak GDP-je egybevéve, vagy az, hogy szamos
hihetetlen mennyiségl készletet vasarolt mar
meg, tobbek kozott 1,2 billié dollar értékben vett
Cip6t a Zappos.com cip&keresked6tdl.

» Kezdeti megprobaltatasok

A cég indulasakor a ,raktar” egy kertes haz
garazsa volt. 20 év alatt az Amazon olyan feli-
veld tendencidnak Orvendett, hogy 2015-re az
aruk raktarozdsdhoz, kezeléséhez, stb. szlksé-
ges taroloterUletek nagysaga 2,100 Papp Laszlo
Budapest Sportaréna méretével vetekszik, tobb
mint 10,000 olimpiai medencényi vizet tudnanak
tarolni. Ezt a rohamos novekedést a dolgozok
a sajat bériukon tapasztalték: az elsé években -
amig a vallalat nehezen tudta felvenni a ritmust
a terjeszkedésével - az alkalmazottak munkaidé
szempontjabdl olykor akar a heti 60 drat is tullép-
ték. Alapvet&en napjainkban is panaszkodhatnak,
ugyanis a cég kilonboz8 logisztikai kozpontjai ak-
korak, hogy a legtobb esetben egy atlagos dolgo-
26 egy mUszak alatt tébb mint 18 kilométert sétal.

Avaratlan intenzitasu ndvekedés az Amazon

informatikusaira is kihatott. Az elsé napokban
egy hatalmas programozasi hibat kovettek el,
mellyel a vasarlok egy egyszer( trukkel kap-
hattak pénzt az Amazontdl. Minddssze any-
nyit kellett tenni hozza, hogy negativ értékd
mennyiséget adtak meg a rendelésfeladasnal,
fgy a megadott hitelkartyara a rendszer annak
pozitiv megfelel&jével megegyez6 6sszeget utalt
automatikusan. Ne rohanjatok a gép elé, ez a
hiba mar rég ki lett javitva, de ennek ellenére
2013-ban az Amazon.com egy varatlan techni-
kai malér kovetkeztében 40 perce ledllt, ami a
vallalatnak 4,8 millidrd dollar kiesést jelentett.

» Dolgozoi hatékonysag

Ma az Amazon mintegy 117,000 alkalmazot-
tat foglalkoztat viladgszerte - tdbb mint a Mic-
rosoft esetében - akik segitségével 127 millio
Ugyfelet szolgélnak ki hetente. Hozz&értésuket,
kielégft® rendelkezésre allasukat a vallalat példa-
ul Ugy igyekszik biztositani, hogy minden munka-
tarsnak - beleértve a vezérigazgatét is - kotelezd
két napot az Ugyfélszolgalaton dolgoznia, annak
érdekében, hogy minden dolgozd megértse az
Ugyfélszolgdlati folyamatot.

Az Amazon vezetdi teljes vallszélességgel ta-
mogatjak a csapatmunkakat, a kdzos kreatfv Stlete-
léseket, de javasoljak, hogy az egyes projektekben
résztvevék szama maximum annyi legyen, hogy
L6l lakjanak két egész pizzaval’. fgy igyekeznek a
brainstorming tipusd meeting-eket hatékonyabba
tenni és id6t spdrolni azzal, hogy a munkatérsak
nem zavarodnak ossze ,egymasra halmozott”
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az Amazon — csak tgy, mint a
Google vagy a Microsoft — egy
garazsbdl indult: 1995-ben a
véllalat ennyi négyzetméternyi
tarolo terilettel rendelkezett,
1997-re ez a kapacitas 28,000
négyzetmeéterre nétt 2 raktarral,
mig 2011-ben mér 2,300,000
negyzetméternyi teriilet oszlott el
50 raktar kozott

S

8 B =

a vildg populacidjéra nézve
emberenként ennyi kényvet képes
térolni az Amazon S3 cloud
platform, melynek
papirmennyiség-igénye két teljes
Alaszkai Tongass Nemzeti Park —
az USA legnagyobb erdeje - fai
lennének

J

\-/‘7
#1

az Amazon vilagelsé e-keresked6:
az amerikai e-kereskedelem 10%-

‘at birtokolja, mig tovabbi 10 %-on
osztozik az Office Depot, a Stapes,
~ az Apple, a Dell, a Walmart, a
Sears és a Liberty, az 6sszes tobbi
amerikai kiskereskedé a maradék

80 %-ért versenyez

1-click

az Amazon sajat szabadalmaként a
moédszer az Apple online vasarldsi
lehetdsége, melyet az Apple csak
licensszel - tehat példaul minden

‘egyes iTunes oldalon térténé
zeneszam vasarlaskor biztos
nyereségnek érvend az Amazon

7




gondolataikban. Mindemellett a tarsasag betiltot-
ta a PowerPoint tipusu prezentaciok hasznalatat,
minden meeting egy 30 perces csendben torténd
olvasassal kezd6dik. Ennyiidd alatt mindenki meg-
ismerkedik megfelel§ szinten az adott témaval,
igy mélyebben beléjuk ivddik a megbeszélés célja,
mintsem koncentracidjukat az eléadé és a diasor
kozott megosztva fellletesen gondoljdk végig azt.
Ezzel a technikaval is prébdljak hatasosabba és in-
teraktivabba tenni az értekezleteket.

» Vevokozpontiisag

A vallalatvezet8k a vasarlok szemszdgébdl
igyekeznek szemlélni és optimalizalni a telje-
sitési folyamatokat. Mindig teljes er&vel azon
dolgoznak, hogy elnyerjék a fogyasztok bizal-
mat, illetve képesek legyenek hosszdtavon is
kielégiteni igényeiket és az els6 rendeléstél fog-
va potencidlis ,torzsvasarloként” kezelik &ket.
Gyakran jar a vevli szféra elégedettségére vald
térekvés a konkurens vallalatok versengésének
figyelmen kivil hagyasaval.

Avéllalatvezet8k magas iranyelveket hataroz-
nak meg alkalmazottaik felé, hogy ezzel szt6-
nozzék Bket a jobb teljesitésre. Az Amazon hisz
abban, hogy tébb ember tobbféleképp kreativ,
fgy ezt kihasznalva tébb iranybdl kozelithetik
meg a vevdi igények teljesitésének modjait. Pél-
daul koltséghatékonysag oldalrél igyekeznek
csOkkenteni  a nem értékteremtd, illetve nem
értékteremtd, de szikséges folyamatokat: nem
végeznek olyan plusz mdveleteket, amikért a
vevd nem fizet, mint a tobbszintl cimkézés. Az
Uzleti szempontbdl kulcsfontossagl inputokra
dsszpontositanak, melyeket megfelelé minéség-
ben és idében tovabbitanak.

» Vezetés és szervezés

A vallalatvezet6k minden szinten tevékeny-
kednek, allando feltgyeleti kapcsolatban vannak
minden diviziéval, valamint szintelendl audital-
nak, és kdzbeavatkoznak, ha kell. Csapatuktdl el-
varjak és akar meg is kovetelik az allandd kreativi-
tast és innovaciét. Mindenhol toretlendl kutatjak
az Uj Otleteket és valamennyi esetben megtalal-
jak ra a lehet8séget, hogy megvaldsitsak azokat.

Ezzel szemben a menedzserek szervezetileg
direkt médon bizalmatlanok sajat magukkal, és
csapatukkal: egyszerlien maximalista hozzaallas-
ra képzik 6ket. Mindig az élenjarékhoz mérve mi-
ndsitik magukat, minden problémat és informa-
ciét megyitatnak, még akkor is, ha az Ugy kinos,
vagy zavard. A konyortelen kritériumrendszer
sokak szamdra indokolatlannak tlnik, de amel-
lett, hogy a vezet&k szlintelenUl magasra teszik a
lécet és brigadjukat vaskézzel iranyitjdk minden
esetben a hatékony munkavégzésre torekednek
- magas mindségl termékeket és szinvonalas
szolgaltatasokat kell nydjtaniuk.

» Felsdvezetoi menedzsment

A cégvezetdk, akik egyben az Amazon tulaj-
donosai, hosszu tavon gondolkoznak, sosem al-
dozzak fel ezeket a kisebb, révid tavu tervekért.
Az egész tarsasag érdekeit képviselik, nem csak
sajat csapatukét: soha nem mondjak, hogy ,ez
nem az én dolgom”. Oszintén nyitottak, valéban
meghallgatnak mindent és mindenkit, eldzattal
fogadnak barmilyen otletet. Kotelesek a donté-
seket tiszteletteljesen megvitatni ellentmondas
esetén is, még akkor is, ha ez kellemetlen és ki-
merfté feladat. Viszont nem kdtnek kompromisz-
szumot, még az dsszetartas kedvéért sem. Erds,
és hatarozott allaspontot képviselnek.

Az Uzleti életben az idd a legnagyobb érték.
Gyors itél6képesség és 6sztonds dontéshozatal
jellemzi az igazgatdkat. Egy vezetd nem attdl jo
menedzser, hogy mindig a legjobb déntést hoz-
za, hanem attdl, hogy felismeri a déntéshozatali
szituaciot, és felel6sségteljesen képes donteni.
Szamos hatarozas és intézkedés visszaforditha-
to, igy ilyen helyzetekben nincs szikség ,széles-
kor( tanulmanyra”, annal inkdbb ratermettségre
és hatarozottsagra.

b Osszefoglalas

A cikk frasa kozben szamos hir jelent meg az
Amazon terjeszkedésérdl, tobbek kozott: repu-
I8ket lizingelve flggetlen légi csomagszallitast
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indft, beszall a virtudlis valésag (VR) fejlesztésbe,
sajat gyartasu divat és szépségapolasi vlogot fog
sugarozni fogyasztdinak, és a Netflix konkurenci-
ajaként Woody Allen produceri karrierjét kezdi el
tdmogatni. Par év és gyakorlatilag nem lesz olyan
tevékenységterllet, ahol a kiskereskedelmi val-
lalat ne lenne jelen. Sokan meghdtkkenve olvas-
sak az Amazon eredményeit leiré tényadatokat.
Alapvet8en, ha utdna gondolunk, ehhez sokat
hozzatesz az is, hogy a legtobb e-kereskedelmi
vallalat termék szortimentje szegényes, vasarlasi
platformja kiigazodhatatlan, nem felhasznaléba-
rat, de mindezek mellett a legsulyosabb problé-
ma a fegyelmezett vallalati szervez8dés hianya.
Ez a véllalat sziletése utan bd 20 éwvel fel tud
mutatni egy olyan tendenciat, amit a vilagon mas
kiskeresked6 senki mas nem: 1994 - 1 konyv/
nap, 2016 - ~10,000,000 eBook/nap.

FOLFOLDI
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BME Szuperkupa 2016

Akik figyelmesen olvassak a Kozhirt, mar bi-
zonyara észrevették, hogy nem bd&velkedink
élménybeszamoldkban. Most azonban félretéve
a meggy8z8déseinket, mégis kivételt teszlink:
marcius 3-an ugyanis egy olyan kulonleges ese-
mény zajlott le a Sport11 Sportcentrumban, ami-
re évtizedek 6ta nem volt mar példa a BME-n-n.
Mind a nyolc kar hallgatoi tiszteletlket tették,
ki-ki sajat csapatanak lelkesen szurkolva. Hogy
mi volt ez a sportesemény, ami képes volt meg-
mozgatni a Mlegyetem ,lakossagat™ A, karunk
egyik hallgatéja, Dominik Zsolt &ltal hagyomany-
teremt8 céllal megdlmodott és megszervezett
BME Szuperkupa.

Tobb, mint 500 hallgaté gydlt 6ssze eme ne-
mes esemény alkalmabdlaz elengedhetetlen
szurkoldi kellékekkel szigortan felszerelkezve,
ahogyan azt egy meccsen szokds. Idénként
ugyan hangosabbd valtak a kulénbdzd karok
drukkerei, féként az izgalmasabb percekben, de
a résztvevék az este soran sem felejtették el md-
egyetemista mivoltukat. Egy egyébként is ese-
ménydus meccs élvezeti értékét mar csak egy
szérakoztaté kommentdtor ndvelhette, ebben
itt sem volt hidny, a kozvetités (és a szurkoldk)
hangulatdért Horti Gabor felelt.

A kilénboz8 karok csapatai csoportbontas-
ban, tizenkét perces mérkbzések soran mérték
Ossze tudasukat, majd a csoportok gydztesei
folytatték le a végsd klizdelmeket az elsé helyért.
A dontd 24 percig tartott, a Gépészmérnoki Kar,
illetve a Vegyészmérnoki és Biomérnoki Kar csa-
pata mérte 6ssze tudasat. A gépészek ¢ 1-0-ra
gybztek, a VBK csapata igy a nem kevésbé ér-
tékes masodik helyet érdemelte ki. A harmadik
helyezést karunk csapata nyerte el. A rendez-
vényen nem csak a didkok, hanem az oktatdk
is megcsillogtattak tehetséglket: a mlegyetemi
tanarok valogatottja és a BME Futsal All Stars
csapata is megmérkdzott egymassal.

Az Osszefogas a hattérmunkaban is jelentds
volt: a rendezvény kdzvetitését a Mlegyetem-
médiakorei valdsftottak meg, ami az dntevékeny
korok tagjainak is kulonleges lehetéséget bizto-
sitott a tapasztalatszerzésre, illetve a karok és
korok kozotti személyes kapcsolatok bévitésére,
mélyitésére., A mérk&zéseket az interneten, él6-
ben is tdbb, mint 200 hallgaté kévette nyomon,

ami nem mindennapos élményt jelent a média-
korokben serénykedd tagok szamara

Azon felll, hogy egy olyan sporteseményt si-
kerUlt megvaldsitania a szervez&brigadnak, ami
Ude szinfolt, és Osszekotd elem lehet a MUegye-
tem hallgatdi életében, arrdl sem feledkeztek
meg, hogy a tdmeg erejét felhasznalva segitse-
nek a raszorulékon: a jelképes belépd holgyek
szamara egy plussallat, urak esetén egy konzerv
volt, melyet a szervezék a Magyar Okumenikus
Segélyszervezet szamara gydjtottek.

A csoda azonban nem ért véget azzal, hogy
az utolsé meccsen kizdé csapatok levonultak a
palyardl: a dijatadd ceremdnia utan, levezetés-
ként a Vasarhelyi Pal Kollégiumban megszerve-
zett Szuperkupa After biztositott lehet&séget
arra, hogy a focistak és a lelkes szurkoloik ko-
z6sen, egymas sikerének dnzetlenul ¢rilve Un-
nepeljenek.

Egy igen kalandos meccsen vagyunk tul, de
végll a kozlekkar sikeresen elnyerte a harmadik
helyet, mit sz6lsz ehhez?

Fantasztikus eredménynek tartom, mert
igazabdl Ugy jottunk ide, hogy nekink is Uj volt
ez a rendezvény, nem nagyon kalkulaltunk a le-
hetséges helyezésekkel. Ugy voltunk vele, hogy
megprobalunk dnfeledten, csapatként jatszani,
ez az elsé meccsen nem sikerdlt, viszont onnan-
tol a sracok erés formajavulast mutattak. Végul
sikerUlt feloldédnunk, a k6zonség is fantasztikus
volt, a bronzmeccs el6tt, mikor &sszeraktuk a
kezlnket, és visszaszamoltunk, akkor az utolsé
mondatunk az volt, hogy mindezt a szurkoldkért
tesszUk! Meg akartuk halalni nekik, hogy eljottek
drukkolni nekdnk, a harmadik hely tekintetében
pedig borzaszté boldogok vagyunk, mert eléze-
tesen ezzel nem szamoltunk.

Az Udvrivalgasbdl szerintem egyértelmd,
hogy sikerult kiérdemelnetek a szurkoldk bizal-
mat, azonban te nem csak edzdként, hanem a
Szuperkupa megalmododjaként, f8szervezdje-

ként vagy jelen. Hogy l&tod, mennyire sikerult
megvaldsftanod az elképzeléseidet?

Ugy itélem meg, hogy a szurkoldk, és a csa-
patok egyarant jol érzik magukat, szamomra ez
az egyik legfontosabb. Ugyan még nincs vége, de
Ugy gondolom, hogy ez egy sikeres rendezvény,
eddig minden rendben zajlott.

BME

Végeredmény:
1. BME-GPK
2. BME-VBK
3. BME-KJK
4. BME-EMK
5. BME-EPK

6. BME-GTK
7. BME-TTK

8. BME-VIK

Mérkézések eredményei:
VBK - KJK
TTK - EPK
TTK - VBK
EPK - KJK
VBK - EPK
KJK - TTK

GTK - VIK
GPK - EMK
GPK - GTK
VIK - EMK
EMK - GTK
VIK - GPK

EPK - GTK
KJK - EMK
VBK - GPK

13)-1(1)
0-1

Jovbre is lesz Szuperkupa?

Rajta leszek, lesz! Valamikor ilyenkor.

Uzennél valamit a szurkoléknak?

Imadlak titeket, kdszonjuk, hogy ennyien kijottetek,
és buzdftottatok minket, az afteren talalkozunk!

CSENKI
LILLA




Vers

Szemléletvaltas

Nem vagyom masra, csak egy nyugvo agyra,
Egy halott szfvet elrejtd kietlen, puszta, rideg tajra.
Nem kell nekem se napfény, se viz, se levegd,
Kék szemem mar igy is a tavolba merengd.

Orém volt egykor minden egyes napom,
Volt kiért élnem, volt éjjelem, nappalom.
ElIment, elfUjta a szél a viddmsagot, az 6romot,
Fagyos lett a Iét, mar kiszaradt virdgot ontdzok.

Hogy talaljam meg a vildgossagot Ujra?
Csak jarom az utamat, kilométereket futva..
Nem szdl a lelkemben senkiért se dal,

A méasokhoz rogzult kotél mar régen elszakadt.

De vannak, akik fgy is atlatnak a falamon,
Fogast keresnek és taldlnak a karomon.
Nem engednek el, mindig ram talalnak,

ErejUkkel belém Ujra lelket taplalnak.

Nem hagynak egyedul, bar szivesen elktldeném &ket,

Hagyjak meg a kegyetlen vadasznak a megsebzett ézet.

Nem engedik, hogy felemésszen minden egyes perc,
Kimenekitik a sotét mélységbdl megkinzott lelkemet.

Lefognak, az élet forrasat Ujra belém ontik,
Ereim kozé Ujra életdrom szovédik.

Mar nem tlnnék el, senkivel sem beszélve,
Folytatom a harcot, jobb életet remélve.

SZEKELY
TUNDE
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FTIPTERNERFELE

Ha megemliteném neked az Amerikai Egyesiilt Allamokat, valészinlileg New York
is azok kozott a varosok kozott lesz, amelyek els6ként eszedbe jutnak. Hogy miért?
Erre igazan egyszerd a valasz: ez a varos nem csak nappal, de éjszaka is ébren van,
folyamatos pezsgést nyujt, és mindenki szdmara tartogat valami meglepetést.

New York az USA legnépesebb varosa, amely
nem csak az agglomeracidjanakkodzpontja, ha-
nem vildgviszonylatban is igen jelentds pozi-
ciéval bir. Magas szintl Uzleti, kereskedelmi,
egészséglgyi, oktatasi, kulturalis, mlvészeti és
szoérakoztatdipari centrum, illetve a szabadsagot
és az Uj életet szimbolizalja, ezért nem is vélet-
len, hogy a varos tipikus turista célpont. Ha uta-
zast tervezink New Yorkba, par dologra fontos
odafigyelnink. Az utazas el6tt mindenképpen
be kell szereznlink a szikséges papirokat vagy
vizumot, valamint id6ben gondoljunk a repulé-
jegyre és szallasfoglalasra is, mivel a turistasze-
zonhoz kozeledve az arak az egekbe szoknek.
Ha ezeket elintéztik, kezd6édhet is az amerikai
alomut, amely rengeted kalandot és Uj ismeretet
tartogat a szamunkra.
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De mit nézzUnk meg? Mint mar emlitettem,
New York vildgviszonylatban is jelent8s kultu-
ralis, mivészeti és szdérakoztatdipari kdzpont,
emiatt garantalt, hogy aki oda utazik, nem fog
unatkozni. Lesz olyan program, latnivalé, amivel
egy turista eltdltheti a napjat a Nagy Almaban.
A varos talan legizgalmasabb és legmozgalma-
sabb kerUlete Manhattan, a maga masfél millios
lakoséval. Az East River és a Hudson folydk altal
hatarolt sziget az épitészetével, hangulataval tu-
ristak milliéit vonzza magahoz. Az 1900-as évek-
ben itt épultek a vilag elsd felh&karcoldi, amelyek
ma, az évek soran teremtett sajatos kornyeze-
tukkel jellegzetes hangulatot biztositanak a Iat-
képnek. A betondzsungel kdzepén mégis van
egy kultikus jelleggel bir¢ ,zold terulet”, a Central
Park, t6szomszédsagaban az Amerikai Termé-
szettudomanyi Muzeummal, amely egymaga
négy haztombnyi teruletet foglal el. (Felsorolni is
nehéz lenne, hogy a harminckét millié darabos
tarlatgyUjteménye 6sszesen hanyféle tudoma-
nyos terdletet érint.) Ha kiszakadunk Manhat-
tanbdl, és Brooklyn felé vesszUk az iranyt, akkor
megpillanthatjuk a varos egyik legcsodalatosabb
latnivaldjat, a két varosrészt 6sszekotd Brooklyn
hidat, mely még a 19. szdzadban épult. Jardai-
rél tokéletesen beldtni Kozép- és Dél-Manhat-
tan felh6karcoldit, Brooklynt, illetve a Szabad-
sag-szobrot is, ha az id6jaras engedi. Nem csak
Manhattanben, de Brooklynban is sok latnivalo-
val taldlkozhatunk. Ott van példaul a Brooklyn
Muzeum (amely szamos nevezetes kiallitasnak

ad otthont), vagy a Brooklyni botanikus kert is,
mely kulonféle tematikus kerteket mutat be.
Ezek kozll a legnépszerlibbek a japan hegy- és
tékertek. Mint azt gondoljuk, New Yorkban nem
csak mUzeumokkal és épitészeti csodakkal , ha-
nem szoérakoztatdipari egységekkel is taldlkozha-
tunk. llyen példaul a Broadway, a Seventh Ave-
nue vagy pedig a két utca talalkozasa, a Times
Square, amelyet a ,vilag Utkeresztez6déseként”
is emlegetnek . A Brodway az amerikai szinjat-
szasnak azegyik, ha nem leghiresebb kdzpontja,
ahol mar rengeteg hires, és utanozhatatlan da-
rabot adtak el6.

Lathatjuk, hogy New York bdvelkedik a lat-
vanyossagokban, és tobb oldalon keresztll
sorolhatndnk még azokat a helyeket, amiket ér-
demes megnézni. Ez az a varos, ahol mindenki
megtaldlhatja a neki tetszd dolgokat, programo-
kat és latnivalokat, attdl fuggetlendl, hogy didk,
Uzletember, turista vagy éppen csak atutazo a
LaGuardia-n vagy a JFK-n.

KALOZ
VIKTORIA
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Utazasajanlo: Skdcia
Nagy-Britannia igazi ékkove a Brit-sziget északi harmadat elfoglalé Skécia. A kasté-

lyok, birkak és kockas szoknydk jellemezte orszag nem tartozik a legnépszertibb turis-
tacélpontok kozé, pedig részleteiben igazi kincsesbanya, amit egyszer mindenkinek

érdemes folfedeznie.

Els6sorban azért, mert mind a nyugati, mind
a keleti partvidék igazan gyonyord latnivaldkat
rejt, és ha ezek mellett nem csak a két nagyva-
rost, Glasgow-t és Edinburgh-t latogatnank meg,
hanem megbizonyosodnank arrél is, hogy Nes-
sie valéban létezik, mar igen komoly tavolsago-
kat kell lekiizdentnk. Ennek ellenére tiz nap ké-
nyelmesen lehet8séget nydjt arra, hogy a lehetd
legtobb Iatnivalot felfedezzik, kezdve az Atlan-
ti-6cedn hatasaival szemben védtelen, rendkivdl
tagolt nyugati parttal.

A td] adottsagainak megfelel8en itt a szlk
utak mellett a kis falvak uralkodnak, amik a to-
kéletesen szabdlyos kinézetik ellenére - vagy
talan épp emiatt - rendkivil kildnleges, dssze-
téveszthetetlen hangulatot kdlcsénoznek a tér-
ségnek. Nagyjabdl a nyugati partvidék kdzepén,
Fort William térségében érdemes par napra
megszallni, errél a kornyékrdél sok latnivalé elér-
hetd kdzelségben van.

Kezdjuk rogton Skye szigetével, ami valddi kin-
cses szigetként égett az emlékezetembe. A Skoci-
aban egyébként sem ritka kéépitmények kilonle-
ges gyljteménye mellett varazslatos halaszfalvak,
csodalatos sziklaképz8dmények és valtozatos,
gyonyor( formakat felvonultatd partvidék jellem-
zi a Bels6-Hebridak szigetcsoport legnagyobb
tagjat. Egy teljes napot érdemes raszanni a szi-
getre, hogy nyitott szemmel korbe tudjuk jarni,
mert barmelyik kanyar utan olyan latvany tarul-
hat a szemink elé, amit érdemes megorokiteni.

Bar latvanyvildgot tekintve kevésbé intenziv
élmény, de egy kellemes kirandulast megér a Fort

William mellett taldlhaté Ben Nevis. Széduletes
1343 méteres magassagaval nem csak Skocia,
hanem az egész Egyesult Kirdlysag legmagasabb
hegycsucsat tisztelhetjuk benne. A nyugati part
zarésaként érdemes meglatogatni az Urquhart
varat a Loch Ness partjan. A var kilonlegessége,
hogy pont Ugy helyezkedik el, hogy a hosszan
elnyllo tavat teljes egészében beldthatjuk a var
megmaradt romjairdl. Itt lehet8ségink van lenéz-
ni a vizhez, és ha szerencsénk van, még Nessie
is kinéz a parthoz, hogy megsimogathassuk. Loch
Ness utan érdemes tovabbmenni és célbavenni
Invernesst, a Skét-felfold févarosat. A varos érde-
kessége (a szépséges hidak, és a Skdciaban meg-
szokott kastélyok mellett), hogy nincs hivatalosan
meghatarozott kozigazgatasi hatara, igy a lakos-
sag szamardl sincsenek teljesen pontos adatok.

A keleti part kevesebb érdekességet rejt,
Aberdeen tengerparti kikdtévarosként nem nyujt
olyan hangulatot, mint a nyugati part hangulatos
kisvarosai, de délnek indulva nem messze ta-
[aljuk Dunnottar varat. A tengerbe nyuld sziklas
foldnyelvre épitett var elsésorban elhelyezke-
désének koszonheti kulonleges hangulatat, de
latvanynak sem utolsé, mivel ahogy kozelit felé
az ember, j¢ ideig Ugy latszik, mintha megkdze-
lithetetlendl, egy teljesen kilonalld szikla tetején
tertinének el a romok.

Innen mar dél felé Edinburgh és Glasgow,
a két nagyvaros jelenthet Uti célt. Edinburgh
inkabb torténelmi nevezetességei, és a szinte
folyamatosan zajlé kulturdlis fesztivalok miatt
kedvelt célpont, de az eurdpai pénzlgyi élet
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egyik kdzpontjat is a skot févaros adja. Glasgow
népességre és terlletre is nagyobb, és a varos-
kép is Iényegesen modernebb, emiatt teljesen
eltérd hangulattal rendelkezik, turisztikailag ke-
vésbé latvanyos célpont.

Rengeteg varat, kastélyt, kedves telepUlést
emlithetnék még, amik igazan visszaadjak ennek
a gyonyor( orszagnak a hangulatat, de igyekez-
tem azokra szoritkozni, amik egy b8 hét alatt ké-
nyelmesen beleférnek. Az éghajlati adottsagok
mellett sem lehet elmenni sz6 nélkul. Alapvetd-
en azt gondolnank, a sok esd tonkreteheti az él-
ményt, de egyrészt Skocia nyugati része az egész
Egyesult Kiralysag leginkdbb napsutotte terdlete,
masrészt az esécseppek jelentette csillogas a
kikandikald fénycsévakkal egyltt sokszor olyan
fényjatékot eredményeznek, ami tébbet ad az
élményhez, mint amennyit az esé elvesz.

Skécia nincs kozel, alapos tervezést igényel
egy ilyen Ut, és még akkor is ott van a helyi nyelv-
hasznalat, a kalonbozé nyelvjarasok, amik még
atlagnal jobb angol nyelvtudas esetén is okozhat-
nak meglepetéseket. Ezzel egyUtt aki teheti, lato-
gasson el oda, maradandé élményben lesz része.

TUDOS
BALINT
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» lggy Pop - Post Pop Depression (2016)

Két ember kozott mindig eljon az a szint az
ismerkedésben, amikor az egyikik felteszi a
kérdést: ,milyen zenét hallgatsz?” A whitefullek
egész éjjel dalokat eréltetnek a masikra, viszont a
kocsma randikon erre nincs lehet8ség, igy meg-
prébalok példat adni az elrettentéen hangzo
,gatlastalan-tetovalt-pajzan nyugati rock” stflusra.

Recept:

1.) Végy egy, a vilag szerint mar kiégett, zavart
elméjl, ex-heroinista, 68 éves embert, aki David
Bowie haverja volt és a mai napig Ugy tekereg a
szinpadon félmeztelendl, hogy a kézonség fele
undorodik, a masik fele pedig hagyja, hogy ez a
szinpadkép szexudlisan felzaklassa, mikdzben
euforikus kod ereszkedik a sorok kozé - Iggy Pop.

2.) Misem lenne jobb Iggy mellé egy amerikai
desert lovagnal, akinek még az okle is tetovalt,
minden koncerten olyan gyengéd durvasag-
gal kényezteti hangszerét, hogy azon a fellépés
végén egyetlen karcoldst sem taldlsz és teljes
magabiztossaggal gyartja az olykor szexualisan
tulfltott - Go With The Flow —, maskor csak egy-
szer(en Justin Bieber-t reggelire megevés - No
One Knows - szamokat. Barmikor, ha kiall a szin-
padra az erre kaphat¢ lanyok [censored]... sz6-
val padldra kuldi 6ket - Josh Homme, a Queens
of The Stone Age frontembere.

lggy 2015 janudrjaban kereste fel Josh-t, hogy
érdekli-e egy zenei kooperacio. Egy-két telefont
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kovet8en tavasszal héseink bezarkdztak egy kali-
forniai studidba régziteni Iggy legljabb albumat,
a Post Pop Depression-t. O énekelt, Josh féként
producerként mikodott kozre, a dobok mogé
Matt Helders (Arctic Monkeys) Ult, a billentyds
és gitar alapokat Dean Fertita (QOTSA, The Dead
Weather) jatszotta fel. Megjelenés elétti kdsto-
|6k: Gardenia, Break Into Your Heart, Sunday.

A szamokat hallgatva szamomra megszU-
nik az ismert vildg, fgy csak azt tudom biztosan
megallapitani a friss albumrdl, hogy kisfidk és
kislanyok nem fogjak értékelni. Ugyanakkor ha a
rengeteg nyalas érzelem utan szeretnél parod-
dal mocskos lenni, akkor egy csendes délutan
tegyétek be egy recsegés magndba a lemezt,
aztan kukaba a gatlasokkal. A kovetkezd par dal-
szovegsor beszéljen helyettem: ,All l wanna do is
tell Gardenia what to do tonight’, ,I'm gonna break
into your heart, 'm gonna craw! under your skin”,
és,,...Always ready, always steadly...”

FOLFOLDI
KONRAD

Konyv

» Tizenharom okom volt

Lehetetlen Ugy létezni, hogy ne hass valami-
lyen médon a kornyezetedben él6k létére. Elég
egy aproé mozdulat, egy mondat, vagy csak egy ki-
fejezés nem kell tobb és maris emberi sorsokat
menthetsz meg, vagy akar tehetsz tonkre. Clay
Jensen is csak akkor j6n ra, hogy egyike Hannah
Baker 13 okanak, amiért a lany ongyilkos lett,
miutan a 7 darab audiokazetta egy megviselt
dobozban hozza is eljut. A kazettak egyes olda-
lai Ujabb szerepl6ket hoznak a torténetbe, akik
kisebb-nagyobb mértékben hozza segftették a
lanyt, hogy meghozza a végzetes dontést. Clay
walkmannal a kezében, fulhallgatéval a fején
hallgatja végig Hannah titkat és a torténet alap-
jan bejarja a varost, amerre a lany altal mesélt
tragikus sztori jatszodik.

Mondanivaldja napjainkban nem igazan
egyedi a sok hasonlé témat firtatd mU kozott,
de legféképpen a kirfivéan hanyag és mar-mar
idegesitéen forgatokonyvszerl formdja teszi
kulonlegesebbé. Azonban mégis olyan kozvet-
lenséggel és mélységgel adja at a torténtet,
hogy szinte benne ragadunk a kotet vilagaban
és le sem tudjuk tenni, amig teljesen be nem fe-
jeztlk az olvasast és az utana vald elmélkedést.
Viszont sajnos egy egész rovid mUrdl beszélunk,
gy egy egyéjszakas kalandnal tdbbet semmi-
képp se szamoljunk ra.

PORNOI
DORA




Sorozatok

» NO.6

Sajat bolygdnkon éljuk mindennapjainkat,
viszont szerkezete felismerhetetlendl mas a ba-
biloni szerz8dés miatt. Egy utolsd oriasi haboru
utadn a Fold lakhatd terulete hihetetlendl lecsok-
kent, melyre a megmaradt hat orszag alapitott
varosallamot. F&szereplénk, Shion, a Hatos
zénaban él, azon belll is a legbiztonsagosabb
részen: Chronosban. Egy atlatszé buborékban
él, mely varosukat korbeveszi és biztonsdgban
tartja. Shion és anyja nagy gazdagsagban élnek,
valamint a fil Specialis tagozaton tanul, ahol kor-
ltlan szamban vannak a legifjabb zsenik a kor-
zetbdl . Nincs miért aggddniuk, hiszen a Hatos
Zbénéban valahogy sikerult elérni, hogy a tarsa-

dalom tokéletes, kiegyensulyozott és problémak
nélkili életet éljen mindneki. Azonban Shion
élete és vilagukrdl kialakult szemlélete teljesen
megvaltozik, mikor egy vele egykord, zihalt kiné-
zet( fid, Nezumi, tor be szobajaba egy hatalmas
sebbel a karjan. Shion ellatja sérulést és elrejti a
renddrok elél az ifjut. Csakhogy nem kell sok és
minden kiderdl. Mivel egy kdzveszélyes blindz4-
nek adott menedéket, Shiont kizarjak a Specialis
tagozatbdl és anyjaval egyltt az Elveszett varos-
ba szam(izik. Evekkel késébb a Shioni parkérnek
all. Munkaja soran ra kell, jonnie régiojuk legso-
tétebb titkaira, amiért el akarjak tenni a fidt lab
aldl, raadasul megint 6sszekeveredik Nezumival.
Vajon mit titkol varosuk lakéi el8I? Es ki is Nezu-
mi? Ezt a filmet kifejezetten azoknak ajanlom,
akik szerint az animék gyerekeknek valok...

PORNOI
DORA

Film

» Nagyfater elszabadul

Mindannyiunk életében van egy olyan sze-
mély akinek, ha akarunk se tudunk nemet mon-
dani, még akkor sem, amikor egy nagy valtozas
elétt allunk. De vajon melyik a jobb dontés? Ha
nemet mondunk, vagy ha igent?

Jason Kellyt egy hét valasztja el attdl, hogy
feleségll vegye a f6noke iranyitdsmanias lanyat,
az eskuvé utan pedig megkezdddhet tokéletes-
nek 1atsz6, de unalmas és kiszamithato élete.
Azonban a megtervezett j6v§ egy pillanat alatt
veszélybe kerdl, amikor Jasont a szabad sz3aju,
kiszamfthatatlan nagyapja, Dick cs6be huzza.
Dick felesége halala utan arra kéri unokajat, hogy
utazzon vele Daytonaba, ahova minden évben
elladtogatott a nejével. Ott azonban épp a Tavaszi
SzUnet vad bulijai zajlanak, melyek sok izgalmat
és bonyodalmat tartogatnak az ifju vélegény sza-
mara. Vajon minden a terv szerint fog alakulni,
vagy teljesen felborul az eltervezett idill? A film
két fészerepl6je Robert De Niro és Zac Efron,
igazan megnyerd parost alakitanak. De Niro
a kora ellenére ismét felejthetetlent nydijt a fil-
mvasznon, Efron pedig mar kindtte a par éwvel
ezel6tt réaggatott tini balvany szerepkorét, ame-
lyet a mostani szerepei bizonyitanak a leginkabb.

Afilmet érdemes megnézni, hiszen kozel 102
perc tomény nevetés var rad, persze csak ha ér-
tékeled a De Niro filmek stilusat.

Mindent &s mindenkit
maguk ala gyGarmek

Robert De Niro Zac Efron

NAGYFATER
elszabadul
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FROM THE CREATORS OF
FROZEN svo BIG HEROD &

A Zootropolis vildgaban nem léteznek embe-
rek, igy az allatok jutottak ilizacionk jelen szintjé-
re (két labon jarnak, ruhat hordanak és folyton
a telefonjukat nyomkodjdk). Ennek kdzpontja
Zootropolis, a varos ahol békességben élnek
egymas mellett ndvényevdk és ragadozdk. Ide
vagyik f6hésunk Judy Hopps, a vidéki nydl, akinek
alma, hogy a renddrségnél faradozzon a vilag
jobbd tételén. Oda bekerllve egy eltlinési Ugy
nyomozasaba keveredik, tarsa pedig Nick Wilde,
az Ugyeskedésbdl (és addcsalasbol) é16 roka lesz.

A rajzilm alaptorténete nem szakad el a ne-
add-fel-az-almaid klisétél, am ezt mégis remekul
csinalja. Nincs az a kellemetlen érzésunk, hogy
valami hamis, tulidealizélt alomvilagot latnank,
raadasul mikor mar azt hinnénk, hogy vége a
torténetnek, egy olyan fordulatot tolnak az ar-
cunkba, ami barmelyik Helyszinel6k epizédnak
becsuletére valna. A kicsiknek szant cukormaz
mogott komoly kérdéseket feszeget (mint példa-
ul a gyerekek kozotti megfélemlités), korftésként
pedig Zootropolis vilaga rendkivll otletes és at-
gondolt, ha valaki azt mondja nekem, hogy léte-
zik, kérdés nélkul elhiszem neki.

A Breaking Bades és Keresztapas utaldsok
szintén a felnétt nézEkért vannak, ezért erre ugy
vihetUnk el kistestvért, hogy mi is remekul széra-
kozunk. S6t, a végén vellk egyutt izgulunk azon,
hogy sikerul-e felgongydliteni a szalakat és Judy
valdra tudja-e valtani dlmait.

PAPDI
TAMAS
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Kolikonyha

eltérés megengedett.

Kezdésként zlzzuk egészen apré darabokra a két doboznyi Oreo kek- :

szet, majd keverjuk el a megolvasztott vajjal. Ezutdn a masszat jél 6sszetd- :
moritve helyezzik egy kivajazott tepsibe (az eredeti recept egy kb. 22x33 :
centiméteres darabra van szabva, de éva intek bérkit is attdl, hogy polar- :
planiméterrel kezdjen megfelel terdlet(t taldlni, a saccperkabé ekkora is
: szorjuk a cukrot, majd nagyon vildgosra karamellizaljuk. Enhez hozzaadjuk

Ezutan egy kis intermezzo jon, 1évén a Cool Whip itthon nem beszerez- :
hetd, viszont hazilag seperc alatt elkészithet8! Kezdjuk el kemény habba :
verni a habtejszint és egy-két perc elteltével adjuk hozzé a porcukrot és :
a vanilids cukrot, majd Gjabb par perc utan folytonos kevergetés mellett a :

pont megfeleld), majd tegylk be a hitébe.

zselatint. Ha a végeredmény mar kell6en szilard, rakjuk be a hitébe.

Kis szUnet utan nekifoghatunk az Ujabb rétegnek. Verjuk fel a krémsaj- :
tot egészen addig, amig lagy és szellés nem lesz. Adjuk hozza a 2 ev8kanal :
tejet és a kristalycukrot valamint a hitében pihend hazi Cool Whip kré-

munk kb. 3/5-6d részét. Keverjik jél el, majd teritstk ra az Oreo alapra.

Készitsuk el a pudingot, majd dntsik az eddigi rétegekre, zarasképp pe-
dig a maradék Cool Whippel fedjik be a mlvunket. Legvégll szérjuk meg
a tetejét valamilyen csokis zabpehellyel, és tegyUk vissza a h(itébe. Par 6ra :

varakozas utan vegylUk el§ és élvezzik munkank gylimolcsét.

Hozzavalok:

-2 doboz Oreo keksz
-125g teavaj

-250g krémsajt
-60ml kristalycukor
-2 eK hideg tej

(plusz ami a puding-
hoz szikséges)

-1 ¢s pudingpor
-Csokis gabonapehely
-500 ml habtejszin
-300g krémsajt

-20g zselatin fix

-150 g prcukor

- 1 ¢s vanilids cukor
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Az életben vannak olyan pillanatok, amikor az ember csak csokira vagyik
- minél tébbre. Nos, a csoki lasagne erre a tokéletes megoldas! A recept :
amerikai, Ugyhogy a lehetetlen mértékegységeiket az Sl-rendszerhez és a :
hazai kiszerelésekhez igazitottam, de természetesen izléstdl fuggéen az :
: ilyen finom palacsinta elfogyasztasa utan. Na és akkor ime a finom recept.

Sziasztok! Ismét elérkezett az én idém, kibontom szarnyaimat és suha-
nok az izek vildgaban, tartsatok velem és készitsétek el ezt a remek, mégis
egyszer( receptet. Garantalom, hogy az egyik kedvencetek lesz. Elkészitheti-
tek magatoknak, vagy barataitoknak és maris jobban fog menni a tanulas egy

A tojasokat kettévalasztjuk, a sargajukat cukorral, séval, vajjal habos-
ra keverjuk. Lisztet és annyi tejet adunk hozza, hogy s(r( palacsintatészta
legyen. A kemény habba vert tojasfehérjével lazitjuk. Forrd serpenySben
a palacsintakat kisutjuk. Egy narancs héjat lereszeljuk és hozzaadjuk a le-
vét is. A maradék narancsot meghamozzuk és cikkekre vagjuk. Forroé vajra

a narancscikkeket, a reszelt narancshéjat és a levét is. 1 perc alatt dssze-
forraljuk. Talalaskor a palacsintdkat négy részre hajtjuk, beletesszik a forro
narancsos- vajas raguba, meglocsoljuk narancslik8rrel és tanyérra szedve
talaljuk. Ez a picit eltérd palacsinta izében és allagaban is remekul beve-

zet minket a desszertek kulonleges vilagaba. Megkockaztatom, hogy egy
ilyen palacsinta elfogyasztasa akar olyan megnyugvast és elégtételt adhat,
mintha a dinamika zh eredmény 6tds volna. Kellemes sltdgetést és kedves
egészségetekre!

Hozzavaldk:
-3 tojas
-3 ek cukor
-1 csipet s6
-2dkg vaj
-25dkg liszt
-tej
-0laj
Raguhoz:
-2naracs
| -5dkg vaj

-4 ek cukor
-fél dl naracslikdr

KICSI
HAJNAL




Utca embere

Melengetd napsugar, jolesd szellé és madarcsicsergés. Minden : 5 ¢ St, az auto tov:
: megy még 10 métert. A sofér megall, kidugja a

egyetemista rémalma, hogy ilyen id6ben kelljen egy zarthelyikkel : fejst a7 alakon és ordia:

teli héten a jegyzetek folott gubbasztania és esélytelen harcot viv- : nest , o
nia az id6vel szemben. De sajnos gyakran vannak a szorgalmi idG- ; A gr2iog0s remaiten felkel & megicrdezi
: - Miért, tolatni fogsz?

szaknak ilyen pillanatai. Kivancsiak voltunk, hogy milyen gondola- :
tokat valt ki bel6letek ilyenkor egy elgondolkoztaté kerdés, igy hat :

szerintetek: Miért tojik csoki tojast a husvéti nyuszi?

-Egy genetikai mutécié az oka, ami miatt
enyhe tyuk gént is fel lehet fedezni a nyusziban,
ami a tojasért felel8s. Az pedig, hogy ez a tojas
csokibdl van, azért lehetséges, mert a mi husvéti
nyuszinkat egy tindér még szerethetébbé tette
az emberek szamara, illetve igy probdlta elrejteni
a genetikai rendellenességeket.

-Valahogy Ugy, hogy a husvéti nyuszi amugy
csoki csirkét eszik az év ezen id6szakaban, igy a
csoki csirkébdl csoki tojas, avagy nyulbdl csoki
tojas, voila!

-Tul sok csokit evett.

-Mert adni jobb, mint kapni.

-Mar megunta, hogy olyan mainstream a
fliben Ucsorogni és csak legelni. Szeretett vol-
na valamivel kiténni a tdmegbdl, és mi is lenne
jobb mddszer ra, mint csoki tojast potyogtatni
Nesquik helyett.

-Mert igazit nem tud.

-Ettdl a nydltdl annyit vartak el, hogy tojas j6j-
jon beléle és az raadasul csokibdl legyen. Téled

nyebbnek tlnik maris a nyuszi dolga?

lal, kdszi.

-Tébla csokit tojni biztos sokkal fajdalmasabb :
: afeleség a férjének. - El tudsz jonni értem?
i - Persze, hol vagy?

-Majd MSC-n megtanitjak, addig kevesek va- :
gyunk arra, hogy megértsik. Az emberi agy csak :
addigra fejlédik ki annyira, hogy megértse, hogy :
egy emldsallat milyen kémiai 4talakuldsok folytan :

lenne.

tojhat tojast.
-A vorosbor, a barackbefétt, a chilis bab és az
kis burritéval.

-Egyszerd. Nyuszika epéje emelt kémias volt.

-Nagyon durva buli volt! Mit tojna, ha a zsiraf :
Két fahasab beszélget a pincében:
: - Mondd, mi a bajod?

. - Lehordtak.

nem aludt volna el...

-Ez egy jol sikerUlt allat kisérlet a Nestlétdl.

-Atylk-lca és a Nydl- :
lka nagyon jo barétok :
voltak. Egy nap azonban :
Icdnak el kellett men- :
nie egy hosszabb Utra :
és megkérte Ikat, hogy :
vigydzzon a tojaséra és :
Nydl- :
: ahaz. Afeleség megszolal:
buzgd volt és lenyelte :
mondvan,hogy ott j6 :
meleg van... Aztan kikelt :
benne. Szegény azdta :
nyomja az ipart. Hogy :
miért csokis? Ez inkdbb :

tartsa melegen.
lka azonban kicsit tul-

maradjon titok.
-Mert

lat.

rontas most jon ki.
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Miutan elUtott egy gyalogost, az autd tovabb

- Légy figyelmesebb!

* Ejszaka egy részeg all négykézlab a lampaosziop

: alatt. Odamegy egy renddr és megkérdi:

meg azt varja el mindenki, hogy az AJGT és MG

kettesed legyen meg. Ugye hogy mennyivel kény- :

¢ sem!

: - De miértitt, miért nem a parkban?
-Nem csoki tojés az, csak le kéne mosni, meg :

esetleg nem kéne 6sszekeverni a tydkot a nydl-

- Jéember, maga meg mit csinal itt?
- Elvesztettem a kulcsom a parkban, azt kere-

- Mert ott s6tét van!

- Dragam, elromlott a fék az autémon - telefonal

- A munkahelyem mellett a pekségben.
- Es az autdd?
- Itt van velem az is.

: Janos bacsi autévezetésbdl vizsgazik. Mellette Ul
étcsokoladé aldasos keveréke, megspékelve egy :
i -Janos bacsi! Milyen tabla volt ez?!
: - Ugy néztem, fiam, buzatabla...

az instruktor, hatul a renddr. Instruktor:

- Hogy hivjak a rosszkedv( kutyat?
- Undog.

A hazaspar egyltt ér haza a munkabdl, csendes

- Dragam, nem tudod, hova lettek a gyerekek?
Itthon vannak egyaltalan?

- Varj csak, - mondja a férj - kapcsoljuk ki az inter-
netet, akkor mindjart eléjonnek.

Renddr igazoltatja a csavargot:
kakadbabbal :
etetik azt a szegény nyu-
¢ - Mimaga?
¢ - Analfabéta.
-Lasst az emésztése :
és a karacsonyi gyomor- :

- Milyen iskolai végzettsége van?
- Semmi. Analfabéta vagyok.

- Bet(izze, kérem!

Illusztracié: Zsubori Eszter | 29



Kézhir | Szorakozas

Humor

Apuka és kisfia egyUtt autéznak. Az apa adtmegy
egy piros lampan, és zavartan mondja a filnak:
- Kisfiam, ez egy szabdlytalan dolog volt, ilyet
nem szabad am csinainil

- Semmi baj, apal - mondja a fid. - A mdgottink
jov8 rend8rautd is dtment rajta!

Abogarak fociznak a réten. A héscincér odamegy
az egyik padon Ul6 bogarhoz, és megkérdezi:

- Te miért nem jatszol?

- Nem l4tod? En vagyok a cserebogér.

- Miért visz a vizil¢ a szajaban vizet a té egyik sar-
kabol a masikba?
- Fészket rak!

Nagypapa mesél az unokainak a haboruds emlé-
keirdl:

- Egyszer egy teljes szdzadot tettem harcképte-
lenné, teljesen egyedul!

- Tényleg? TUzér voltal?

- Nem... Szakdcs!

A pap és a buszsofér egyszerre kopogtatnak a
mennyorszag kapujan. Kijon Szent Péter, rovi-
den elbeszélget veltk, majd beengedi a bus-
zsof6rt. A pap folhaborodva kérdezi:

- Es én? Engem, aki egész életemben Isten szavat
hirdettem, nem engedsz be? Hogy lehet ez?

- Hat Ugy, hogy amig te prédikaltal, mindenki
aludt. Bezzeg amig a buszsofér vezetett, addig
mindenki imadkozott...

A Matra 1dbanal lerobban egy Volanbusz. Megall
mellette egy Trabant, a sofér kiszol:

- Nem megy?

- Nem, a fene enné meg, pedig a Kékesre kéne
feljutnom.

- Oda se nekil Kdsse utdnam, én is oda megyek!
- Na ne szérakozzon velem!

- Sose aggddijon, veszteni nem veszt semmit.

Ra is akasztjék a Volanbuszt a Trabantra, az meg
hatvannal feltép a Kékes parkoldjaba. A sofér
amul, de nem birja megallni.

- Hat, sz6 se réla, felhlzott, de azért igencsak
fUstolt menet kdzben.

A trabantos rémulten néz be a kocsijaba:

- Az istenit, mar megint behuzott kézifékkel jot-
tem fell

- Miért nem birja el az Uvegasztal az elemet?
- Mert battery!
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Ugyanazon torténet két ember elmondasa
alapjan:

A kollégiumlako:

- Ejjel megérkeztem. A klotyéhoz futottam.Felkap-
csoltam a villanyt a WC-ben. Benyitottam, kinany-
tam magam. Kimentem. Lekapcsoltam a villanyt.
- A kollégiumlaké lakétarsar:

- Ejjel Glok a WC-n. Valaki lekapcsolja a villanyt.
Benyit, lehany. Kimegy. Felkapcsolja a villanyt.

Utasok Ulnek a repulén, egyszer csak a piléta
hangja hallatszik a hangosbeszél8bdl:

- Holgyeim és uraim, itt a piléta beszél. Van 6nok
kozott orvos? Kérem, faradjon a pilotafilkébe.
Egy orvos feldll, és bemegy a fulkébe. Néhany
perc mulva Ujra szél a hangosbeszéld, am most
az orvos hangja hallatszik:

- Kedves utasaink! Van 6nok kozott piléta?

A tanité az iskolaban az elvont dolgok fogalmat
magyarazza:

- Elvont az a dolog, amit nem tudunk kezunkkel
megfogni. Na Pistike, mondj egy példat!

- Példaul egy izz¢ vasdarab.

Pistike és Sanyika taldlkozik az utcan. Pistike
eltjsagolja:

- Képzeld, kihuzattam a fogamat.

- Na és faj még?

- Nem tudom.

- Hogyhogy nem tudod?

- Ottmaradt a fogorvosnal.

A feleség rantottat sut reggelire a férjének. A férj
hirtelen beront a konyhaba:

- Ovatosan! Vigyézz! Egy kicsivel tébb olajat te-
gyél bele. Jajl TUl sokat sutsz egyszerre. Tul so-
kat! Forditsd meg! Forditsd meg azonnall Tobb
olaj kell! Jaj! Jaj, mi lesz most?! Tobb olajat! Oda-
ég! Ovatosan! Vigyazz! Azt mondtam, évatosan!
Soha nem hallgatsz ram, ha f6z6l. Soha! Forditsd
meg! Gyertnk! Normalis vagy? ElIment az eszed?
Ne felejtsd el megsdzni. Mindig elfelejted meg-
soznil S6zd! S6zd meg! Sézd mar!

Az asszony értetlenl bamul ra:

- Mi a franc van veled? Azt hiszed, nem vagyok
képes megsutni egy rantottat?

A férj nyugodtan valaszol:

- Csak meg akartam mutatni, milyen érzés, ami-
kor vezetek.

-Mi az abszolut kod?
-Amikor a renddr a jelz6lampa tetejérdl kiabalja
a szineket.

Két részeg észreveszi, hogy pont a buszgarazs
elétt alldogalnak.

- Figyelj csak, vigylnk el egy buszt, azzal gyorsan
hazajutunk.

- J6, te menj be, koss el egyet, én meg idekint
figyelek.

Eltelik fél 6ra, az 6rkodé mar turelmetlen. Be-
megy a tarsa utan, és latja, hogy az idegesen ro-
hangal a jarmdvek kozott.

- Te meg mit csinalsz?

- Az istennek sem taldlok 7-es buszt!

- Hat te teljesen hulye vagy?! Kossunk el egy
9-est, aztdn majd gyalogolunk egy saroknyit.

Egy felmérés szerint egy atlagos magyar 1500
kilométert gyalogol évente.

Egy masik felmérés szerint egy atlagos magyar
90 liter alkoholt iszik meg évente.

Ezek szerint egy atlagos magyar 6 litert fogyaszt
szazon.

- Hogyan fejezi be a pap a vajaskenyér elkészi-
tését?
- Felviszi az utolsé kenetet...

Miért allt ki a fényképész a napra?
Hogy fotoszintetizaljon!

Az utcan sétdltam, amikor egy fickd zsebébdl ki-
esett egy ezres. Felvettem, zsebre raktam, de ak-
kor belém hasitott egy gondolat: ,Vajon Jézus mit
tenne ebben a helyzetben?”

fey hat fogtam a pénzt és borra valtoztattam...

Egy renddr bejelentkezik a kdzpontba:

- A helyszinen vagyok, egy id&s néni agyonutot-
te a férjét, mert az ralépett a frissen felmosott
padlora.

- Letartoztatta az elkdvet6t?

- Még nem, varom, hogy felszaradjon a ké.

Egy fizikus és egy filozdfus egyutt kirandul az afri-
kai szavannan. Egyszer csak Ulddz8be veszi 8ket
egy oroszlan. Mindketten futni kezdenek, de kdz-
ben a fizikus megtorpan:

- Semmi értelme futni, hiszen az oroszlan gyor-
sabb nalunk!

Mire a filozofus:

- En nem is az oroszlant akarom lefutni, hanem
téged!
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