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Kedves Olvaso!

Az egyetemi félévek el6rehaladtaval
sokan megtapasztaljgk kozdlink, hogy
milyen a tanulmanyok mellett dolgozni.
Rosszabb esetben csak a létfenntartasuk
biztositasa érdekében kényszerilnek a
hipermarketek pénztarai mogé, de sokan
lehet8séget kapnak kiprobalni magukat a
szakmai életben is. Az els6 esetnél, azaz
a didkmunkasként galyadzasnal sokkal sze-
rencsésebb, ha a tanulmanyi eredménye-
ink javitasaval prébalunk minnél maga-
sabb 6sztondijat megkaparintani, igy két
legyet Uthetlink egy csapasra. Ha a mun-
kara szant id6t a tanulasra forditjuk, akkor
konnyen elérhetjuk a munkabérrel meg-
egyez8 6sszegl tanulmanyi 6sztondijat is.

A masik lehet8ség, hogy szakmai ta-
pasztalat szerzésére kapunk lehet8séget;
ezzel szembesUlt tobb baratom is az el-
mult hénapok sordn. En mindenegyikiik-
nek azt tanacsoltam, és tanacsolom ne-
ked is, hogy vagjal bele a kalandba! Nem
egyszer( Osszeegyeztetni a munkat, a
tanulmanyokat és a tarsasagi életet, de
remekdl mutat az 6néletrajzban és be-
pillantast enged a tanulds utani elétbe.
Az egyetem elvégzése utan ugyanolyan
diplomaval allunk majd a HR-es kollé-
gak eldtt, mint a velink végzett tarsaink.

A szerkeszt&ség elérhetSségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhirbme.hu

Ei/kozhir

Nyomas:
Multiszolg Bt.
2600 Véc, Kandé K. u. 20/B

Készilt 700 példanyban

A jelentkez8k kozott nem a végzettsé-
glk, hanem a papirjukon szerepld tébbi
tapasztalat tesz kilonbséget. Legyen ez
szakmai munka, a kozosségi életben vald
részvétel vagy egy érdekes hobbi; mind-
egyik kiemel minket a palyazok sorabdl.
Ha szerencsénk van, akkor a szakmai gya-
korlat vagy a szinvonalasan kivitelezett
projekt utdn nem is kell Ujra munkat ke-
resnink, mert lehet8séget kapunk a mar
megismert vallalatnal elhelyezkedni.

Arra 8sztonozlek titeket, hogy ha egy
j6 szakmai tapasztalatszerzés vagy fél év-
vel korabbi diplomazas kozott kell donte-
netek, akkor az el8bbi lehet&séget valasz-
szatok, és alapozzatok meg mar most a
jovétoket

MUNKACSI
KRISTOF

Kozhir
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79/3
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» Személyi valtozasok a
kari hallgatdi képviseletben

A képviselet oktdber 13-i Ulésén Dudas Ferenc
EHK-delegdlt lemondott mandatumardl, helyére
a képviselet oktéber 27-i Ulésén Németh Akos
Zoltant delegalta. A megUresedett elndki posztot
a képviselet dontése értelmében a jovében Szo-
kolai Bence tolti be, egyidejlleg Dominik Zsolt,
Téth Adam és Vores Mérton lemondott helyérdl.
Az fgy meglresedett, oktatasi és tanulmanyi,
juttatasi-téritési felelés posztok, valamint az Uj
SZMSZ elfogadasaval médosult kommunikacio
felel8s és kozéleti felels posztok betdltésére a
hallgatoi képviselet id8kozi tisztljitd szavazast
ir ki. A szavazas eredményéig a pozicidk elnoki
hataskorbe kertltek.

» Karacsonyi kirandulas

A hallgatdi képviselet idén is megszervezi a ha-
gyomanyos kardcsonyi kirdnduldsat Bécsbe. Az
utazas részletei és a pontos idépont hamarosan
elérhetd lesz a hallgatéi képviselet weboldalan.

» MSc jelentkezés

A Kozlekedésmérnoki és Jarmimérnoki Kar feb-
rudrban indulé MSc képzéseire november 15-ig
tudtok jelentkezni felvi.nu weboldalon keresztdl.
Az eredményeket varhatéan janudr 22-én hirde-
tik majd ki.

20

autobusz-viszonylat van
Budapesten
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» TDK eldadasok

A Tudomanyos Didkkori Konferencia eléadasai
nyilvanosan megtekinthetéek november 11-én.
Az egyes szekcidk el6adasainak listja elérheté a
tdk.ome.hu weboldalon.

Anyag- és Jarm(vizsgalat: St ép. 222.
GépjarmUvek: J ép. 5. em. Konyvtar

Kozlekedés és Logisztika: L ép. 04.
Kozlekedésautomatika: St. ép. 103.
Kozlekedésgazdasag: St. ép. 427.
Kozlekedésszervezés: St. ép. 428.

» Oktatas Hallgatdi Véleményezése

Az oktatas tavaszi teljesitményének hallgatoi vé-
leményezése alapjan a BME legjobb szaz tanara
kozé az alabbi kari oktatok kerultek:

Kosztolanyi Janos 4,89
Sébitz Laszlo 4,77
Dr. Buza Gabor 4,74
Dr. Kévari Botond 4,62
Dr. Galambosi Frigyes 4,58
Dr. Komocsin Zoltan 4,56

» Oktatasi sziinet

Az alabbi napokon elmarad a tanitas:
2014.11.11-én

Tudomanyos Diakkori Konferencia miatt
2014.11.21-én Nyflt Nap miatt

» Gyiiriirendelés

2014. november 13-3dig tudjatok leadni a gydrd-
rendelést nyitvatartasi idében hallgatoi irodaban.
EzUstgy(r( 6500 Ft / db

Aranygy(rd 12 000 Ft / gramm

» Golyabdl

A gdlyabdl 2014. november 20-an 20:00 6rakor
kezdédik a Baross Gabor Kollégium disztermé-
ben. Arendezvény ingyenes. Sztarvendégek: H6-
sok, Kelemen Kabatban. Megjelenés alkalomhoz
ill6 oltdzetben. Tovabbi részletekrdl a 10. olda-
lon olvashatsz.

» Mora Laszlo-emlékkiallitas
a BME OMIKK-ban

Budapesti MdUszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem konyvtdra kidllitassal tiszteleg Modra
Laszl6 szuletésének 100. évforduldja alkalmabdl,
amely év végéig tekinthetd meg a konyvtar aula-
jdban. Méra LaszI6 tudomanytorténész-kdnyvta-
ros, a Magyar Tudomanyos Akadémia doktora, a
tudoséletrajz mdfaj megalkotdja, a konyvtartan,
a kényvtartorténet és a szakbibliografia-készités
alapos ismergje.

10902

a legrovidebb Ut az
ST-b6

a J-be




A fii zold, a Merlin ketto

De j6 lenne egy olyan fellulet, ahol kényelmesen elérhetném az egyetemhez
szukseéges jegyzeteket, kldolgozott példakat! Es milyen j6 lenne, ha bar-
honnan fel tudnék tdlteni én is hasznos anyagokat. Facepalm! Mar létezik:

merlin2.bme.bgk.hu

Miel6tt belevagnank, hogy mi miért van,
szbgezzUnk le gyorsan valamit: a merlin2 mas,
mint a régi szoveges FTP. Természetesen
ugyanugy megtalalhatjuk azokat az anyagokat,
amiket a régi fellleten is elérhettlnk, valamint
az Artdr kiraly kronikaibol megismert nagy va-
razslé is Ujra kdszént minket a weboldal nevé-
ben, de nagyjabdl ennyiben hasonlit egymasra
a kétrendszer.

> Miért keII ezt hasznalni, miért nem
joaregi?

Senki nem kényszerit senkit, barki maradhat a
mult évtizedben, de azért jar par elénnyel, ha re-
gisztralunk egy felnasznalénéwel az oldalra. Egy-
résztvégre kolin belllis gyorsan béngészhetink a
fajlok kozott, masrészt a merlin2 alkotdi rengeteg
aprosaggal kedveskedtek nekink. Példaul mar
a regisztracio pillanataban megadhatjuk, hogy
mikor kezdtunk, melyik szakra jarunk, sét azt is,
hogy mi a szakirdnyunk. igy a kévetkezd belépés-
nél mar a sajat mintatantervink targyai fogadnak
minket, jocskan csokkentve ezzel a kutakodas ide-
jét. Ezen kivll, ha egyszer raszanunk 5 percet, és
kivalasztjuk az éppen aktudlis felvett targyainkat,
akkor egy kattintasra a kedvencek menube tudjuk
Oket helyezni, minek segitségével mar a mappa-
szerkezetben sem kell keresgélnunk.

El6fordulhat az is, hogy egy targgyal meg-
csuszunk, és borul a mintatanterv. Ebben az
esetben sem estnk kétségbe, ugyanis a mer-
lin2-vel szabadon testre szabhatjuk a tantervin-
ket. Igy arra a kérdésre, hogy mikor végzel, szem-
rebbenés nélkul mondhatod a valaszt, bar lehet,
hogy ekkor a szemrebbenés csak idébeli mddo-
sulatarol beszélhetdnk, és nem az eltdnésérdl.

Végll, tényleg nem utolsé sorban érdemes
megemliteni, hogy az olyan kilonbdz& neveken
futd tantargyak, melyek tananyagban nem térnek
el egymastdl (pl. V(K)(L)irkom 1IL.), a sajat mintatan-
tervben kilon helyet kapnak, de a feltdltott fajlok
mindegyik targynal megjelennek majd. A sajat ac-
count tehat hatalmas elényokkel jar, és barmeny-
nyire kézre all, nem éri meg a bme felhasznalo-
néwel és jelszéval belépni az oldalra, plane, hogy
egyszerre csak egy ilyen felhasznald lehet aktiv. A
statisztikai adatok szerint, tébb mint 160-an hasz-
naltak ezzel a felnasznaldénéwvel az oldalt.

» Barki tolthet fel fajlokat?

A valasz igen, feltéve, ha regisztralt az ol-
dalra. Barmilyen szerinte hasznos anyagot fel-
tolthet a szerverre. Természetesen sok spam
kerllhet fel, igy miel6tt a feltoltott fajl aktivnak
l4tszédna, egy szerkesztének el kell fogadnia a
tartalmat. Ez csak akkor okozhat kellemetlen-
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séget, ha kevés szerkeszt8je van az oldalnak,
ezért is tolmacsolnam Tajti Jozsef — a merlin2
egyik atyja - szavait: jelentkezzetek, hogy kifo-
gastalanul tudjon mdkadni a rendszer!

., A szerkesztoknek nem
kell tudni programozni!”

Miutan a feltdltés megtortént, a fajl azonnal
elérhet barki szdmdra. Ha nincs id6d jelszava-
kat frni, barmit meg tudsz tekinteni bejelentke-
zés nélkul is. Ez akkor is hasznos, ha egy linket
szeretnél kuldeni ismer8sodnek. Ha képrdl
vagy PDF-rél van szo, akkor a megtekintéshez
még letdltentnk sem kell, ugyanis a bongészén
belll kényelmesen meg tudjuk tekinteni a tar-
talmat. (pl. bowden.jpg)

» Mit csinal egy szerkesztd, hogyan
tudok jelentkezni?

Ahogy mar fent is emlitettik, a szerkeszt8
feladata elfogadni a feltdlteni kivant fajlokat. Itt
nagyjabol egy-egy kattintasrol beszélink, tehat
aki végigment a regisztracié Iépésein, annak
ezek a tevékenységek sem jelenthetnek nagy
terhet. Ezt fontos elmondani, mert a legtobb
érdekléd® azért fordul vissza még a jelentke-
zés elétt, mert programkédok és a hackerfil-
mekbdl ismert hatalmas kavéspoharak képe
pereg a szeme eldtt. A szerkesztéknek nem
kell tudni programoznil

Légy része te is a rendszernek! Regisztralj,
és gyljts be minél tébb informéaciét a gordu-
lékeny tanuldshoz! Ha a pult masik oldalardl is
érdekel a merlin2, akkor jelentkezz szerkeszté-
nek a jztajti@gmail.com e-mail cimen, vagy Fa-
cebookon keresd fel Tajti Jozsefet!

SOMOGY!
IMRE

KALOZ
VIKTORIA

kozhirbme.hul 5
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A katedra masik olcdalan -

Dr. Rohacs Daniel

Dr. Rohacs Daniellel, a Vasuti Jarmuvek, Repulégépek és Hajok
Tanszék vezetdjével beszélgettlink a tanuldsrol, az egyetem utani
évekrdl, a tanszék mikodésérdl és hazai lehetéségekrol.

A munkassagat nézve lathato, hogy sok ku-
16nb6z6 teriileten tevékenykedik. Hogyan
jutott el az egyetemtdl idaig?

Miutdn végeztem az egyetemen, kilféldon
kezdtem el dolgozni. Az Eurocontrol Experimen-
tal Centreben, Parizs kulvarosaban, az innovativ
kutatasi részlegnél voltam PhD-szerz&déses ku-
tatémérnok. Ez egy harom éves kutatdi keret-
szerz&dés volt. Nyolcan-tizen kezdtink el ott
dolgozni, mindenkinek mas volt a pontos kutata-
si terUlete. Nekem a kisrepul8gépek ATM-re gya-
korolt hatasanak (Air Traffic Management, azaz a
légiforgalmi management - a szerk.) az analizise
volt a feladatom, és harom év alatt be is fejeztem
a munkat. Az alapkoncepcié az volt, hogy olyan
témakat valasszunk, ami az Eurocontrol sza-
mara is érdekes, az 6 kutatdsi munkassagukba
is becsatlakozik. Kdzben levelezd PhD képzésre
jartam itthon.

Parizsban elég sok lehetdséglnk volt utazni
is, mert a fénokink gyakorlatilag mindenhova
kikuldott minket, ahova lehetett, igy toltdttem el
a princetoni egyetemen harom hoénapot, és igy
voltam a Sorbonne-on is PhD-s egy évig.

Kaptam munkalehet&séget kint, de szamos
ok miatt akkor Ugy gondoltam, hogy itthon ér-
dekesebb lehet szdmomra, ezért hazajottem.
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Ma is Ugy latom, hogy nem szabad mindenki-
nek azon gondolkodni, hogy végzink és vég-
leg kikoltozunk kulféldre. Sokan azt gondoljak,
hogy ott kolbdszbdl van a kerftés, a fizetéseket
atkonvertalva talan ez igy is tGnhet, de masok
a kiadasok is. Itthon is vannak lehet8ségek. Ha
mashonnan nem is vesszUk észre, akkor az em-
ber az utcan jarva lathatja, hogy nem mindenki
jar régi autéval. Itt is vannak lehetéségek, eze-
ket is ki lehet hasznalni. Lehet, hogy egy kicsit
jobban utana kell menni, de nem szabad egybdl
megijedni, pakolni és végleg kulféldre menni.
Egy par évre természetesen csabitd lehet8ség
lehet, sok elénnyel az ember életében (pl. meg-
tanul nyelveket, megismeri a kulféldi munkamo-
ralt, kultdrat, szélesedik a latékore), de én Ugy
mentem el, hogy szinte biztos volt, vissza fogok
jonni, és fgy is lett. Altaldban kevesen cseleked-
nek igy, hiszen par év alatt mar eljut valahova az
ember, amit egyre nehezebb feladni.

A doktori disszertacidm megvédése utan
az egykori épitégépek tanszéken (Epitégépek,
Anyagmozgatd Gépek és Uzemi Logisztika Tan-
szék, az 6sszevonasok utan az Anyagmozgata-
Si és Logisztikai Rendszerek Tanszék része - a
szerk.) kezdtem dolgozni, mint egyetemi tanar-
segéd, késébb pedig adjunktus lettem. Azért ott

kezdtem dolgozni, mert ott volt éppen felvétel,
de az érdeklddési korom a repulés maradt. Sze-
rencsére ez az érdeklédési kor teljesen beleillett
a tanszék profiljdba. En olyan targyakat tanitot-
tam egy-két laboron kivil ami tényleg a repulés-
sel foglalkozik. Ezeknek a targyaknak egy részét
még most is én viszem.

Kés6bb, mikor a két régi tanszéket (Repu-
|6gépek és Hajok Tanszék, valamint Vasuti Jar-
mlvek és Jarmlrendszer-analizis Tanszék - a
szerk.) 0sszevontak, és kiirtdk a tanszékvezetdi
palyazatot, akkor ugy gondoltam, szivesen kipro-
balndm magam, beadom a palyazatot, és meg-
latjuk, hogy mi lesz. Végul én nyertem meg.

Hogy élte meg a tanszékvaltast? Jobban érzi
magat ezen a tanszéken?

En nem éreztem magam rosszul a méasik tan-
széken sem. Mai napig barati viszonyt apolunk
az ottani kollégakkal, akikkel nagyon hamar jo
viszonyom alakult ki. Mindenki tudta, hogy az én
terlletem inkdbb a repulésre fokuszalodik, de
Ugy érzem, ez semmilyen gondot nem okozott.
Ezen a tanszéken nyilvan jobban ki tudom hasz-
nalni az érdeklddési koromet, és tobb targyba,
valamint futd projektbe be tudok csatlakozni.
Tanszékvezetéként ki tudom magam probalni
egy masik feladatkorben is.

Milyen projektek zajlanak a tanszéken?

Sok nemzeti-nemzetkozi projekt van. Harom
f6 tertletlnk a légi kdzlekedés, a hajozas, illetve
a vasUti kdzlekedés. Eléggé eltérd, hogy melyik-
nek mennyi nemzeti és nemzetkdzi projektje
van. Kezdem a vasuttal: ott inkdbb a nemzeti
projektek és megbizasok a jellemz8ek. De be-
adtunk az Uj Eurdpai Unids kifrasokra (H2020)
egy sajat tanszéki koordinaldsd projekt javas-
latot is, ez sajnos nem nyert, de nagyon o ta-
pasztalatszerzés volt, mert a vasutas rész EU-s
projektekben kevésbé volt aktiv. A hajézasban
szerencsére a hazai és az EU-s szintéren is jol
teljesitink. Itt egy viszonylag kisebb csapatrol
beszélink. Amikor ide kerultem, akkor inkabb
a nemzetkdzi vonal volt jellemz8, két nagyobb
eurdpai programban partnerként vesz részt a
munkacsoport. Azéta sikerllt magyar megren-
deléseket is szereznink specialis kialakitasu kis
hajokra, ezt a hetekben irtuk ald. Repulds vona-
lon is probaljuk mind a két lehet&séget meglo-
vagolni. Eddig is tébb EU-s projekt volt, most is
tébb fut egyszerre, de Uj palyazatokra is bead-
tunk tobb koncepcidt. Tovabba jarjuk a magyar
partnereket, és probalunk veltk 6sszehozni egy
kozos kutatomunkat.



A projektekben diakok is részt tudnak venni?

A doktoranduszok is részt vesznek ezekben,
amennyire lehet8ség van ra. Nekink hosszu ta-
von az a célunk, hogy a BSc- és az MSc-progra-
mot is némiképp at tudjuk gydrni olyan médon,
hogy az jobban megfeleljen az ipar és a hallgatdk
szamara is. A mostani képzés jo, de latjuk, hogy
hol kellene egy kicsit er8siteni rajta. Nyugati min-
téra mi azt szeretnénk kialakitani, hogy a hallga-
tok be tudjanak csatlakozni a munkankba. Ha
halljak a tablanal, hogy mit hogyan kellene meg-
oldani, az j6, de sokkal jobb, ha ezek utan tény-
leg érzik, hogy egy projekt hogyan néz ki, hogyan
torténik a kutatas vagy a tervezet adminisztra-
lasa. Akkor tényleg lathatjak, miképp megy ez a
munka, mi az él6 folyamata az ilyen tevékenység-
nek. HosszU tdvon mindenképpen szeretnénk,
hogy a hallgatdk aktivan is részt tudjanak venni
ezekben. Nyugaton mar most is erésen fgy megy
a jobb egyetemeknél.

Ennek megvalésitadsara van mar koncepcié?

Dolgozunk rajta, van mar egy el6zetes tery,
amirél néhany ipari szereplével konzultaltunk is.
Kivancsiak voltunk, hogy szamukra mi a legfonto-
sabb, milyen hallgatéra vagynanak a legjobban.
Ezeket - ahol mi is egyetértink - probaljuk a le-
hetd legnagyobb mértékben figyelembe venni.
Fontos az, hogy az ipar szamara a jelenleginél
is jobb képzésink legyen. Akkor lesz a hallgatdk
diplomaja értékes, ha az ipari szereplék is elis-
merik: ,Igen, ez egy BME-s diploma, lattuk a kép-
zést, ilyen mérndkaot szeretnénk mi is felvennil”.
Ez egy hosszabb, lassu folyamat, de szerencsére
halad a dolog.

CSENKI
LILLA

Ugy hallottam, hogy tébb tanar is hamaro-
san nyugdijba megy a tanszéken, hogyan
tudjak megoldani az utanp6tlast?

Ez nyilvanvaldan igaz, nem tudjuk megallitani
az id6t, szépen lassan vonulnak ki a kollégak. Mi
pedig igyekszlnk, hogy helyettik masok vonul-
janak be. Ha azt nézem, hogy hany fiatal van a
tanszéken, akkor kijelenthetem, hogy az utan-
potlassal nagy probléma nincs. Persze mindig
jobb lenne, ha még tobben érdeklddnének pél-
daul egy doktoranduszi statusz utan, de jelenleg
rendelkezésre all az a human eréforras, amivel
biztosftani tudjuk, hogy ha egy-két kolléga nyug-
dijba megy, akkor ne legyen ezzel problémank. A
fiatalokat prébaljuk 6szténdzni, hogy minél ha-
marabb megirjak a doktori disszertacidjukat és
tudjanak tovabb fejlédni az egyetemi tudoma-
nyos karrierjukben.

Onmagaban is nagy feladatnak t(inik ez 6sz-
szességében, marad ezek mellett ideje arra
is, hogy 6nall6 projektekkel foglalkozzon?
Ossze lehet egyeztetni, de ez nyilvanvaléan
azzal jar, hogy nem nyolc éréban dolgozik az em-
ber, és a hétvége sem mindig pihenéssel telik el.

Kozlekkar | Kozhir

Ha mar az 6sszeegyeztethet8ségrél van sz,
mit tanacsolna a hallgatéknak?

En régebben azt csindltam, és szdmomra
eléggé jol bevalt, hogy majdnem minden el6ada-
son ott voltam. Sosem szerettem mas jegyzeté-
bél tanulni, és ilyenkor mar nagyon sok minden
raragad az emberre, kdnnyebben megérti utana
a tananyagot. Persze nem mindig realizalhato¢ ez,
mert sok hallgaté mar dolgozik, vagy vidéken la-
kik, illetve lehetnek mas teenddk is.

fotdk: Wagner Gevin
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.~Judod, mi a legnagyobb gaz abban, ha veled
akarnak interjut csinalni az eddigi életedrél? Ra-
jossz, hogy Oregszel’- kezdte kdonnyedén a be-
szélgetést B6hm Zoltan, a Hungaropharma. Zrt,
gyogyszer-nagykereskedd cég logisztikai vezetdje.
Karunk volt hallgatojaval talalkoztunk a cég buda-
pesti logisztikai kozpontjaban, és a sikerhez vezetd

utrél kérdeztiik.

Sikeres évek allnak moégotted. Fiatalon is igy
képzelted el a jovédet?

Oszintén? Fogalmam sem volt, hogy mit aka-
rok. Amikor betdltdttem a 14-et, és arra kerdlt
a sor, hogy mi legyen bel6lem, dtletem sem
volt. ,J6, akkor nyerjink még négy évet, men-
jink gimnaziumba.” - gondoltam. Edesapam
préobalt iranyitani, hogy abba az intézménybe
jarjak, ahol 6 végzett, de mint minden fiatal, én
ezzel prébaltam szembemenni. Szerencsére a
gy6ri Czuczor Gergely Bencés Gimnaziumba
volt nulladik felvételi lehet&ség, amit sikeresen
teljesitettem, igy felvételt nyertem.

A gimndziumban eltoltott id6rdél azt gondo-
lom, életem egyik legszebb négy éve volt, mely
alapjaiban meghatarozta a személyiségemet.
Negyedikben prébaltuk elddnteni az osztaly-
tarsakkal, hogy most akkor hova is menjunk.
Néalam kizarasos alapon ment ez a kérdés: ,Na,
j6, akkor nézzuk! Orvos? Hat, az nem az én vila-
gom. Jogasz? Annyit magolni?! - és igy tovabb,
szépen huztam ki az egyetemeket, karokat és
{gy maradt a kozlekedésmérnoki kar. Milyen jol
hangzik, nem? Akkor legyen logisztika. Igazabdl
18 évesen sem volt fogalmam arrdl, hogy mi
akarok lenni.

Szerencsére végll is nagyon jol sikerUlt a
valasztas, teljesen megszerettem, szamomra a
legjobb szakma a vildgon. Szervezheted a folya-
matokat, hasznalhatod a jézan paraszti eszed;
logikus tudomany. Lehet, ezért megkdveznének
az egyetemen, de azt mondom mindig, akinek
jézan paraszti esze van, az sok tudomanyban
megallja a helyét, de a logisztikdban biztos. Any-
nyi becsvagy volt bennem, hogy ha mar kozle-
kedésmeérnok vagy logisztikus képzésben gon-
dolkodom, akkor az orszag legjobb egyetemére
menijek. lgy keriltem be a mUszaki egyetemre.
Ez szintén egy nagyon j6 dontés volt.

A hosszabb életutat figyelembe véve azt
gondoltam magamrol - ezt nagyképUség nélkul
akarom mondani, hogy valahol vezetd leszek,
mert alkalmasnak érzem magam ra. Edesapam-
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tol, aki 25 éve vezetd, sikerUlt egy-két dolgot
megtanulnom, mar zsenge ifji koromban. A
kollégdimnak azéta is az 6 aranykdpéseit mesé-
lem folyamatosan. Halas vagyok neki és édes-
anyamnak is, akiktdl fiatalon tobbek mellett
megtanulhattam azt is, hogy vezet8ként ho-
gyan maradjak mégis ember. A viselkedésUkkel,
hozzadllasukkal j6 példat mutattak nekem. A
vezet6i pozicidban toltott elmult 5-6 év pozitiv
visszajelzései megerGsitettek abban, hogy ez
tobbé-kevésbé igy is maradt.

Azt gondolom, hogy aki a mUszaki egye-
temet elvégzi és ambicidzus, az el8bb-utdbb
kozépvezetd, vagy felsbvezetd akar lenni. Ter-
mészetesen lehet, hogy valakinek nem sike-
rul, vagy nem akarja vallalni a felel8sséget, a
konfliktust. Végul kinkeservesen (talan nem kell
bemutatnom, hogy mennyire nem egyszer()
elvégeztem ezt az egyetemet. Természetesen
buszke vagyok, hogy 5 év alatt sikerUlt a rendes
képzést (osztatlan képzés - a szerk.) befejezni.
Az évfolyam kb. csak tizenot szdzaléka tudta
ezt teljesfteni. Lehet, hogy jobb lett volna 6-7
év alatt azokkal egydtt maradni, akikkel egyttt
szenvedtik végig az alapozd képzést. Osszes-
ségében még sincs hianyérzetem, mert nekem
akkor az volt a fontos, hogy 5 év alatt befejez-
zem. A szakmai targyak kovetkeztek, ahol egy vi-
szonylag Uj, szUk kozdsségbe kertltem, akikkel
végUl sikerult egyutt lediplomaznunk.

Volt olyan tantargy, aminek a teljesitése ki-
hivast okozott? Amire kicsit bosszisan em-
1ékszel?

Perszel Az dsszes alapoz6 targyra. Na, jo, a
matekot szerettem. Sokadjara probalkoztam
példaul az elektrotechnika 3-mal, mire egy ke-
gyelemkettessel sikertlt atcsusszannom. Ha
jol emlékszem, 5. féléves targy volt, én pedig 9.
félévben abszolvdltam éppen a diplomaterves
félév eldtt. Szerencsére a 9. félévben sikerUlt
egy jO tételt hiznom. Osszességében az éle-
temrdl azt lehet elmondani, hogy amiért becsu-

lettel megkUzdottem, megharcoltam, az mindig
sikerdlt, viszont ha példaul 80-90 szazalékban
tudtam ,csak” az anyagot, akkor mindig abba a
10-20 szazalékba hiuztam bele. Kézgazdasagtan
szigorlatnal is ez volt, vagy a korabban emlitett
elektrotechnikdbdl is. Tovabba j6 példa még a
hén szeretett matematika. Mélyen él még ben-
nem az eset. Neklnk nagyon j6 matektanarunk
volt kozépiskoldban (nagyon halas vagyok Zsoka
néninek, 6 is meghatarozo szerepet toltott be az
életemben), igy az 1. féléves matek nekem nem
okozott gondot. Ennek megfeleléen kell6 maga-
biztossaggal, 6tos gyakjeggyel mentem szoébeli
vizsgara, és nagy meglepetésemre Ugy kivagtak
matek vizsgan, hogy csak néztem. Mondom ma-
gamban, atyauristen, mi van itt?! Nem errdl volt
sz6; én azt hittem, j6 vagyok matekbdl, azért is
kaptam 0tost! Erre tessék. Amikor mentem UV-
ra, akkor a tanar is meglep&dott:

- Otés gyakjegye van?

- Igen.

- Es kivagtam?

- lgen.

- Biztosan megvolt az oka. - mondta, és

mosolygott.
Ez a jelenet mélyen megmaradt bennem. Osz-
szességében elmondhatom, hogy a legnagyobb
kihivast a gépelemek, az elektrotechnika és
még a szerkezeti anyagok és megmunkalasok
jelentették.

2005-ben a Tudomanyos Diakkéri Konferen-
cidn a 3. dijat nyerted el a munkaddal Dr.
Béna Krisztian tanar Ur konzulensi segitségé-
vel. Ezt hasznositod a munkad soran?

En azt gondolom, hogy egy TDK-ban nem ez
lényeg. 22 évesen nem gondoltam azt, hogy az
a f6 kérdés, hogy hasznalni fogom vagy sem. In-
kabb két pozitfv dolgot lattam benne. Az egyik:
amikor nekiadlltam ennek a TDK-nak, akkor vi-
lagossa valt szamomra, hogy ebbdl fogok dip-
lomamunkat frni, és nem fél év, hanem masfél
év all rendelkezésemre a diplomamunka elké-



szftésére. Az elméleti hatteret tulajdonképpen
felkutattam mar, és gy a diplomamunkam egy-
harmada megvolt. Mar csak a gyakorlati megva-
|6sitast kellett elvégeznem, magyarul tébb idém
maradt programozni. A masik f§ haszna szerin-
tem, hogy ha megnézzik az egyetemi oktatast,
akkor nagyon sok rendszertelennek tdnd infor-
maciot kapunk, és fogalmunk sincs réla, hogy
ez most mire is lesz j6. Ez az egész tudomanyos
didkmunka, a diplomaterv szerintem pont ezt
az (rt tolti be, és adja meg magéat a rendszert.
A TDK is és a diplomaterv is ennek a rendszer-
szemléletnek az elsajatitdsara szolgal. Szerin-
tem a diplomamunka, abban az esetben, ha j6
konzulenst kapunk, megtanit arra, hogy hogyan
kezeljunk egy elénk kerul6é problémat. Amikor
elkezdesz dolgozni, lesz ennél 83-szor nagyobb
projekted, amit ennek a tapasztalatnak kdszon-
het8en tudsz majd megvaldsitani. Nekem Béna
tanar Urral nagy szerencsém volt. O volt az, aki
mint mentor segitett nekem a TDK, illetve a dip-
lomamunka felépitésében. Ez adja mais a szilard
alapot a munkam soran.

Mar a diplomatervezés alatt kapcsolatba ke-
riltél vallalatokkal?

Az utols6 félévben egy egyetemi buliban
futottam 6ssze az egyik bardtommal, aki meg-
kérdezte, van-e kedvem nekik dolgozni. Persze,
hogy volt. Igy a diplomamunkam frésa mellett el-
mentem dolgozni az ACSI Logisztika Zrt.-hez. Ezt
kovet8en a diplomamunkammal dijat nyertem
a Magyar Logisztikai, Beszerzési és Készletezé-
si Tarsasag (MLBKT) diplomamunka-palyazatan,
amivel felkeltettem a Hungaropharma érdek-
|6dését, mivel az akkori logisztikai igazgatd az
MLBKT tiszteletbeli elntkségi tagja volt. Igy kertl-
tem a Hungaropharmahoz két beszélgetés utan.
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Elvégezted a BME-t és ezutan a Corvinus
Egyetemen a mérnok-kdzgazdasz posztgra-
dudlis képzést. Mi motivalt egy kozgazdasz
mesterdiploma megszerzésére?

AHungaropharmanal az elsé 2 évben elemz8
munkakdrben dolgoztam és akkor Ugy éreztem,
hogy van még bennem szabad tartalék. Egyrészt
ennek a lekotése miatt kezdtem el a Corvinust,
masrészt mert azt gondoltam, hogy a gazdasagi
szemlélet elengedhetetlen ahhoz, hogy komoly
vezetd legyek. Ugy gondoltam, a déntéseimnél
sokat segithet a gazdasagi szemlélet elsajatita-
sa. Kozben kineveztek vezetének 2009-ben, igy
az utolso év nagyon nehéz volt szamomra, mivel
munka mellett minden csutortok-pénteken 4-t4l
10-ig egyetemre is jartam. Azt hittem, hogy kony-
nyebb lesz, de nem. Persze statisztikdbdl azért
nem volt problémam.

Par év alatt logisztikai vezetévé valtal ezek
szerint. Mit gondolsz, mik egy jé logisztikus
tulajdonsagai? Mi szuikséges ahhoz, hogy va-
laki sikeres legyen ebben a szakméaban?

Egy mondatban? Megvan a jézan paraszti
esze és kell6en aldzatos és megszallott a szak-
majaval kapcsolatosan. Persze ez nem csak a
logisztikusokra érvényes. En azt gondolom, ha
valaki sikeres, az nem csak egy, hanem tobb te-
rUleten is sikeres lenne, mert elmélyll abban,
amivel foglalkozik. Az az igazan j6 ember, aki a
szakmadja irant aldzatos és folyamatosan fejlesz-
ti magét. Elvezettel végzi a napi tevékenységét,
nem pedig kotelességbdl. Szerintem az a jo lo-
gisztikus, aki ezt meggy$z68désbdl és szenvedély-
bél csindlja. De ahogy az imént is emlitettem, ez
mindenre igaz.

Esetleg hallottal réla, hogy 2012-ben indult
logisztikai mérnoki alapképzés a mdlszaki
egyetemen? Mi errél a véleményed? Hogy la-
tod ennek a jovéjét?

Krisztiannal (Dr. Béna Krisztidn - Anyag-
mozgatasi és Logisztikai Rendszerek Tanszék
tanszékvezet8-helyettes - a szerk.) beszéltink
réla, igen. Magyarorszag a helyzetébdl adddo-
an nagyon-nagyon fontos tényez8 az eurdpai
logisztikdban. A szolgdltatas, a K+F, a logisztika,
ezek azok a terlletek, amiben Magyarorszag je-
lentds szerepet tud betdlteni, mar csak az elhe-
lyezkedésébdl fakaddan is. Bizom benne, hogy
ez az elsd 1épés, és ennél még csak jobb lesz.
Magyarorszagon kellenek a logisztikusok, mert
ez az &gazat jelentésen hozzajarul a gazdasagi
novekedésinkhoz.

Emlitetted, hogy szerinted a j6 szakember-
nek ismérve, hogy mindig tovabb fejlédik a
szakmajaban. A gydégyszeripari vallalatok
altaldban a logisztika élvonalaba tartoznak,
ebbdl kdvetkez6en neked mennyire kell akar
napi szinten, akdr a munkad soran az Gjabb
technolégiakat, Ujabb kutatasokat figyelni?

Rajta vagyok. Ennek ékes bizonyitéka, hogy
az MLBKT Gyodgyszeripari Tagozatanak elnok-
ségében is szerepet véllalok. Evente 4-5 alka-
lommal kuldnbdz6 szakmai rendezvényeket,
gyarlatogatasokat szervezink, hogy folyamato-
san fejleszthesstk magunkat. Legutdbb épp a
radioaktiv anyagok logisztikai problematikajarol
beszélgettink.

Kézlekkar | Kézhir
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Nagyon gyorsan valtozik a vilag, ezt ti tudja-
tok a legjobban. Mdltkor voltam egy el6adason,
és mondta az el6add, hogy a kislanya tapogatja a
tévét - kezével kdzben a képernyd érintését uta-
nozza -, és ingertlten kérdezi, hogy miért nem
megy mar tovabb. Ahhoz, hogy ezzel |épést tud-
junk tartani, folyamatosan fejlesztenunk kell ma-
gunkat. Ha ezt nem teszed, elmegy melletted a vi-
l4g és mindenki tudja: ,Aki lemarad, az kimarad”.

Ezért mondom mindig mindenkinek, hogy ta-
nulni, tanulni, tanulni.

A sokunk altal szeretett pdlinka gy(jtésével
és késtolasaval is foglalkozol szabadidédben.
Errél tudnal bévebben meséini?

Hat, utdlag sosem emlékszem... (nevet). Vic-
cen kivll: igazabdl ugyanugy, mint minden egye-
temista, természetesen megkdstoltam az itallap
teljes palettdjat - nem voltam egy nagy bulizds,
részeges, félre ne értsétek -, és rajoéttem, hogy
a palinka all a legkdzelebb hozzdm. Szerencsére
ebben a barataimmal is egyezik az izlésunk, igy
kozbsen szoktunk ennek a szenvedélylnknek
hodolni. Belfoldi, vagy kulfoldi kirdndulasaink al-
kalmaval meglepjuk egymast egy kis kdstoldval.
Az egyik legfinomabb, amit valaha ittam, egy ko-
kénypalinka volt Erdélybdl.

BARABAS
ALEX
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Golyabal djratoltve

Az elmult évek visszafogott kozosségi programjai utdn végre Ujra megrendezik ka-
runkon is az elsésok legfébb Ginnepét, a gdlyabalt! Remélhetdleg ujra olyan buli lesz,
hogy szem és torok nem marad szarazon!

November 20-a tébb szempontbdl is jeles
nap lesz egy kozlekes hallgaté szamara. A 11. he-
tet fogjuk taposni, ami tudjuk, hogy sosem kony-
ny(, sosem pihenéssel teli és sosem nyugodt.
November 20-an Unnepli névnapjat minden Jo-
l&n és Amalia nevd holgy - bizonyara nektek is
szamos ilyen keresztnévvel megaldott ismeréso-
tok van. Es persze ami a legfontosabb: novem-
ber 20-a a golyabal napja, ahol elészdr Unnepli
meg Ugy igazan a diszes diaksereg mlegyetemi
palyafutasanak kezdetét.

Természetes, ha ti, golyak nagy izgalommal
varjatok a kdzelgé eseményt, hiszen végre le-
porolhatjak a filk az érettségire beszerzett,
utoljara évnyitdn viselt oltonydket, a lanyok
el6kaphatjak legcsinosabb kisestélyijuket, be-
lebljhatnak a kedvenc, &m oly’ ritkan hordott
tUsarkd Hamupip&ke-cipébe, és mindenki leg-
szebb mivoltat mutatva johet el a Baross Ga-
bor Kollégium disztermébe.

Az est nem fog unalommal és egymas mére-
getésével telni, hiszen a szokasokhoz hiven most
sem maradhat el a lelkes golyak nyitétanca, me-
lyet mar hetek éta gyakorolnak a minél nagyobb
siker érdekében. A hangulat megalapozasara a
szervez8k mindenkinek welcome drinkkel ked-
veskednek, de nem kell féIni, nem kell beérni egy
poharka itallal: a kitelepult HaBar-pultban kap-
hato lesz minden, mi szem-szajnak ingere.

A goblyak és mentorok egymast kovetd pro-
dukcidi utan kialszanak a vakité fények, felvaltja
Oket az igazi koncerthangulat, mert az est folya-
man szinpadra Iépnek a HBsok, valamint a Ke-
lemen Kabatban fantdzianev(i egyittesek. lgy
az éjszakaba nyulo 8rulet biztositott - mar csak

November 20. 19:00, Baross Gabor Kollégium Diszterem

ratok, lelkes balozékra van szikség ahhoz, hogy
egy igazi, felejthetetlen gélyabdl kerekedjen a ha-
gyomanyokhoz visszatérd éjszakabdl.

A szervez8k most taldan minden eddiginél
jobban kitesznek magukért, azt csiripelték a
késd Gszi madarak, hogy a diszités is igazi bali
érzést hoz majd mindnyajunk szamara, igy tény-
leg nem kell mar mas, csak, hogy elj¢jjetek, és
annyira jol érezzétek magatokat, amennyire
csak lehet. Marpedig szerintem a felhozatallal
igazan elégedettek lehetlnk, hiszen egész biz-
tosan felcsengenek majd a jol ismert dallamok
a zenekarok mikrofonjaibdl. Gondoljunk csak az
idei nyar egyik legnagyobb slagerére, ami... hogy
is hangzik? ,Nyari gyerekek a Balaton-parton...”.
Ugye, hogy ismerds? Vagy készulve a hidegre és
kardcsonyra, biztos eszinkbe jut majd a ,...jél
érzem magam ezen a télen, hisz’ megint a Kele-
menre dobban a szivem...” ritmus. Higgyétek el,
j6 lesz! Lehet majd héskodni is. Ok is megmond-
tak, hogy ,Soha tobbet nem fogok berdgni, bar
fogadjunk, ilyet nem fogok megfogadni...”. A bal
utan valdszinlleg kozlletek is elég sokan fogjék
masnap elmondani a ,Soha tébbé..." kezdetd,
am teljesen értelmetlen fogadalmat, és par nap
mulva minden gondolkodas nélkul fogjatok meg-
szegni. De nem baj az. Eletében egyszer gblya az
ember (j6 esetben), ez az este rélatok fog szdl-

ni, értetek diboérog majd a diszterem minden
hangfala, nektek mérik a kisfroccsot és a kisja-
gert a pult masik oldalardl, és ezen az estén ti-
teket fotéz majd a MlTerem apraja-nagyja, hogy
otthon elmondhassatok, ti is voltatok mUegyete-
mi golyak, ti ott voltatok, ahol minden goélyanak
ott kellene lennie.

Bizom benne, hogy november 20-an sok is-
merd@s és ismeretlen golyaarcot lathatunk majd
a diszteremben gyulekezni este 7 odra el6tt
és bizom abban is, hogy ez egy nagy fékbow-
den-szaggatd ereszdelahajam buli lesz, ahol
egyltt szérakoznak majd a kozlekkar fiataljai és
Oregjei, ahol Uj baratsagok kotédnek hajnalha-
sadtaval, ahol elkezd kialakulni az els&s évfolyam
kemény magja.

De leginkabb bennetek bizom, Elsésok! Ab-
ban, hogy visszahozzatok azt az igazi kdzlekkari
hangulatot, ami most még kicsit kopottas, kicsit
szunnyado - de ha akarjatok, Ujra a régi fényé-
ben csilloghat!

ADAM
ZSUZSA
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Kozlekedés | Kozhir

A kamionversenyek izgalmas vilaga

Fanatikus motorsportrajongok szamara hosszu ideje természetes, hogy nem csak
sportautokkal és sportmotorokkal lehet a versenypalydkon vérre mend csatakat viv-
ni, laikusabbként azonban nem feltétleniil ennyire egyértelmd, hogy a Forma-1-en
tul is van élet. Marpedig van, méghozza nem is mindig a legkdnnyebb és legaram-
vonalasabb jarm(ikategdria képvisel6i kiizdenek az elsé helyért: tobb évtizede mar a
kamionok is versenyeznek egymassal.

A mlifaj 1979-ben indult az Egyestilt Allamok-
bdl, Atlantabdl, akkor még utcai kamionokkal és
gumikkal, ennek ellenére sikerdlt elérni a 241
km/h-s sebességrekordot. A nyolcvanas évek-
ben a FIA (Nemzetkdzi Automobil Szévetség)
ellendrzése ala kerdlt a sport. 1985-ben rendez-
ték meg a mai Eurdpa-bajnoksag elddjének te-
kinthet® Truck Race versenysorozat elsé futamat
Anglidban, Dorningtonban, 1986-ban pedig mar
a vilaghird Nurburgringen klzdott meg egymas-
sal kilenc orszag hatvan versenyzdje.

Napjainkban a versenykamionok 1200 |6er6s
motorjuknak kdszonhet8en konnyedén elérik a
biztonsagi okokbdl maximalisan engedélyezett
160 km/h-s sebességet a versenyszabalyzatban
meghatarozott minimum 5500 kg-os Ures tdmeg
ellenére is. Hozzavetbleg négy tonnabdl egyéb-
ként megépithetd a kamion, a kovetelménynek
pluszsulyokkal tudnak megfelelni a mérnokok,
a pluszsulyokat pedig jellemz8en a jarmlvek
alvazdba, minél alacsonyabbra épitik be, ezzel
jelent8sen csokkentve a borulékonysagot is. Mi-
vel egy-egy fékezésnél a féktarcsak 7-800 °C-ig is
felmelegednének, a verseny kozben vizzel hitik
Oket, ez futamonként 200-240 liter vizet igényel
- négyszer annyit, mint amennyi gazolaj elfogy.

A versenyhétvégék kétnaposak, az elsé na-
pon két szabadedzés és egy idémérd futam utan
a tiz legjobb eredményt elért versenyzd egy ma-
sodik idémérdn ismét megklzd egymassal a két
45 km-es versenyfutam el6tt. Az els¢ futamért
Rl
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rendre 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2, 1 pontot, a
masodik futamért pedig rendre 10, 9, 8, 7, 6, 5,
4, 3,2, 1 pontot kap az elsé tiz befutd. A verse-
nyek repulérajttal indulnak és altalaban 8-12 ko-
rosek. A masodik nap programja a szabadedzést
leszamitva ugyanez, tehat egy hétvége soran
négy versenyfutamon vivnak meg egymassal a
versenyz8k, akik a szezon soran 9-10 helyszinen
mérhetik Ossze képességeiket.

A kamionos Eurdpa-bajnoksagot raadasul
mar pusztan a magyar érdekeltség miatt is érde-
mes kovetni, ugyanis sokkal nagyobb sikerekre
lehetlnk blszkék, mint az autésport éllovasanak
szamfté Formula-1-ben. Idén a tizenkilenc kodzott
két magyar versenyzért is izgulhattunk. A mind-
Ossze tizennyolc éves Major Benedek az OXXO
Energy Truck Race Team szineiben MAN kamion-
javal 2013-ban a 12. helyen végzett, idén viszont
mar a holtversenyben 10. helyet is sikerdlt elérnie
a szezon végén a fiatal tehetségnek. Csapattarsa,
a huszonkilenc éves Kiss Norbert 2011-ben indult
el6szor, az elsd két szezont § is a 12, illetve 10.
helyen zarta, tavaly mar a hajszal hijan dobogds
negyedik helyig jutott. Idén viszont a ponttablazat
els6 helyén varta az utolsd, Le Mans-i futamot,
hat- illetve hétpontos elénnyel a masodik helyen
allé Antonio Albacete és a harmadik helyen allé
Jochen Hahn el&tt. Mivel egy hétvégén az dsszes
futamot megnyerve akar hatvan pont is szerezhe-
t8, mindenképpen izgalmas versenyre szamithat-
tunk. Végul Kiss Norbinak sikerult diadalmaskod-

(s (2K

nia, 401 ponttal, magabiztos 18 pontos elénnyel
zarva a szezont 6 lett a FIA kamionos versenyso-
rozatanak Eurépa-bajnoka 2014-ben!

Raadasul amennyiben a hirek igaznak bizo-
nyulnak, még komolyabb magyar érdekeltség var-
hatd a sportban. Utoljara a nyolcvanas évek végén
jart a Hungaroringen a versenysorozat, azéta saj-
nos feledésbe meruUlt a palya. A magyar résztvevék
hatasara az elmult években tobbszor felrdppent
a hir, hogy egy-egy versenyhétvégét Magyarorsza-
gon rendeznének, azonban a terveket nem sike-
rult megvaldsitani. Most azonban Ugy néz ki, min-
den eddiginél nagyobb esélyeink vannak, ugyanis
a FIA el8zetes versenynaptaraban helyet kapott a
Hungaroring: 2015. szeptember 5-6-an ismét ver-
senykamionok lephetik el a hazai versenypalyat.
Mélt6 ajandék és felejthetetlen éimény lenne egy
mogyordédi futam a jovére cimvédd Norbinak, hi-
szen a tobb ezer fés hazai kdzonségnél nincs jobb
motivald tényezd. Bizzunk benne tehat, hogy tiz
hénap mulva felb8gnek a motorok, megfeszilnek
a bowdenek, mi pedig él6ben, a lelatérdl izgulha-
tunk az OXXO Energy Truck Race Team verseny-
z8inek itthon, Mogyorédon!
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Na, errdl hogy irjak egy oldalban? Hiszen kozlekesek vagyunk, ez a téma pedig
annyira gazdag, hogy Dagobert bacsi sirva konyorog a titkaért.

Csapjunk is bele: repulérél leszallva a tu-
ristdt és az orszagban lakni kivandt is egyenld
er6vel csapja arcul a dan kozlekedés zord okle.
A reptér Osszekottetése ugyanis remek a belva-
rossal, viszont a kozlekedési rendszer ismerete
nélkdl igen nehézkes igénybe venni a Koppen-
haga szive felé tartd buszokat, metrét vagy el6-
vérosi vasutat. En speciel taxival mentem, mert
harom bérdnd huzta a kezem, igy megérkezve,
a szallodaval szembeni Ugyfélszolgalat nyugal-
mas kényelmében szembesultem el&szor a ta-
rifarendszerrel. Bar diplomam van beléle, nem
tudom felfogni, miért j6
a zbnarendszer, min-
denesetre  Koppenhaga
ezt haszndlja: a ,Grea-
ter Copenhagen’, azaz
Koppenhaga kornyéki
zénarendszer a kis hab-
ledny kornyékérdl, az 1-es
zénatol  kifelé  gylrlzik
egészen Zealand északi
részéig, délen pedig Ros-
kilde vonalaig, béven az
agglomeraciokon is tul.
Most nézem a Movia (it-
teni BKK) honlapjat, hogy
értelmes Ujsagiré mdd-
jara tényeket talalhassak
az olvasok elé, de az a
szomorU helyzet, hogy itt
sincs lefrva az a (minden
bizonnyal) komplex in-
tegralt is tartalmazo kép-
let, amellyel az utazasok
arat szamigak. Ugyanis
csak a hiszékeny és gaz-
dag turistak hasznaljak a
zénajegyet, amelyet (ha
az ember példaul 5 z6-
nat akar atutazni) bizony

5-sz0r kell betolni a lyukasztéba, az okosabbja
vesz példaul anonim Rejsekortot (sz¢ szerint
forditva utazékartya, magyaran e-jegy). Erre le-
het pénzt feltdlteni, és ezt hasznalva olcsdbban
utazni. Mert a minimalis szamitasi mennyiség 2
zéna, amely készpénzzel, a buszvezetdnél fizetve
24 korona, de Rejsekorttal csak 15. De biztos van
valamiféle kdzlekedési happy hour is, mert volt,
hogy a Rejsekortommal 16 koronabdl jutottam
haza a DTU-rdl, maskor 20 korondmba kerult, de
eléfordult az is, hogy 24-be.

Aztan ott van a folyamatos ki- és becsekkolas.
Minden buszon van ,check-ind” és ,check-ud”
termindl, haszndlatuk pedig a kovetkez&képp
alakul: becsekkolni minden jarmavon kell, de ki-
csekkolni elég az utolsén. En ezt sokaig nem hit-
tem el, és szorgalmasan csekkoltam ki-be, aztan
a danok meggy8ztek, hogy nem tesz kulonbsé-
get. Es valéban: ha az ember kicsekkol egy jar-
mUrél, majd (azt hiszem) fél éran belll becsekkol
egy masikon, ugyanabban a zénaban, akkor a
terminal csak annyit mond, hogy ,Continued trip
- Folytatott utazas”. Viszont ha az ember az utol-
s jarmavon elfelejt kicsekkolni, a Movia ezt 50
korona (a maximalis utazasi ar) levonasaval jutal-
mazza. Ezért fordulhat eld az, hogy valaki azért
varja meg a megalldban a kdvetkezd buszt, hogy
kicsekkoljon rajta. A kartyat pedig nem szabad
50 korona ala engedni, mert akkor mar becsek-
kolni sem tud az ember. Hogy miért berregett
le egyszer a buszrél a termindl 68 koronaval?
Remek kérdés! Ehhez meg kell jegyeznem, hogy
ezek a termindlok két hangjelzést tudnak adni:
a csilingeld ,bu-dinggg” hang azt jelenti, hogy
becsUletes allampolgar vagy, és van elég pénz a
kartyadon. A szégyenpaddal felérd ,beee-b666”
hang pedig azt, hogy addcsald sikkasztd blindzd
vagy, aki megkisérelt ingyen utazni. llyen hangot
ad akkor is a gép, ha nem sikerult a kartyaban ta-
lalhatd RDFID jelét egyértelmdlen olvasnia, vagy
ha a tarcankban lévg tobbi chipkartyaval interfe-

ral a Rejsekort. De nem baj, a berregést az egész
busz hallja, onnantél meg mar veszett Ugy.

Na, de ejtsink par szét a vonalhaldzatrol és
ajarmdparkrol is! Kicsi orszag, kicsi févaros, nem
nehéz jol behaldzni, igy meg is tették. Négy fajta
busz kdzlekedik négy kilonbdzé profillal és szin-
kéddal: a sima buszok minden gorbe fanal meg-
allnak, az ,A" buszok (piros szinkdd) a gerincjara-
tok, de nem gyorsitott Utemben kdzlekednek, az
E buszok (z6ld szinkdd) expresszben nyomjak, az
S buszok (kék szinkdd) pedig a kulvarosi gerince-
ken kozlekednek inkébb. Es mig a szinkédolasrol
nem tudok nyilatkozni, mindenképp érdemes
megemliteni, hogy a buszhaldzat profilja (érten-
dd ezalatt nem csak a buszok felszereltsége és
fényezése, hanem a menetrend kinézete, utcai
mUtargyak, buszmegallo-totemoszlopok) orsza-
gos szinten megegyez&! Ahogyan - par megye
kivételével - a Rejsekort-rendszer is. Es elég
kényelmes tud lenni, hogy az ember akdrhova
utazik az orszagon beldl, tudja, mire szamitson.

A jarmiflottat nagyrészt ~10 éves Volvok és
Scaniak alkotjak, az utastajékoztatas pedig érde-
kes keveréke az Otletesnek és a csapnivalénak.
A DSB-(nemzeti vasUttarsasag) menetrendek
tervez@jét példaul szabadsagvesztéssel kéne
blntetni, annyira értelmezhetetlenek, viszont
a fedélzeti utastajékoztatds — amikor mudkaddik
- mind a vonatokon, mind a buszokon egész
tisztességes. SOt, a févarosi buszok tdlnyomd
tobbségén két monitor is van, amelyeken latni
a jaratszamot, az aktudlis zonat és a kdvetkezé
megalld nevét, kozépen pedig reklamok vagy hi-
rosszefoglaldk futnak.

Koppenhaganak egy darab villamosa sincs
(igy fordulhat el8, hogy a délutani cstcsban sz6
szerint egymas Utkozojét érik az 5A buszok, és
nem is kis szdmban: van, hogy 10 jarmd is fel-
sorakozik egymas utan). A vaskerek( allomanyt
a két teljesen automata metrévonal és a kiter-
jet Sftogf(HE\/f) halézat képviseli. A danoknak



Hianypotld irasokért (példaul pénzigyek-
rél, a hivatali Ggyintézés részleteirél vagy
akar a vicces dan szokasokrol) keresd a
Végzet Mérnokei blogot!

egyébként viccesek a vonatai: az S-vonatok pi-
ros szerelvényei példaul Ugy néznek ki, mintha
valaki felfdjta volna azokat, és épp készulnének
kidurranni. Aztdn ott vannak a varoskozi 1C3-(3
kocsibdl all6 varoskdzi) vonatformaciok, amelyek
Ugy festenek, mint 3 megfutamodott vagon moz-
dony nélkdl. Ez azt eredményezi, hogy egy-egy
tdbb formacié is dsszekapcsolhatd a (végukon
talalhaté nagy gumigylrd miatt) atjarhaté mo-
don, viszont tavolrél valéban sima személyva-
gonnak tlinnek.

Persze az olvasé mar a hajat tépve kérdezi,
hogy mégis miért nem bringaval jarok, ha egy-
szer Daniaban tervezek élni két évet. Nos, nem
jokedvembdl hagytam, hogy a tomegkdzleke-
dés hatasdra magas nyomasu vizként spriccel-
jen ki a pénz a kezeim kozul. Egyszerlen csak
a bringak iranti kereslet annyival a kinalat folé
tornyosul szeptemberben (igen, a sok bedzonld
nemzetkozi diak miatt), hogy j¢ bringat kifogni
még dragan is mazli kérdése, olcsot és jot talal-
ni pedig szinte lehetetlen. Azért mondom, hogy
szinte, mert nekem mégis sikertlt: bar egy hoé-
napot toltdttem gyaloglassal és buszozassal,
szeptember kodzepén megvettem életem elsd
olyan kerékparjat, amelyre blszke is vagyok: egy
aranybarna retréciklit egyenesen 1980-bél. Es
csak 500 korona volt, mivel (a DTU-nak otthont
ado) Lyngby 6nkormanyzata Ugy déntott, hogy a
helyi rend6rség altal taldlt elhagyatott kerékpa-
rokat szerel6tanoncokkal feldjittatja, és (a 16g6
bowdenestél kezdve a csillogdan krémozottig)
mindet 500 koronas egységaron a diakok kozt
meghirdeti. Természetesen mind elkelt mar az
elsd draban - megérte tehat 1,5 déraval kezdés
elétt megjelenni.

Miutan pedig részévé valtam a kétkerek(
tarsadalomnak, egy teljesen Uj vilag nyilt meg
el6ttem. Elképesztd érzés példaul a ,reggeli
cslcsban” betkeerni az egyetemre, el6zgetve a
raérésoket, lehldzdédva a hardcore (br)ingdzok
elél. Megtanulni az Osszes kézjelzést, kdvetni
az frott és fratlan szabalyokat. Es persze az inf-
rastruktdra is megvan hozza. Itt lattam példaul
életemben el8szor kiegészitdjelz8s kerékparos
jelz8lampét. Es mindenki biciklizik: a nagypapé-
tél a plazacicdig, a legkilonbozébb bringakon.
Es nem csak bicikliznek, de teherszallitasra is
befogjak a jarmuveket. A kosar egyaltalan nem
ritka latvany a bringakon, de lattam mar elsd
kosarban Ulve utazo felndtt labrador kutyat, il-
letve a térdén 30 kg-os bérondot egyensulyozd
kerékparost is. Aztan ott vannak a ,gyerekkosa-
ras” bringdk, amelyekben 2-3 kisgyereket is el
tud szallitani az anyuka vagy apuka. Ez egy olyan
orszég, ahol szerethetd a kerékparozas. Es valo-
ban, miutan megérkeztem, és (az idé mulasaval
egyre kevésbé izzadtan) sétalok el a bringamtd|,
bUszkén nézek vissza ra. Sosem gondoltam vol-
na, hogy az elsd autdém egy bringa lesz.

BORTEI-DOKU
SHAUN
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Kétszazhusz felett

Sinkanszen, azaz sz6 szerint forditva ,Uj gerincvonal”. Nevéhez méltéan immaron 6t-
ven éve elképzelhetetlen Japan élete a szuperexpressz nélkiil, pedig hihetetlen pénz-
be kertilt a megépitése, és a teljes allamvasut belebukott a projektbe.

» Kell egy vonat

Japanban viszonylag késén jelent meg a vas-
Ut: az elsé vonal csupan 1872-ben nyilt meg.
Ennek ellenére gyorsan kiépllt a halézat, am
mar a két vildghabord kozott azzal szembesul-
tek, hogy Toki¢ és Oszaka kdzott nem elégséges
a kapacitas. Nem véletlenul: itt dsszpontosul
Japan lakossaganak fele, a gazdasag nyolcvan
szazaléka. Mivel az orszagban alapvet8en kevés
a vizszintes felllet, gy a probléma megoldasa
semmiképpen sem fgérkezett egyszer(inek.
Tovabbi gondot jelentett, hogy a vasutvona-
lak dontd része 1067 milliméteres nyomtawval
épult ki, ami nem igazan kedvez a nagy sebes-
ségnek, marpedig a kapacitasgondok mellett
a tempdn is volt mit javitani. Felmerdlt a vonal
négyvaganyusftasa, am ezzel a sebesség nem
javult volna. Masik lehetéség volt egy Uj vonal
épitése valamivel egyenesebb nyomvonalon, de
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ez a magas kisajatitasi koltségeken bukott meg.
Harmadikként viszont egy sokkal ambiciézu-
sabb terv tlnt fel: egy teljesen Uj vonal, de mar
normal nyomtavon, 200 km/dras sebességre
alkalmasan kiépftve. Ezzel mar jelentés menet-
id8-csokkenést tudtak volna elérni, igy végul ez
a verzi6 gy6zott. Persze a politikusok ceruzaja
ott is szeret(ett) megszaladni, mint fékbowden
nélkdli bicikli lejtén lefelé: hamarosan mar nem
csak a teljes japan fOszigeten vezetett volna
végig a vonal, de egy alaglton at Koredba is
at akartdk vezetni, nem is beszélve a Pekinget,
Szingapurt és a Transzszibériai expresszt elé-
ré vonalakrol. Otletekbdl tehat nem volt hiany,
azonban pénzbdl és nyersanyagbdl hamarosan
lett: noha az épitkezések elindultak, 1943-ban a
haborud miatt az egész projektet lefljtak.

A vilaghabord utan kisebb gondjuk is na-
gyobb volt annal, mint hogy szuperexpresz-
szeket épitgessenek, de az Otvenes évekre a
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gazdasag élénkulésével a kapacitasproblémak
is ismét elGkeriltek. A megoldasi lehet8ségek
tovabbra is ugyanazok voltak. Sokat segitett
a sinkanszen Ugyén Shinji Sogo, aki 1955-ben
lett a Japan Allamvasutak (NR) elndke. O felka-
rolta a tervet, tamogatast szerzett hozza mind
politikai, mind pénzlgyi értelemben. A céghez
hivta még Hideo Shimat, akinek édesapja méga
haboru eldtti projekten dolgozott. Komoly sze-
repe volt a nagyfoku biztonsdg megteremtésé-
ben, valamint a Vildgbankot is meggy6zte, hogy
sikeres és biztonsagos lesz a projekt.

» Nagyot nyertek, majd nagyot buktak

A hivatalos igen 1958 decemberében érke-
zett meg, a kovetkezd év aprilisdban pedig az
épitkezés is elkezd6dott. J6 néhany mdltargy
rendelkezésre allt mar a haboru el6ttrél, de a
koltségvetést fgy sem sikerdlt kordaban tartani:
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a hivatalosan bevallott 200 millidrd jent (a hat-
vanas években!) kétszeresen tullépték, a végodsz-
szeg magyar valutara atszamolva ma 3000 milli-
ard forintnak felelne meg. De a vonal elkészult,
1964. oktdber 1-jén (még éppen idében, a tokidi
olimpiai el6tt) pedig megtortént az Unnepélyes
dtadas. Persze 210 km/h-ra képes vonatot nem
egyszer( tervezni, és bar az ember nagyon kre-
atlv, tobb otlet is a természetbdl érkezett. A
vonat orranal példaul a jégmadar volt a muzsa,
pontosabban a csére. Az alagltba berontd vo-
nat ugyanis hasonl6 ahhoz, mint a vizre lecsap6
madar: mindkettd alacsony nyomasubdl nagy
nyomasu kozegbe tart, igy kivanatos a nyomas
csokkentése, amely hasonld elven mikadik a
vonat orrdndl, mint a madar csérénél. A sze-
relvény alakjanak kialakitdsanal a pingvinektdl
meritettek ihletet (és aramvonalas testet), az
adramszeddék tervezésénél pedig a bagoly szar-
nyai jelentettek megoldast.

A sinkanszen egyértelm{ siker volt: a korabbi
hat dra negyven perces utat négy drara csdkken-
tette le, egy éwel késdbb pedig mar csak harom
oOra tiz perc kellett a Toki¢-Oszaka tav megtéte-
léhez. Nem csoda, hogy 1967 jdliusara mar tul
voltak 100 millié utason, 1976-ra pedig mar az
egymilliardos hatart is atlépték. 1992-ben 23000
utast szallitottak a vonalon éranként egy iranyba,
ezzel a vilag legforgalmasabb vasutvonala volt. A
térténet azonban nem végz8dott happy enddel:
a Japan Allamvasut belebukott a projektbe. A po-
litikusok ugyanis Ugy mikodnek, mint a kisgye-
rek, aki el6szor utazik metrén: miutdn hazaért,
rogton tervez egy haldzatot a sajat hazuk, a leg-
jobb baratja haza és a jatszotér kozé. Kakuei Ta-
naka, Japan miniszterelndke pedig nagy vasutba-
rat volt, igy elészeretettel rajzolt vasitvonalakat
a térképre. Az egy dolog, hogy ezek megépitése
még hagyomanyos vonalként sem volt olcso,
de egy sinkanszen vonal kiépitése és fenntar-
tasa plane nem két fillér. A halézatot erdltetett
Utemben bovitették, de a bevételek nem néttek
hasonlé mértékben, fgy a JNR a nyolcvanas évek-
re minden 100 jen bevétel mellé 147 jen kiadast
tudott felmutatni, az addssaga mai értéken sza-
molva 73 ezer milliard forintra rdgott. A vég elke-
rulhetetlen volt, a céget 1987-ben privatizaltak:
az adossag jutott az allamnak, a sinkanszenek
pedig a terUleti alapon Ujjaszervezett vasuti cé-
geknek. Az is igaz, hogy azéta az utdédok életké-
pesnek bizonyultak, és foldrajzi elhelyezésuktdl
fUggBen tobb-kevesebb profittal, de 6sszességé-
ben nyereségesen mikodnek.

» Oramii pontossaggal

Persze a haromszaz feletti tempd elérésének
vannak bizonyos mudszaki feltételei, és nem csak
a vonatokra nézve. EI@szor is a palya csak és ki-
zardlag a sinkanszeneké, semmilyen mas vonat
nem kozlekedik rajta. A tempd maximalizalasa
érdekében nem sporoltak sem az alagutakkal,
sem a hidakkal, a Iényeg a minél egyenesebb
és vizszintesebb vonalvezetés volt. Mivel ekko-
ra tempoénal a fékutat kilométerekben mérik,
fgy a palyat mindenhol hermetikusan elzartak
a kornyezettél, amit a japanok részben fegyel-
mezettséglk, részben a megkdzelitéséért kirdtt
borzasztd magas birsagok miatt tiszteletben is
tartanak (az dngyilkosjeloltek csaladjaval példaul
kifizettetik az okozott késéseket). Szinte elké-
pesztd, de az elmdlt 6tven év soran egyetlen ha-
lalos baleset sem tortént a haldzaton, siklasbdl
is csak kettd komolyabb fordult el8, mindkétszer
valamilyen természeti katasztréfa miatt. Apropo,
katasztrofak: a vasuti automatika ra van kotve az
orszagos szeizmomeéter-haldzatra, igy egy ren-
gés esetén (pontosabban mar elbtte) azonnal
automatikusan vészfékezik az dsszes érintett
szerelvény, ahogy példaul a 2011 tavaszi fold-
rengés esetében is tortént.

Mi az a mini-sinkanszen?

Az utasok élete természetesen nem csak ja-
ték és moka. Ahova elért a sinkanszen, ott
jelentésen lerdviditette az utazasra forditott
iddt, viszont csak a févonalon, az esetleges
ledgazasok mentén lakdk elvesztették ko-
rabbi kozvetlen kapcsolatukat. Az atszallast
meg ott se nagyon szeretik, fgy muszaj volt
valamit tenni. A megoldéas végul az Ugyneve-
zett mini-sinkanszen lett. Ez amolyan teszké-
gazdasagos szuperexpressznek tekinthetd:
a két érintett vonalon lényegében csak a
nyomtav lett lecserélve keskenyrdl széles-
re, elmaradtak a hidak, alagutak és minden,
amitél a sinkanszen dréga és gyors. Ezaltal
lehetévé valt, hogy a sinkanszen vonatok ki-
jarjanak ezekre a vonalakra is, ismét biztosft-
va az atszalldsmentes kapcsolatot, cserébe
itt a vonatok ,csak” 130 km/h-s sebességgel
haladhatnak. Noha a két meglévd vonal si-
keresnek bizonyult, mostansag mégis inkabb
nyomtawaltasra képes szerelvényekben
gondolkoznak a mini-sinkanszenek helyett.

Kozlekedés | Kozhir

Mindezeknek megvan az eredménye: a sin-
kanszenek atlagosan 18-36 masodperces késés-
sel kozlekednek. Igen, masodperces. Lathatd,
hogy eléggé feszitett Uzemrdl van sz6: Tokidban
példaul hét perc van arra, hogy a teljes szerel-
vényt kitakarftsdk, a székeket atforditsak me-
netiranynak megfelel6en és Ggy dsszességében
felkészitsék a visszaltra. A munkat végzd takari-
tokommanddrdl még konyv is szlletett. Persze
fennakadasok itt is el6fordulhatnak, Japanban is
borul a menetrend azért, ha egy egér elrag par
vezetéket. A nagyobb késések olyannyira rend-
kivali eseménynek szamitanak, hogy a tévé is
foglalkozik az esettel, amit a vezérkar nyilvanos
bocsénatkérése és meghajlasa kovet (@ MAV-nal
valoszinlleg komoly derékfajdalmakat okozna
ez a szokas). Nem véletlen, hogy ennyire fon-
tos a vonatok pontosséga és zavartalan Uzeme:
a jelenlegi haldézatot hat hagyomanyos és két
Ugynevezett mini-sinkanszen (lasd keretes irast)
alkotja, és havonta 350 millié utast szallitanak,
az utazassal megsporolt évi 400 millié éra a gaz-
dasagban 500 milliard jenes pluszt jelent, és a
kornyezeti hasznokrél még nem is beszéltlnk.
Pedig a sinkanszent nem csak megépiteni és
Uzemeltetni draga, hanem rajta utazni sem egy
olcsé mulatsag: egy Tokid és Oszaka kozotti Ut
helyjeggyel egyitt kb. 40000 forintnak felel meg.
Ennek ellenére aki teheti, annak vastagon meg-
éri, mivel nem csak az autéval, hanem a repu-
|8vel is versenyképes: a palyaudvarok nincsenek
annyira messze a varosoktél, mint a repul&terek,
még ha nem is minden esetben térekedtek arra,
hogy a varoskodzpontba vezessék a sinkanszen
vonalakat; nem véletlen, hogy a parhuzamos
repuléjaratok nagy része vagy megszdnt, vagy
inkabb arban versenyez a vasuttal.

» A sinkanszen élt, a sinkanszen él, a
sinkanszen élni fog

A fejl6dés természetesen nem allt meg. Egy-
részt Uj vonalak épitése és meglévék bovitése is
zajlik, vagy tervben van, de mar visszafogottabb
lendulettel, mint az a hetvenes években tortént.
Masrészt ismét nagy dobasra készilnek: mag-
nenes lebegtetés( vonalat terveznek kiépiteni
Tokid és Oszaka kozé, mely tovabb felezné az
utazasi idét, 400 km/h koruli atlagsebességet
biztositva (jelenleg 300 km/h a maximum a halo-
zaton, bar a vonatok képesek valamivel nagyobb
sebesség elérésére is). Grandidzussagaban nem
fog elmaradni a nagy el6dtdl: a lehetd legrovi-
debb Utvonalra torekednek a tervezésénél, ami
a Japan-Alpok esetében nem jelent olcsd meg-
oldast. A prébafutasok mar most is zajlanak, és
lam, a torténelem ismétli dGnmagat: az atadasra
kit(izott céldatum a 2020-as tokidi olimpia. A sin-
kanszen tehat kdszoni szépen, az 6todik x-en tul
is él és virul, és valdszinlleg sokan irigyelik: Ugy
Oregedett meg, hogy még mindig évtizedeket ta-
gadhatna le a korabdl.

PAPDI
TAMAS
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|dogépeszek

Egyetemi pdlyafutdsa alatt az ember megtapasztal mindent. Zart-
helyik tomkelege a huzésabb hetekben, beadanddk sora egész fél-

évben, laborjegyz6konyvek hétrél-hétre és ezzel még nincs vége

a sornak. Minden egységsugaru kozlekes tudja, mit jelent napokig
virrasztani a tananyag felett, mit jelent foldh6z vagni az éppen
kezlink uigyébe kerilé villaskulcsot, gazbowdent vagy anyacsavart,
amikor mar elhatalmasodik rajtunk a végsé elkeseredés.

» De van masik ut is?

Van. Nem kell agysebésznek lenni ahhoz, hogy
kitalaljatok, a megoldas: a folyamatos, idében el-
kezdett tanulds. Hogy miért éppen én irok errdl
nektek? Mert az elvet én magam is vallom, és
igyekszem is kdvetni, viszont nem mindig sikerUl
betartani, és olyankor jdnnek az dlmatlan éjszakak.

» Hogyan is miikddik?

Az alapvetd elv a folyamatossdg. Nem, nem
az a jellegl folyamatossag, amikor a 4. héttél
kezdve allanddan hajnal otig tanultok, mert nem
birjatok utolérni magatokat! Arrdl a folyamatos-
sagrél van szd, amikor mar a szorgalmi id6szak
kezdetétdl hazaérve az egyetemrdl atnézitek
az aznapi gyakorlati és el6adas anyagokat, uta-
najartok mindazon dolgoknak, melyek nem vol-
tak teljesen viligosak aznap. Es a legfontosabb
betartandd szabaly: nem utolsé pillanatra hagyni
a jegyz8konyvek, beadandok, tervezési feladatok
elkészitését. Ezek azok, amikkel embertelendl
meg lehet csuszni, amikre gyakran mondjuk,
hogy ,Ha nem lenne, akkor teljesen rendben
lenne a félévem!”. De van, altalaban nem is egy,
és ezt nekunk, kozlekkaros hallgatoknak el kell
fogadnunk, és tdl kell lenntnk rajtuk. Ezek nél-
kUl nincs targyteljesités, hiszen olyan nincs, hogy
masik 200 tarsunk elkésziti a beadandét, mi pe-
dig egy szép mosoly kiséretében meggy&zzik
tanarunkat, hogy mi e nélkdl is klasszul tudjuk
az anyagot. Ez nem igy mUkadik, és ez fgy is van
rendjén.

» Tehat a lényeg

...az id6 megfelel6 beosztasa. Alapvetéen azt
kell megtanulni beldtni, hogy a kevesebb néha
tébb. Minden nap raforditani mondjuk két orat
a huzdsabb id8szakig sokkal tébbet jelent, mint
a nehézségek idején elkezdeni éjszakazni, és azt
sem tudni, hol all a fejunk.

Két o6ra nyugodt (értsd: nem kapkodods,
zéha el6tti) tanulds altalaban sokkal nagyobb
megtanult és megértett (I) tananyagot eredmé-
nyez, mint az utolsé éjszakan tett eréfeszitések.
Amikor mondjuk a 2. héten rajévink, hogy az
adott anyagrész kapcsan teljesen vildgtalanok
vagyunk, akkor még van esély bemenni konzul-
talni, vagy lelIni egy-egy délutanon a cimborak-
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kal, és atragni, mirél is van itt szé. Ez az utolso
kapkodasok kozepette szinte lehetetlen, se ide-
je, se energidja, se szabad agykapacitasa nincs
mar olyankor senkinek, és az esély is eléggé a
nullahoz kozelit, hogy a zéhaig kitisztuljon a még
igencsak kodos kép.

» Minden csak elhatarozas kérdése!

Természetes, hogy eléfordulnak esetek, ami-
kor kozbejon egy komolyabb betegség, vagy
csalddi okok miatt haza kell rohannunk, de ez
szerencsére ritka, és nem ez az altalanos. Ezeket
leszamitva tényleg csak elhatarozas és ambicio
szUkséges ahhoz, hogy képesek legyunk letlni,
raszanni a kell6 id6t, és akkor elvileg nem lehet
gond - vagy legalabbis nem akkora gond, amit
ne tudnank még egy kis raforditassal legy6zni.

Persze igy a félév kozepe felé mar szinte falra
hanyt borsénak tlinhet ez az egész, de még nincs
veszve minden, ha eddig nem annyira dobtatok
be magatokat. Erdemes tényleg délutdnonként,
esténként raszanni az idét, megoldani sok-sok
feladatot, ha pedig méar nagyon agyhalottnak ér-
zitek magatokat, vegyetek el§ valami olyat, ami
kevesebb gondolkodast igényel, amihez inkabb
mechanikus, tucatszer( feladatmegoldasra, vagy
csak kutatdomunkdra van szikség. Ne féljetek
bemenni konzultdlni oktatditokhoz, tébbséglk
nagyra értékeli az igyekezetet, és azt, hogy lat-
ja rajtatok, ti szeretnétek megérteni a feladatot,
szeretnétek minél jobb eredményt elérni az
adott targy teljesitése soran.

Ne el6z6 éjszaka akarjatok mindent a feje-
tekbe témni, mert ez nagyon ritkan sikerdl ma-
radéktalanul. Marpedig nekidnk, mérndkjeldl-
teknek az a legfontosabb, hogy az ismereteket,
melyeket zarthelyikre, laborbeugrékra elsajati-
tunk, késébb is hasznositani tudjuk, és ne csak
azért tanuljunk, hogy zéha végéig megmaradjon
az anyag, hanem azért, hogy minél szélesebb
|tokorrel rendelkezve késdbb ezeket felhasz-
nalhassuk a munkahelydnkén adédé kihivasok
legyliréséhez.

Tanulasra fell J6 pap (és j6 mérndk) holtig tanul!

ADAM
ZSUZSA




Csoda az utolsa orakban

Az életben tobbféle harcban lesz részed. Ezek lehetnek véresek,
véget nem érdk, érzelemmentesek, de akar rovid idétartamuak
vagy boldog kimenetellek is. Mindig lesz uj, sosem fogsz unat-

kozni. De most nézziink a kozel jovébe: november, zarthelyik
tomkelege, par nap, tobb szaz oldal jegyzet és a te agyad. Mire

Az egyetemi éveid soran ra kell jonndd, hogy
nincs mese, tanulnod kell. Barmennyire is faj,
olyanok lesznek a mindennapjaid, mint egy mo-
kuskerékben, melyben megallithatatlanul futsz
a célod felé, és mindekdzben kizardlag az el6t-
ted forgd kerékre koncentralsz. Kizdened kell
a talpon maradasért és azért, hogy ne add fel.
Viszont felmerUl a kérdés, hogy tudod-e miért
klzdesz? Ha nem, akkor van-e gyimolcse a cél
nélkuli tanulasnak? Képes vagy ugy Ulni a kony-
vek folott és tanulni minden erdddel, egy olyan
jovéért, amely még csak egy oriasi gomolyfelhd
lelki szemeid el6tt? Az utolsd éjszakai tanulas
maodszerének hasznalataval tobb idé all rendel-
kezésedre, amelyet kedvedre felhasznalhatsz.
Sportolhatsz, &ntevékeny korokben vehetsz
részt, kirandulhatsz, eltdprenghettek tarsaiddal
az élet nagy kérdésein a HaBar asztalainal Ulve
és még megannyi médon kihasznalhatod a sza-
bad éraidat. A lényeg, hogy probalj ki Gj dolgokat,
mérettesd meg magad a lehetd legtdbb téren és
mindekdzben ismerj meg Uj embereket, hisz 6k
akar jovébeli kollégaid vagy tarsaid is lehetnek.
Ha eddig nem tudtad, mit szeretnél pontosan
csinalni felnétt fejjel, akkor lehet, hogy pont ezen
tevékenységek altal fogod megtalalni azt, amivel
szivesen foglalkoznal.

De ha eljon az a bizonyos éjszaka, akkor szUk-
séged lesz az Osszes akaratodra, energiadra és
koncentraloképességedre. Aki folyamatosan ta-
nul, az nem szelektal, hanem mindent memorizal,
amit csak lehet, hisz béven van ideje. Ezzel ellen-
tétben, aki ezt a médszert hasznalja, annak ki kell
valogatnia a fontos pontokat, szavakat és része-
ket. Kevesebbet tanul ez a személy, de azt tobb
ésszel és kiemelném, hogy azt sem magolja, hisz
arra mar nincs ideje. Sziikséges, hogy a jegyzet at-
olvasasakor logikusan gondolkozzon, kdnnyedén
atlassa az Osszeflggéseket és belevésse emléke-
zetébe a segfté dbrakat, grafikonokat. Attdl meg
nem kell félni, hogy az adott egyén elfelejtené azt,
amit megtanult, hiszen nincs annyi id6 a zarthelyi
elétt, hogy ezt a luxust megengedhetné maganak.

PORNO|
DORA

leszel képes?

Fontos egy zéha eldtt, hogy a tobb széz ol-
dalas jegyzetet legalabb egyszer elolvassuk. Ez,
mint tudjuk, egy éjszaka alatt elég meredek val-
lalkozas. De aki nem el8szor vetemedik hason-
|6 esztelenségre, az talan mar el is sajatitotta
a gyorsolvasas technikajat, melynek csak egyik
célja az olvasas sebességének a novelése, sok-
kal fontosabb a hatékonysag fokozasa. Egy adott
szOveg olvasasa kozben ismétlédéen megje-
lennek egyes szakszavak és kifejezések, melyek
észrevétlenll belevésik magukat emlékezeted-
be. Arrél nem is beszélve, hogy képes leszel el-
olvasas utan a fontosabb részeket dsszegezni és
réviden elmondani.

Maga a napszak is elég kedvezd a tanulasra,
bar szikséged lesz valamilyen energiat ad¢ ter-
mékre. A kollégista, a bejard és a bekoltozott di-
akok is tudjak, hogy napkdzben zaj van, rengeteg
torténés, feladatok, kdtelességek és kulonbozd
tényezdk, melyeknek készénhetéen nem tudsz
koncentralni a tanuldsra. Este minden cséndes
és nyugodt. Kedvedre maszkalhatsz a szobad-
ban, mikdzben egyes részeket prébalsz megje-
gyezni vagy akar el is motyoghatod magadnak
azt, amit éppen elolvastal.

A moédszer |ényegének és pozitivumainak tu-
databan alkalmasnak érzed magad a feladatra?
Ha igen, akkor azt a tanacsot tudom adni, mint
kozlekes a kozlekesnek, hogy huzd meg a bow-
dent, kapcsolj at egy magasabb fokozatra és fogj
neki a tanulasnak! Egy kis akaraterével képes le-
szel sikerrel venni az akadalyokat.

Meg kell jegyezni, hogy golyaként minden-
képp mérlegelni kell a helyzetet. Itt nem egy
20 oldalbdl allé témazard dolgozatrdl van szo,
hanem talan tobb szaz oldalnyi jegyzet meg-
tanuldsardl és gyakorlati felhasznalasardl. Jo
ez a modszer? Sikeres leszel a hasznalata al-
tal? Fontos, hogy ismerjuk sajat korlatainkat
és els@sorban ezek szerint tanuljuk a zarthelyi
dolgozatokra. A médszer azonban egy prébat
szerintem mindenképp meger.

Kozlekedés | Kozhir
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Magyar hajogyartas gozhajotol
tengeralattjardig

Jartal mar a Szigeten? A fesztival satortadboratdl alig par szaz méterre hazdnk hajéiparanak egyik
legnagyobb teteme van kdzszemlére téve, hogy az utdkor tanulhasson nagysagabdl, sokoldalisaga-
bol és gyengeségeibdl. Nagyszer(i emberek karoltak fel a hazai vizek hajézhatéva tételét, tékét pum-
paltak egy oriasi keresked6 és hajogyarto vallalkozas létrejottébe, ami évtizedeken at a nemzetkozi
kereskedelem egy megkeriilhetetlen pillére maradt. Valodi gyarorids volt a maga nemében, sokol-
dalusagat mégis csak az inséges id6kben tudta megmutatni. G6z bennszakad, szén fennakad, sipszé
megszegik; szellemg6zds indul Vigadé hetes allasbdl Obuda mellé, a Hajogyari szigetre. A stégnél,

kérem, vigyazzanak!

» Atarsasag ésagyar alapitasa

1828-ban megalakult az Els6 Dunag8zhaj6za-
si Tarsasag (DGT). Megalapitasahoz igen rogos Ut
vezetett, sokan ellenezték ugyanis korabbi keser(
tapasztalatokra emlékezve a gézhajézas térnye-
rését. Atarsasagot Széchenyi tdmogatasaval hoz-
tak Iétre a dunai kereskedelem és személyszalli-
tds modernizalasara az akkoriban Ujdonsagnak
szamitd gézhajokkal. Kordbban a Dunan felfelé
csak emberi vagy éallati erével lehetett vontat-
ni hegymenetben az erés sodras miatt, Pesttdl
Bécsig nagyjabdl hdrom hétig tartott az Ut. Ezt
Franz |, a tarsasag els6 gézhajodja els6 prébadt-
jan - mar uszalyt vontatva - kevesebb, mint 6t-
ven Ora alatt teljesitette. Az elsé hajotdl kezdve
a cég maga épitette Gket, el6szor egy floridsdorfi
gyérban, majd az Obudai szigeteken. Azért a
szigetekre esett a valasztds, mert itt mar egy
meglévd infrastruktdrat kellett csak fejleszteni.
A két - azéta mesterségesen Osszekotott - sziget
kozt volt ugyanis a hajomalmok téli kikdtéhelye;
a part alkalmas volt rakodasra. Némi kotras és
gatépités utan tokéletes téli kikotét épitett ma-
ganak a DGT, ahol el tudta kezdeni m(ikddését a
hajéjavité Uzem, mely évek alatt kinétte feladatat,
és teljes értékd gyarként funkcionalt tovabb.

A munkalatok 1835-ben kezdédtek meg,
Széchenyi kdzbenjarasa utan, mely soran ra-
vilagitott a nadornal, hogy az Uzem mudkodése
munkalehet8séget teremt, az ipari tevékeny-
ségb6l pedig Obuda is profitdlhat. Sajnos csak
részben volt igaza, hisz korabbi tapasztalatok
hijan magyar munkavallalot alig alkalmaztak az
elsé hisz évben, a munkasokat jellemz&en Ang-
liabdl és Olaszorszaghol hoztak. A hajokon is
kicsi volt a magyar munkaerd aranya, az osztrak
vezetés alkalmatlannak tartotta erre a feladatra
honfitarsainkat. Ez a gyaron belll feszUltséget
keltett, hiszen az otthonatdl tavol dolgozd szak-
embert jobban megfizették, mint a konnyen
pétolhatd, napszamban dolgozd képzetlen ma-
gyarokat. Széchenyi ennek érdekében orszagos
felhivast tett kdzzé, hogy acsokat, kovacsokat,
kotélverdket toborozzon az Uzembe, védve ez-
zel a magyarok szaktudasat, am felhivasara csak
két szegedi acs jelentkezett. Mivel a vezetés
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rosszul bant ezzel a két jelentkezével is, a grof
hamar masik gyarban segitette 8ket munkahoz.

Az Uzem eleinte csak hajotesteket gyartott, a
gB8zgépeket tobb kulfoldi vallalkozas szallitotta.
Ezen berendezések koltségeit emelte, hogy szak-
képzett UzemeltetOket és szerelket is kellett vellk
hozatni. Az elsé Obudén készilt hajé az Arpdd ne-
vet kapta, 1836 oktdberében csuszott le a sélya-
térrél a Dunaba. A korai g6z6s6khoz méltdan, a
hajén még voltak arbocok. A gyar fennallasanak
harmadik évétél mar nem készitettek tobb fatestd
hajot, a kordbban itt épult, vagy a tarsasag tulajdo-
naba kerUlt fatesttel épitett hajokat folyamatosan
korszerUsftették fémtestlre. Minden hajé vizre
tétele hatalmas Unnepség volt, diszvendégekkel,
egyenruhas hajozd személyzettel. A termelés fel-
futéban volt, a DGT privilégiumai pedig biztositot-
tak a vallalkozas erésodését. Ez olyan jél sikerdlt,
hogy az Otvenes évfordulét mar monopolhely-
zetben élvezhette a vallalkozas, minden kevésbé
t8keerds vetélytars hamar tonkrement, hajéikat
szinte egytél-egyig felvasaroltak, erésitve ezzel sa-

jat kereskedelmi flottajukat. Az Uzem folyamato-
san hozta be lemaraddsat a monarchia nagy gya-
rainoz gépesitettség terén, termelékenységében
minden hasonlé Iétesitményt megelézott. Min-
denkit bUszkeséggel toltott el, hogy az Uzem végre
sajat maga gyartotta a gézgépeket a hajokhoz.

Szocialis téren is kiemelkedd volt a DGT, sajat
orvosi rendelé allt a munkasok rendelkezésére,
kozos alapokbdl fedezték a beteg munkatarsak
és feleségeik gydgyszereit, ellatasat, segitették a
megozvegyllteket, sét, bizonyos feltételek mel-
lett nyugdijat is osztottak.

» Yellow submarine

A gyar a magyar munkasok alacsony szama
miatt a forradalom alatt szinte zavartalanul
mkodott. A kulfoldi, még el nem magyaro-
sodott munkasokat sokkal jobban érdekelte,
hogy elkészitsék a hajokat, és megkapjak bé-
riket. A szabadsagharc koruli intrikdk és fél-
reinformalasok miatt esett el a Iétesitmény a



késébb Ugyszintén ipari nagyhatalomma valoé
Ganz gyarral valé egyuttm(kodéstél. A forra-
dalom utén az anyacég nagyobb beruhazasok-
ba kezdett, vett tobb szénbanyat is a hajokat
ellatandd, és Korneuburgban épitettek még
egy hajogyartd Uzemet. A gyarban ekkor kezd-
tek nagyobb aranyban magyar munkasokat
alkalmazni. Létszamuk megkodzelitette a ha-
romezret, am ezt a csucsot nem sokaig tudtak
tartani az Ujpesti hajégyarral val6 konkurencia-
harc kozepette. A DGT-ben sok tapasztalatot
szerzett munkdasok megbecsilés hianyadban
elkezdtek atszivarogni, hiaba volt ott kevesebb
a szocialis juttatas.

Nagyitd ala vett gyaregységlnk részt vett az
elsé vilagégés elbkészUleteiben is, valamint a
monarchia flottajat javitasi és épitési munkakkal
is segftette. Bar az Uzem munkasallomanya je-
lent8sen csokkent, még igy is a hazai hajézasi
ipar meghatarozé szerepl6je maradt. Korabbi
gyartmanyai k6zUl a Hebe nev(i g6zds a monar-
chia dunai flottdjanak zaszldshajdja lett, tobb
uszalyt korhazhajova alakitottak at. Igen kevés
g6z0st pancéloztak és szereltek fel fegyverzet-
tel a DGT korabbi hajoi kdzul. A gyar részt vett
tovabba a tengeri flotta modernizélasaban is,
tengeralattjarok épitésével.

A megrendelést eredetileg a Cantiere Na-
vale Triestino (CNT) cég kapta, annak ellenére,
hogy azt korabban mar a Ganz-Danubius ko-
z6sen elnyerte. Erés lobbizasuknak kdszénhe-
téen négy tengeralattjaréra meg is nyerte a két
magyar ipari orias a szerzédést. A CNT késébb
jelezte, hogy képtelen vallalasat teljesiteni, igy
a teljes tengeralattjaré-gyartast a kordbban
vellk részegységekre leszerz6dott DGT kapta.
Mivel a tengeralattjarok énmaguktél képtele-
nek lettek volna a vad, sekély és borzasztdan
zatonyos Dunan lehajozni a tengerekig, igy
vasuton kerlltek Pélaba, ahol a végsd simi-
tasok utan vizre kerlltek. Eredetileg Obudan
csak két buvarhajé készult volna, am egy akna-
ra futott egységet itt potoltak, ami kapott egy
testvérhajot is. Az utolso, U.41 jelzés( egység
1918 februdrjdban készult el. A harcokban
az 6budai négyes jobban teljesitett, 6sszesen
negyvenhét hajét kildve a hullamsirba. A ten-
geralattjarok habord utani sorsa ismeretlen.

A vildghabord utdn a DGT hajéallomanya
részben a jovatétel rendezése miatt sulyos
veszteségeket szenvedett. A gyarat kilonosen
rosszul érintette, hogy a két vilaghabord kozt
nem érkezett megrendelés folyami személy-
szallitéd hajok épitésére. A haboru alatti meg-
rendelések kifutasaval az Uzemnek alig volt
munkaja. Megrendelést kaptak ugyan egy (j
tankuszaly-széria gyartasara, és alig fél tucat

munkahajéra, am ezek nem bizonyultak elég-
nek a cég e formajaban valé megtartasahoz.
A huszas évek gazdasagi valsaga kulonosen
keményen érintette az egykori ipari oriast, elsd
hulldmban nagyjabdl hétszaz dolgozdt bocsa-
tottak el Uj megrendelések hidnydban. A cég
finanszirozéi csédbe mentek, az allam kihatralt
moglle, a megrendelések tovabb estek. Mind a
vezet&ség, mind a dolgozdk a gyar végnapjait vi-
zionaltak. A vezetés kétségbeesésében probalt
minden munkat elvallalni. Bowdenen kivil szin-
te mindent gyartottak, fém abroncstél kezdve
a butorokon at a tlzhelyekig, az egyre ritkabb
hajoépités mellett. Kulén érdekesség, hogy a
kelenfoldi héerdmU kazanjait is itt épitették,
ezekben a hajéépités szempontjabdl szlkos
esztend6kben. Ekkor készult el az akkori leg-
erésebb gézhajo, az Osterreich zuhatagi vonta-
t6, a Duna legnehezebben hajézhatd Vaskapu
kornyéki folyamszakaszara, kerek 2500 Iéerés
teljesitménnyel. Személyhajé épitésére az akko-
riban csak mellékes eseménynek tlnd balatoni
turizmus erésodése okan volt lehetéség. A ha-
borlt lezard béke miatti terlletvesztés teljesen
atrajzolta ugyanis a tehet8sebb rétegek tdulési
preferencidit. Ez egy darab személyhajo, és ki-
segitd hajoként egy kotréhajé épitésében vald-
sult meg. Mindkét hajo a Balaton hullamai kozt
szolgalt élete soran.

A cég helyzete Ausztria annektalasaig Iénye-
gében nem valtozott. A munkaerd tovabbra is
az akkor mar neves Ujpesti Uzembe vandorolt
at, a termelés csokkent. Mivel a gydr és az azt
Uzemeltetd cég tovabbra is osztrak tulajdonu
volt, az osztrak babkormany rendelkezett a DGT
Reichswerke Hermann Goringbe valé beolvasz-
tasarol. Ezzel az elsék kozt Obudén is megjelent
a horogkeresztes zaszl¢, elére jelezve egy sotét
korszak kezdetét. Igen hamar megkezd6dott a
létesitmény militarizalasa, atalakitdsa és a faji
alapu tisztogatés, tovabb erésftve az Ujpesti ha-
jogyar szakképzett, tapasztalt munkasgardajat.
Orém az Urémben, hogy korszer(i berendezé-
seket, és szamottevd értékl megrendeléseket
kaptak, a munkasok létszama ismét novekedni
kezdett. A német hadsereg szamitott a gyarra,
hisz itt volt az egyetlen m(kodd Uszdédokk az
egész Dunan. Ekkor kezdtek el nagyobb szém-
ban - még lapatkerekes - dizel Uzem( hajokat
épiteni. A haboru el6rehaladtaval polgari célq,
kulfoldi megrendelések is érkeztek.

Harom évvel a haborl eldtt a militarizalas

magasabb szintre kerult, slrlsodtek a légoltal-
mi gyakorlatok, bévilt a sziget kaszarnyajanak
alland¢ l1étszama. A gyar mikodését rendsze-
res bombazassal, és a kdrnyezd viz teljes elak-
nasitasaval prébaltdk ellehetetleniteni a szo-
vetségesek. '44-ben mar olyan sulyos karokat
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okoztak a szaporodo, precizebb bombazasok,
hogy a németek a kitelepitették az lzemet. El-
vittek egy épulé vontatdt, tizenegy uszalyt, az
Uszdédokkot, gépeket, tervdokumentacidkat és
a munkasokat teljes csaladjukkal. Az utolsé csa-
pat nem lampat oltott, hanem jé katona maédja-
ra hidat robbantott, arvizvédelem és kdzvetlen
megkozelithetdség nélkll hagyva a gyarat. A
haboru végnapjaira alig 6tven munkas maradt.
Az Uzemnek a haboru végével az osztrak kap-
csolata is megszdnt, hadizsakmanyként a szov-
jet allam kezére kerdlt.

» Viords hullacsillag

Keser( allapotok uralkodtak a szigeten, en-
nek ellenére hamar belekezdtek a szovjet had-
sereg hajdinak javitasaba. Sokaig nem készult
Uj hajo. A dolgozok fizetést nem, de élelmiszert
és arucikkeket kaptak munkajukért. A korab-
ban DGT allomanyaba tartozé hajék nagy ré-
Szét a jovatétel részeként szovjet vizekre ve-
zényelték, és atkeresztelés utan ott szolgaltak.
Magyar vizekre, sorozatonként egy-két darab
kerult csak. Ujra felivel6ben volt a gyar csillaga,
Uj, modern berendezéseket kapott, munkasai-
nak létszama emelkedett, dm a rohamtempdju
fejlesztések arnyoldalaként megszaporodtak a
haboru el6tt ritkan eléforduld sulyos balese-
tek és hajétizek.

1959 nagy valtozast hozott a gyar életé-
ben, ekkor készult el ugyanis az utolsé gbzos.
Ez egylttal azzal is jart, hogy a tobb évtizedes
gyartasi és Uzemeltetési tapasztalat haszon-
talanna valt. A dizel motorokat nem tudtdk
helyben gyartani, erre se felszerelés, se lehe-
t8ség nem volt adott. Fels8bb utasitasra nem
is kisérletezhettek fejlesztésekkel, a hajok mo-
torjait az NDK-beli SKL gyar szallitotta. A hajo-
gyarakat 1962-ben kdzpontosftottak. A mun-
kaslétszam ismét csokkenni kezdett, bar még
tobb nagyszérids megrendelés is érkezett a
gyarba, azonban a nagyvilag valtozasai a mély-
be taszitottak az Uzemet. A KGST megrendulé-
sével, a szovjet rendelések visszavonasaval, és
a rendszervaltassal rossz dontések sorozata
beddntotte a Kft-vé alakult gyarat, '90-t8l nem
épult Uj hajo.

Az egykori ipari ¢rias tiz év tetszhalott allapot,

szazhatvanot év fennallas utan hivatalosan is
torolve lett a cégjegyzékbdl.

LINDTNER
ANDOR
CSABA
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Buda villamosvastiti bastyaja -
megijul a Budafok kocsiszin

Jelentés villamosvasuti fejlesztések kozepette telnek a févarosi hétkdznapok. Megujul az 1-es és 3-as
villamos, 6sszefonddnak a budai vonalak, Ujabb arcat mutathatja meg a Széll Kalman tér, és olyan
terlleteket is elér a halézat, amelyeket eddig nem érintett. De mire is mennének az Uj vaganyok és uj
villamosok megfeleld bazis nélkiil? Bar feldjitasuk a kozeljovében megtorténik, Pesten mar adott két
korszer( kocsiszin a Hungaria és Szava képviseletében, Budan viszont még varat magara az uj kérnye-
zet. De nem sokaig! Az elkovetkezendd sorokban bemutatjuk a teljesen megujulé Budafok kocsiszint.

» Egyszer volt, hol nem volt

A Budafok kocsiszin torténete kalandos. Az
1899-ben épult Iétesftmény nem mindig csu-
pan a villamosok otthona volt. Palyafutasat a
Budapest-Budafok Villamos Vasutak Gellért
tér és Haros kozott kozlekedd HEV szerelvé-
nyeinek kiszolgélasaval kezdte, majd az igé-
nyek ndvekedésével Nagytétény és Torokbalint
HEV-es kozlekedését biztosftotta. A kocsiszin
egészen 1963-ig 4llt a HEV szolgélataban,a sok
tulajdonosvaltas utan az FVW-hez, majd BKV-
hoz kerult, és innentdl kezdve villamoskocsik
Uzemben tartasaval foglalatoskodott.
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» Minden csak megszokas kérdése

A Budafok kocsiszin nem mondhatd a legsze-
rencsésebb elrendezésl és mikddés kocsiszin-
nek. A nehézségek a nagyvasut - Forgalmi utca
- Fehérvari Ut kozé ragadt haromszog alapterilet-
nél kezdddnek, amik az Uj kocsiszin tervezésekor
is komoly kihivast jelentettek. A mUkodés viszont
még ennél is nehézkesebb. Jelenleg a telepre vald
be- és az onnan torténd kiallas csak a forgalmi va-
ganyokon torténd visszafogasokkal, tébbszori ve-
zetBallas-cserével, valtok dllitasaval lehetséges. Ez,
mondanom sem kell, nem tdl elényds, kilondsen
a forgalmi kocsik feltartasa és a folyamatos kézi

valtéallitgatas miatt. A bonyodalmak a telephelyen
beldl csak fokozédnak. Jelenleg a kocsiszinben 4
vagany az l-es, szintén 4 a ll-es és 2 vagany vezet a
lll-as csarnokba. A csarnokok szerencsétlensége,
hogy minden vagany csonkavagany, igy nem lehet-
séges a villamosok ,futdszalagos” kezelése. A be-
érkez@ jarmUveket az atvizsgalds utan iranyvaltas-
sal kell kivinni, és szintén a telephely sajatossaga,
hogy minden esetben el kell menni vele a kihizo-
vaganyra, ahonnan elérheték az udvari vagy ll-es
csarnokos helyek. Tovabb fokozza az élvezeteket
az udvaron taldlhatd két masik csonkavagany is.
Hogy az élet ne legyen annyira egyszer(, a HEV-
es mult miatt a vaganykapcsolatok és az ivek a
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megszokottndl nagyobb sugaruak, igy sok helyet
foglalnak el, jelentésen csokkentve ezzel az elhe-
lyezhetd jarmUvek szamat.

» Sakkozas a teriilettel

A kocsiszin felljitasi terveit készité FOMTERV
Mérnoki tervezd Zrt. szdmara nem kevés fejféjast
okozott a létesitmény. A sarkon 1év8 bérlakésokat
meg kell tartani, és az érintettek nem szivesen
mondtak le a torténelmi csarnokokrol, vagy azok
akar egy kis részérdl sem. Azt viszont be kell 1atni,
hogy sok-sok pazarlas van a terlleten, és olyan
kritériumoknak is meg kell felelni, amiknek ez
idaig nem kellett. llyen feltétel példaul, hogy 56
méteres jarmUveknek és az Uj villamosemel&knek
is be kell férni, szUkséges mosdberendezés tele-
pitése és sok masegyéb dolog, ami az Uj CAF, és
részben a meglévd allomany igénye is.

A dontés értelmében végll a lll-as csarnok
marad meg, mely jelenleg is a nosztalgiakocsik
illetve a hdésepré mozdony taroldhelye, és egy-
ben a telep térténelmének emblematikus pont-
ja, mint elséként megépult fedett szin a telepen.
Pozicidja miatt sok vizet nem zavar, és egy alapos
restauralas utén jelenlegi funkciéjat maradéktala-
nul be tudja tolteni. Az I-es csarnok bontésa azért
indokolt, mert a jelenlegi tetd vasbeton tartéinak
alsé dve olyan alacsonyan van, hogy a villamoso-
kat nem lehetne megemelni. A ll-es csarnokot a
rovid hossza miatt kell bontani. Nem tudna fo-
gadni a hosszabb tipusokat, és egy Uj kocsiszin-
ben kevés helye van a kényszerkorlatozésoknak,
{gy ez a csarnok is hasznositandé teruletté valt.

» Vaganyok. Vaganyok mindenhol.

A beruhdzas soran 6sszesen 4200 méter-
nyi vagany épul meg. Ezek elrendezése sokkal
atgondoltabb, mint el6z6leg. Az alapkoncepcid
két fontos dolgot tartott szem el6tt: az egyik,
hogy a szinek korbejarhatok legyenek, és ne
kelljen folytonos iranyvaltasokkal tlzdelni a
napi munkakat, a masik pedig a forgalmi vaga-
nyok minél kisebb mértékben valé zavarasa az
Uzemen bellli mozgasokkal. Ezek mellett per-
sze fontos szerepet jatszott az is, hogy megné-
jon a taroldkapacitas, és az Uj létesitmény minél
tagabb igényeket tudjon kielégiteni.

A forgalom és a telephely kdzti mozgésok 1é-
nyegesen lerdvidulnek. Vaganykapcsolat épil az
udvar déli felén, melynek valto- és jelz&berende-
zései 6sszhangban lesznek a Savoya parki elaga-
zassal. A napi forgalmi bedllasok a jelenlegi For-
galmi utcai deltavaganyon keresztll torténnek
majd, dél feldl egy sziikség-leszalldhelyként mu-
kddd peronnal, hogy az utasokat a kocsiszinig
széllithassak. A jelenlegi deltavagany kiegészul,
és kozvetlenll lehet behajtani az Uj ll-es csarnok
vaganyaira, ahol elvégzik a napi vizsgalatot, a ta-
karitast, a mosast és a homoktoltést.

latvanyterv: CEH Tervezé, Beruhdzé

Ugyancsak a deltavaganyok feldl érhetd el a
Forgalmi utcéval parhuzamosan létesulé négy j
tarolévagany.

Nagy dilemmat okozott a nem csarnokosi-
tott terlletek hasznositdsa a tervezéskor. Ez
konkrétan 9 vaganyt jelentel kellett donteni,
hogy milyen burkolatokat kapjon, és hogy fedett
legyen-e. Véglll az a dontés szlletett, hogy az Uj
villamoskocsik védelmében fedetté tesznek a
kilencbdl hét vaganyt. Az elsé két vagany telje-
sen burkolt lesz, hogy teherautdk és targoncak
is tudjanak kozlekedni a telepen, a tobbi pedig
zUzottkdves, koztlk gyalogos kozlekedésre al-
kalmas burkolattal.

Oroémteli, hogy megmarad a MAV-kapcsolat
is a 14. vaganyon, sét, a tervezéskor gondosan
figyeltek arra, hogy egészen a forgalmi palyaig
legfelijebb 100 méter sugard iveket alkalmaz-
zanak. Ez a kés6bbiekben azért is lehet fontos,
mert palyafenntartasi gépeket vagy mozdonnyal
vontatott kocsikat ezen keresztll lehet majd a
villamoshalézatra kildeni.

Ha bé egy év mulva a kocsiszin tdloldalan
boklaszunk, akkor észrevehetjik, hogy a Fe-
hérvari Uttal parhuzamosan valéjaban 3 va-
gany huzédik. Ebbdl ketté forgalmi, egy pedig
a mar emlitett zavartalan kozlekedést meg-
célozva létestl a mai utasperon helyén. Ezzel
megoldddik az a probléma is, hogy a kocsiszin
terUletén a forgalom zavarasa nélkll lehessen
megkerulni a csarnokot. Az emlitett utasperon
is hasznosabb helyre kertl: a mostani, észak
felé tartd megalléval egy vonalba, a lakdtelep
kdzvetlen kozelébe.

» Atermészetes fény hatalmaban

Az épitészek kulonos figyelmet forditottak
a megjelenésre, és a minél tobb természetes
fény bejuttatasara. A csarnokok bejarati falai
hatalmas polikarbonat fellletek lesznek, a te-
t8szerkezet pedig a 30a vasutvonalra merdle-
gesen, foldig érd sarga cinklemez gunyat olt,
ezzel is szimbolizalva, hogy itt bizony a villamo-
sok otthonat taldljuk. A megjelenés persze nem
minden, nem mehetlnk el sz6 nélkul a funkcio-
nalis dolgok mellett sem. A telek szerencsétlen
alakja miatt az épitészek belekényszerultek egy
haromszdg alaku épuletbe, ami a Fehérvari Ut
és Forgalmi utca sarkanal helyezkedik majd el.
Az alsé szinten a forgalmi iroda valamint a jar-
mUvezetdi tartdzkodd, mig a felsd két szinten
a 0ltozék, irodak, és oktatétermek taldlhatok.
Az |-es és ll-es csarnok kozt egy kétszintes rak-
tar- és mdhelyépulet létesul, melynek helysé-
gei mindkét csarnok felél elérhetéek. Szintén
kétszintes raktarsor valasztja el a fedett udvari
vaganyokat a ll-es csarnoktdl. A szolgdlati jar-
mUveket a féépulet és a szolgalati lakasok kozti
kapu engedi be, és a burkolt palyan teljesen
korbe tudjak jarni a két csarnokot.
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» High-tech
avillamos-karbantartasban

A fejlesztés altal Budafok kocsiszin minden té-
ren a varos legkorszer(ibb jarmUtelepe lesz. A ll-es
csarnokban 18 pisztolyos homoktdlté segfti majd
a villamosok feltltését. A beérkez kocsik tisztan-
tartdsara is ezen csarnok 6-0s vaganyan lesz lehe-
t6ség egy gépi mosOberendezés segitségével, ami
utan béven van hely a csopogteté aknan vald utas-
téri tisztitdsnak. Az I-es csarnok, ami karbantartasi
feladatokra lesz specifikalva, 56 méteres villamo-
sok emelésére is képes eszkodzoket kap, az 1-es
vaganynal pedig elhelyeznek egy forgévaz mosat,
gy a kocsik aldl frissen kitolt egységek egybdl
tisztithatok lesznek még a javitasuk megkezdése
el6tt. Ebben a csarnokban nem lesz felsévezeték,
ennek a gyakorlati oka pedig a jarmUvek emelé-
se és a hiddaru jelenléte. A csarnokba a javitan-
do jarmdveket masik villamos segitségével lehet
majd betolni. Az Uj csarnokok elsé két vaganyan
lesznek telepitve csoportemeldk és kozépaknak.
A harmadik vagany tetépddiumot és oldalaknat
kap, csoportemel6 ide nem kerUl. A ll-es csarnok
két vizsgaldvaganya oldal- és kozépaknat, valamint
kozos tetépodiumot kap a napi karbantartasok és
vizsgalatok elvégzésére. A kocsiszin fogadni tud
gyakorlatilag akérmilyen tipust, és a kerékeszterga-
ldson kival minden karbantartasi munkat el tudnak
majd végezni a jarmUveken.

» Eluralkodik a kaosz

Az Uj kocsiszin épitése a becslések szerint 11
hénapot vesz igénybe. A BKK szakemberei igye-
keztek kompromisszumot kotni az organizaciés
terv Osszeadllitasakor, hogy a munkaterUlet rész-
ben tarolasi funkcidt is elldthasson, dm az tovabb
nydjtotta volna a beruhazas koltségeit. Egyetlen
dél-budai bastyaként Kelenféld az utolsd négyzet-
centiméterig villamossal lesz megtdltve, ami kordl-
belll 45 Ganz csuklds befogadasat jelenti. Mivel az
1-es vonal addigra mar eléri a Fehérvari utat, a bu-
dai oldalnak besegit majd a Ferencvaros kocsiszin
is. Tovabb bonyolithat a dolgon, hogy a budafoki
épitések kdzepette, azzal egyidében megkezddd-
het a Széll Kalman tér atépftése is, ami a Szépilona
kocsiszin kiesését jelentené, és az 59-es, 61-es és
18-as villamosok kocsikiadasat Dél-Budara hari-
tand. Ezt a problémat valdszinlleg csak a Baross
kocsiszin bevonasaval sikertlhet megoldani.

Az Uj villamosok tovabba nem csak Uj kocsi-
szint, hanem Uj peronokat is kdvetelnek: kordl-
belll 7-8 hetes szakaszokban épitik at az Alkotas
utca, a Villanyi Ut, a Fehérvari Ut, majd a Bartdk
Béla Ut megalloit. A Fehérvari Uton a Csonka Janos
tér és Budafok kocsiszin kozott 56 méter hosszu
peronokat épitenek ki, igy az 1-es villamosvonalrdl,
illetve a késébbiekben a Nagykorutrdl Budafokra
bedll6 szerelvények utasokat szallitva tudjak meg-
kozelfteni a jarmUtelepet.

STEFAN
PETER
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Az N,O alkalmazasa napjainkban egyre nagyobb teret hodit, am sokan 6dzkodnak téle,
mert Ugy tartjak, hogy karositja a motort és draga. Nézzuk, tényleg igy van-e?

Bizonyara ti is elgondolkodtatok mar azon,
hogy valdjaban hogyan is mdkodik a nitro. A
belséégésli motorok teljesitményndveld el-
jarasai kozul a leglatvanyosabb és leginkabb
mellbevagd (vagy inkabb hatba-) hatast a di-
nitrogén-oxid alkalmazasaval érhetjuk el. Rovid
Osszefoglaldonkban az autds jatékok aduaszarol
tudhatjatok meg, miként fejti ki aldasos hatasat
a valésagban. Fény derul tovdbba a mddszer
elényeire, illetve hatranyaira is.

A masodik vildaghdbortban a németek kezd-
ték hasznalni a vadaszrepuldk teljesitményfo-
kozasara az akkoriban GM-1 névre keresztelt
N,O-t. A nagy magassagokban ritka leveg6 okoz-
ta teljesftménycsokkenést ellensulyoztdk vele.
Lévén, hogy a mddszer hadititok volt, az auté-
versenyzésben csak a '70-es években kezdeték
alkalmazni az Egyestilt Allamokban.

A szobah&meérsékleten gaz halmazallapotu
anyag kozel 300 fokra hevitve bomldsnak indul,
és a felszabadulé oxigén tépldlja az égést. Ezt a
tulajdonsagot kihasznalva a benzinhez adagoljak,
amely ez altal hevesebben ég el a hengerekben.
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Am nem csak emiatt ndvekszik meg a teljesitmény,
hiszen a nitronak h{té hatasa is van. A folyadék
allapotbdl gaz halmazéllapotba alakuldsa soran
kdzel 20 fokkal csokkenti a beszivott levegé hémér-
sékletét, gy a levegd slrlisége né és tobb lesz az
oxigén, ezt a jelenséget mas néven kémiai toltble-
vegd-hltésnek hivjak. Egyes mérések szerint ez az
eljaras akar duplajara is novelheti a léerék szamat
hasznalata soran. Atmoszferikus és feltoltott ben-
zinmotoroknal, valamint dizelmotorok esetében is
alkalmazhaté. Ahhoz, hogy jarmdvinkbe beszerel-
hetd legyen, semmilyen kilonds kritériumnak nem
kell megfelelnie szeretett masinanknak, és a mo-
tort sem kell megbontani. Egyik nagy elénye a tébbi
teljesitmény ndvelével szemben, hogy itt nincs fo-
lyamatos tobbletterhelés alatt a motor, a nitré csak
akkor lép m(ikddésbe, amikor mi akarjuk. Ar-érték
aranyban szintén a legjobb, hiszen viszonylagos ol-
csésaga mellett hatalmas erétébblethez juthatunk,
motortdl fuggben 25, 50 vagy akar 150-200 I6erds
novekedés is elérhetd. A szamitégép altal vezérelt
rendszerekben az adagolt nitré mennyisége is ki-
valaszthato, attdl fuggben, hogy mennyi erétdbble-
tet szeretnénk az adott szituacidban.

,Nyugi, mindjart feltolt a nitro, és akkor be-
érjuk Oket!” vagy ,Gyerunk, tolts mar, mindjart
utolérnek a zsaruk!”. Ezek a tipikus mondatok
minden bizonnyal elhagytak mar az olvasé sza-
jat, egy-egy izzadsdgos Need For Speed-ezés
kozben. Nos a valdsagban ez nem igy torténik.
Ugyanis ha az N,O-t tartalmazd palack egyszer
kidral, akkor azt csak az erre szakosodott cégek
tudjék Ujra feltolteni, amely Ujabb 10-15 gyor-
sitast tesz lehetévé. A konkrét mudkddés any-
nyit takar, hogy padlégazas gyorsitaskor egy, az
utastérben elhelyezett kapcsoldval aktivalhatjuk
a rendszert, melynek eredményeként a gaz a

benzinnel keveredve az égéstérbe jut, a tobbit
pedig felesleges részletezni, ériletes gyorsulas
kovetkezik be. A fejlettebb, szamitégép-vezérelt
rendszerek folyamatosan ellenérzik a motortér-
ben uralkodé nyomast, és az esetleges tlinyo-
mas kialakuldsakor azonnal szabalyozzak a nitré
adagolasat a motorblokk felrobbanasanak elke-
rulése érdekében. A nagynyomasu rendszerben
specidlis, az amerikai haditengerészet altal kifej-
lesztett AN csatlakozékat hasznalnak, az anyag
Utjat pedig szolenoid szelepek nyitjak meg. Egy
kuplung-kapcsolot is be kell épiteni, ami a valta-
sok ideje alatt megszUnteti a nitré-adagolast. A
nagy sebességrol torténd lassitdashoz megfeleld
fékrendszer szikséges, hiszen nem kis igénybe-
vételnek van kitéve ilyenkor a féktarcsa. Fontos
még azt is tudni, hogy nem célszer( se nagyon
alacsony, se nagyon magas fordulatszamon mU-
kodésbe hozni a szerkezetet. Ezt nagyjabdl ugy
kell érteni, hogy 2500 alatt és a tiltas kornyékén
nem ajanlatos hasznalni. Beszerelése és haszna-
lata gondos korultekintést igényel-, hiszen szinte
minden autéba egyedi rendszert terveznek az
ezzel foglalkozo specialistak, és a késébbiekben
is folyamatos ellenérzésekre van szUkség.

Ha tehat legkdzelebb le akarjatok nyomni va-
lamelyik bardtotokat a Los Angeles-i palyan, akkor
mar buszkén markolhatjatok a kontrollert tudvan-,
miként mUkaodik a nitrd a valdsagban.

ZEITLER
MATYAS
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Veteran életerzés megfizetheto aron

Manapsag egyre felkapottabb dolog a ,retro”, rendeznek oldtimer show-kat, turaver-
senyeket, és historic rallyt is, ahol tobbé kevésbé verseny tempdban hajtjak a veteran
koru rally autdkat. Sajnos arnyoldala is van a csillogd autécsodaknak, mégpedig az a
sok pénz, munkadra és utanajaras, amit egy ilyen jarmda felujitasa felemészt. Azonban
az atlagembernek is lehetésége van belépnie ebbe a vilagba, és ehhez nem kell fel-

tétlentl milliokat rdaldoznia.

Alapvet8en miben nyilvanul meg a veterano-
z3s? Nem kell hozza egy antik négykerekd, elég
csak atuini egy ezerkettes Zsiguliba és maris
atérzi az ember! A beltér hangulata egyaltalan
nem hasonlit a maihoz, és ha kozlekedink, ak-
kor pedig nyilvanvald a kulonbség. Teljesitmény
fogalma abban az idében teljesen mas volt, a fu-
tomy és a fékek pedig ehhez igazodtak. De pont
ez avarazsa, billeg a kanyarban, ha pedig fékezni
kell, akkor az egy komoly kiizdelem a fizikaval. Az
emlitett auténdl maradva egy OT-nek min8sitett
veteran Zsiguli ma mar béven millié forint felett
van, de ha nem ragaszkodunk hozza, hogy az
utolsé csavar is gyari legyen, akkor szebb példa-
nyokhoz emberi dron hozza lehet jutni.

De mas, nem csak szovjet markak is kinal-
nak hasonldéan egyszer( technikdju és elterjedt
tipusokat. llyen autdkkal célszer( elkezdeni ezt
a hobbit, mert olcsd hozzajutni, és kdnnyen le-
het alkatrészt és dokumentéciot talalni, ha szUk-
séges. 30 évnél dregebb autdkrél beszéllnk, és
ami elromolhat, az egy id6 utan el is fog. Emiatt
nem utolsé dolog, ha az ember ért az autéjahoz,
és kezdésnek konnyebb atlatni az egyszer(ibb
technikat. Ha pedig felljitasba kezdlnk, akkor
hatvanyozottan érvényes ez a megéllapftas, mert
végelathatatlan id6t lehet az interneten tolteni a
hianyzo alkatrész keresésével, vagy egy szerelési
lefrds beszerzésével.

ST 1=
eTs 150

A motorkerékparok terén mar egy kicsit ar-
nyaltabb a helyzet. Sajnos a vasfliggdny miatt a
nyugati és japan tipusok csak a '90-es évek ele-
jétdl kerultek be, igy a kinalat sem olyan széles.
Masik hatranya ezeknek a veteran motoroknak,
hogy az alkatrészt tobb mint valdszin(G kalféldrél
kell beszerezni, ez pedig sok utanajarast igényel.
Persze ha a lelkes veterdnosnak mar van rutin-
ja, és megfelel6 anyagi kerete, nyugodtan bele
lehet vagni akar egy japan masinaba is, mert
megfeleld utana jarassal még gyari alkatrész is
fellelhetd, és egy 6reg Honda vagy mas motor a
felkelé nap hazajabdl eléggé impozans és nem
mellesleg megbizhaté jarmd. Viszont egy dolog-
gal kell veltk kapcsolatban vigyazni: akkoriban
sokkal gyorsabb motorokat gyartottak, mint amit
a fékrendszer vagy futdmi megengedett volna.

A kordbban emlitettek ellenére sem kell rog-
ton azt a kdvetkeztetést levonni, hogy a veteran
motorozas egy elérhetetlen kategéria. Ugy kétke-
rekdeknél, mint az autdknal vannak olyan markak
és tipusok, amikkel a kispénz(i ember is belekds-
tolhat ebbe a hobbiba. Internetes hirdetési olda-
lakon kis szerencsével ki lehet fogni korrekt ard
Pannoniakat. Az elérhet8bb kategéria féleg az
egyhengeresek, de ehhez tényleg szerencse és
kutatas Kkell. Masik ésszer( dontés a keletnémet
népmotor, az MZ. Kevés embernek jut eszébe az
MZ mint potencidlis veteran. Az ETZ-k is, de f6leg
a korabbi tipusok (ES, TS) mar béven 30 év felett
jarnak. Nagy elényuk ezeknek a motoroknak, hogy
sok legyartott darab volt belélik, ezért kdnnyd
alacsony aron hozzajuk jutni, és borzéken lehet
még gyari és bontott alkatrészt talalni. Itt kihang-

sUlyoznam a gyari alkatrészt, mert az utangyartott
alkatrészek kozott elég sok a silany mindségl,
ezért célszer( gyari cseredarabra torekedni,
mert egy sima kuplungbowden is okozhat komoly
bosszusagot az Ut szélén. Ha pedig szerelni kell,
akkor az &tlagosnal egy picit tobb mdszaki érzék-
kel megaldott laikus is boldogulni fog vele, plane
hogy rengeteg lefras, és dokumentum fellelhetd
a tipusokrol. A megbizhatdsaggal pedig nem lesz
gond, egyszer korrekttl rendbe kell rakni a gépet,
és utana problémamentes lesz.

A veterdn érték pedig relativ, sajat tapasz-
talatbél mondom, hogy akar egy szép allapotd
Oreg ETZ-t legaldbb Ugy megnéznek a jardkeldk,
mint egy draga, par hénapos motort. S6t, aki
nem szereti a k6zonséget, ne vegyen ilyen mo-
tort, mert nem ritka eset az, hogy odajonnek
beszélgetni egy par széra, mondvan 20-25 év-
vel ezeldtt nekik is volt ilyen jarganyuk, és pont
ugyanigy felkotott malhazsakkal tdraztak. Persze
ez egyénfuggd, mert valakinek azt jelenti egy old-
timer, hogy a garazsban all, letorli réla a port és
gyonyorkodik benne, masok viszont hasznaljak is
a becsben tartott jarmUviket. Ebbél a par példa-
bél is latszik, hogy kis kompromisszummal egy
atlagember is hozzajuthat fenntarthaté és hasz-
nalhato veteranhoz redlis aron.

FEHER
BALINT
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November

és a lendiilet még mindig tart!

Minden tulzas nélkul allithato, hogy a szakkoli mozgalmas id6szakon van tul: egy év
kihagyas utan oktdber elején Gjra megrendezte a Szakmai Napokat, a hdnap végén
pedig a szervezet jovoltabdl két helyre is ellatogathattak a hallgatok. Ezekrdl és a

novemberi programokroél olvashattok a kovetkezdkben.

» Szakmai napok

Az oktéber 9-10-én megrendezett Szak-
mai Napokon a résztvevék érdekes, a kotelez6
tananyaghoz képest valami pluszt mindig ado
el6adasokat hallgathattak meg karunk jeles
oktatoitdl, illetve ,kilsds” szakemberektél (az
el6adasok listdjat a keretes frasban olvasha-
tod). Az els6 nap estéjén pedig Ujra felbdgtek a
gokartok motorjai a G1 Kart centerben, hiszen
elrajtolt - a tavalyi prébafutam utan - az elsé
,rendes” KozlekKart. A hosszd és események-
ben igen gazdag bowden-szaggatd versenyt vé-
gll csoportok szerinti bontasban Szikora Mark
és Stickel Akos nyerte; a Kdzhir szerkesztésége
ezUton is gratulal az elért helyezéstukhoz!

Az elhangzott el6adasok:

+ Nagyszokolyai Ivan: Frankfurt autétechni-
ka kiallitas beszamol6

* Ekés Andras: Az ember, a varos és a koz-
lekedés: fenntarthaté varosi mobilitas-ter-
vezés

+ Havassy Péter: Tuningolt auték motorja-
nak feldjitasa, atalakitasa

+ Soltész Tamas, Valy Adam: A villamosmen-
tés oromei és kihivasai

» Reptérlatogatas

Az oktdberre tervezett két latogatas kozul
a lapzarta szoritasaban sajnos csak a Liszt Fe-
renc Nemzetkdzi Repulétéren tett vizitrél tudok
beszamolni, de az érdekl8ddk olvashatnak egy
révid beszamolodt a kecskeméti tarardl, illetve
megnézhetik a M(Terem dltal készitett képeket
a szakkoli facebook oldalan.

De térjunk vissza Ferihegyre!l A csapat az
Aeroparktdl indult egy régi lkarus turistabusszal,
hogy az utasként ismerds SRA-ellendrzésen at-
esve beléphessunk a csak kevesek altal |atogat-
haté biztonsagi zénaba. Amikor az el6z8 szam-
ban ,roadshow’-nak tituldltam a latogatast, egy
picit tévedtem: a kirandulas inkabb hasonlitott
egy buszos varosnézésre, mert bar az emlitett
lkarusszal vittek minket korbe a reptéren, egy
repulds kollégank menet kdzben szakszerden,
de még a félig-meddig laikusok szamara is ért-
hetéen ,idegenvezetett”, és rengeteg érdekessé-
get, kis anekdotat mondott. Megtudtuk példaul,
hogy miért veszélyes az ész nélkdli versenyfutas
a fapados légitarsasagok Ul8helyeiért, illetve
hogy hol lehet gyorsan hust grillezni tlzhely
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nélkil a kifutopalya mellett. Az els6, még csak
buszban toltott megallonk a 2A terminal elbtere
volt, utana a 31R palya mellett mar hosszabban
idéztink, hogy szinte testkdzelbdl nézhessik a
repllék le- és felszallasat, valamint repllétéri
mozgasat. Itt egyébként - Magyarorszagnak a
keleti népekhez torténd diplomaciai kdzeledé-
se jegyében - heves integetéssel Udvozoltik az
Iran Air Uzemanyag-utantoltésre leszallt gépét.
Az akci¢ sikeresnek bizonyult, hiszen a pil6tak
mosolyogva visszaintegettek, igy azzal a felemeld
érzéssel szallhattunk vissza a buszra, hogy ma is
tettUnk valami jot az orszagért.

Mar besotétedett, mire a 31R palyakiszo-
béhez érkeztlnk, igy teljes szépségében cso-
dalhattuk meg a palyafényeket. Rdadasul a to-
ronyiranyftas - kéréstinkre - rakapcsolta a teljes
fényerdsséget is, bar ebbdl semmit nem lattunk,
annyira elvakitott minket. A kdvetkezé megalld a
tdzoltésag épulete volt, ahol az egyik szolgalat-
ban lévd tlzolto vitt minket kdrbe, megmutatva a
hagyomanyos és a specialis reptéri jarmUveket,
valamint a gyakorlékdzpontjukat. Sajnos (vagy
inkabb szerencsére?) ottlétink idején nem kap-
tak riasztast, igy nem tudtuk megnézni &ket ak-
Cio kozben. Igaz, amugy sem lett volna tul hosz-

szU a ,mUsor”, ugyanis riasztaskor kordlbeltl 45
masodperc alatt hagyjak el a laktanyat. Az estét
végul a Wizz Air oktatékdzpontjaban fejeztik be,
ahol az egyik kapitany vezetett minket korbe, és
adott betekintést a pilétaképzés rejtelmeibe.

» Mercedes gyarlatogatas

Ebben a hénapban az érdekl6édd hallgatok
a kecskeméti Mercedeshez latogathatnak el a
szakkollégium jévoltabdl, raadasul két idépont
- november 14. és 21. - kdzdl valaszthatnak. A
2012-ben megnyitott gyarban testkozelbdl él-
hetik at, hogy a legmodernebb technoldgiaval
hogyan gyartjak az olyan autdkat, mint a Merce-
des-Benz CLA- és a B-osztdly, valamint a jovére
piacra kertl6 CLA Shooting Brake, és nyerhetnek
bepillantast az autdgyartas folyamataibal Egy
sz06, mint szaz: gyertek latogatnil

STRAUSZ
PETER
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Az EFOTT-os interjsorozat kivetkezd allomasaként a magyar
_hipho_p egyik méltan hires formaciojat, a gélyabalon is fellépd
HosoRet kaptuk el egy beszélgetés erejéig.

Tizenegy-tizenkét éves sracok lehettlink, még
az internet kisvarosbeli elterjedésének hajnalan,
amikor a szines kijelz8s Nokia volt a statuszszim-
bélum és kikaptunk otthon, ha suli utédn 2 érat
l6gtunk a haverokkal a kdzeli deszkapalyan, és
egyiklinket sem érdekelte, mit gondolnak réla a
lanyok. gy, szabadon és Ures fejjel, még tatott
szajjal a vilagra meredve kaparintotta meg egyik
baratom az internet akkor még szamomra is-
meretlen bugyraibél a H8s6k masodik, Nyelvtan
cim0 albumat. Mondani sem kell, az akkor még
csak kizarodlag amerikai rapzenén szocializalo-
dott barati kérunk rongyosra hallgatta az akkor
még neklnk ismeretlen magyar bandat, hiszen
nem csak a magyar nyelv hatott Ujnak ilyen kont-
extusba helyezve, hanem a mondanivald is. Na-
pok sem kellettek, egymast igyekeztlnk lemosni
a Mindorokké soraival, mikdzben az album cim-
ado dalat megszégyenitd rimeket probaltunk fa-
ragni késé délutan az éjjelnappali eldtt Ulve.

Evekkel késébb mér az egész magyar hip-
hop-mozgalmat meghatarozta a veszprémi koté-
désl zenekar, ami 2001 6szén alakult Joeker és
Ecki Ammoniaszokevények, valamint Brash és
Mentha Oriilt oldal nevli dudjabél. Az elsé kdzds
szerzemény a HOsoOk cimet viselte, a négyesfogat
igy valasztva bandanevet folytatta Utjat a siker ro-
g0s Utjan egészen az orszagos ismertségig.

2003-ban megnyerték a Hiphop Mission
nev( orszagos tehetségkutatd versenyt, mely a
legendas Fila Rap Jamek utddja volt. A megalaku-
las ota tobb sajat lemez, szdldalbumok, produ-
ceri kiadvanyok sora jelent meg a ,Hirdz" zaszlaja
alatt. A csapat az évek alatt bejarta fellépéseivel
az orszagot. Minden nagyobb hazai fesztivalon
szerepeltek mar, az Offline Sport Games nyarza-
réin is alapnevek, de varosi rendezvényeken és
természetesen a hiphop-orientalt bulikon is biz-

tos pont a H8sok fellépése. 2011-ben a tizéves
jubileum és a negyedik album (Négy Evszak) a
nagy fordulépont: kdzel 100 fellépés, ot Uj vide-
Oklip, MR2-es listavezetés (lkon). 2013-ban Erin-
tés cimmel napvilagot |at az 6tddik korong olyan
dalokkal, mint a Kisember, a Hip hop hatalom
vagy az Enyém. Ebben az évben mar kozel 150
fellépést ad a csapat.

2014 februarjatél Brash nem tagja a formaci-
onak, azéta a feldllas a kovetkezdk szerint alakul:
Baranyai 'Ecky’ Daniel - rap
Komjati Joeker’ Adam - rap
Ozsvath 'Mentha’ Gergely - rap
Nagy 'Gozth' Zsolt - d]

Az aldbbiakban egy Ecklvel készitett interjut ol-
vashattok.

Mikor lesztek kész az 0j lemezzel? Mivel ké-
szulték?

Oktéber-november kornyékén szeretnénk
kihozni, van mar hat-hét zenénk elfekvében,
illetve felvéve. Mindenképp rajta vagyunk, hogy
id6ben megjelenjen, de az id6hiany az, ami
hatraltat minket. A nyarra nagyon sok fellépést
és mindenféle mas kotelezettséget vallaltunk,
neklnk ez a nyar teljesen a munkaval telik,
és ahova csak tudunk, megylnk, csapjuk és
nyomjuk, rengeteg projektben részt veszink.
A 15 éves OSG-re készll (a rendezvény szep-
temberben lezajlott - a szerk.) egy dal, amiben
mi is szereplink a magyar hip hop elég sok il-
lusztris képviselbjével egyetemben. Magara a
rendezvényre is készulink, mivel jubildlni fog,
és mindenkinek extra médon kell odatennie
magat, hogy j0 legyen. Ki fog még kijonni jo
par vided, amiben szintén részt veszunk, illet-
ve van egy-két multinak még olyan kampanya,

amihez nevlnket adtuk, és ott tudunk aktivan
szerepelni, Ugyhogy a 2014-es nyar abszollt a
munkajegyében telik. Nagyon élvezzik, hogy
megmutathatjuk, éppen mit tud a csapat.

igy van, mint példaul itt az EFOTT-on. Nem
idén vagytok el6szor ezen a fesztivalon,
van-e kedvenc EFOTT-os élményetek?

Az els, az orfli nagyon jo volt. Amikor 40
fokban utaztunk Orflre, megalltunk a hatarban,
akkora méheket lattunk, mint az allat. Az akkor
még felfutdban 1év8 Ocho Macho zenekar el8tt
léptunk fel, nagyon szimpatikusak voltak. Dél-
utan egy nagyon komoly bulit raktunk 6ssze, tok
jol sikerult. Nekem nagyon tetszett a tavalyi, a
zankai is, ott két napot voltunk. A 0. napon az
Animal Cannibalsszel 1éptunk fel egyutt, 6k vol-
tak a ,parosaink”, egyttt dobtunk harom szamot.
Maga az egész zankai élmény oriasi volt, Buda
Marci (MR2) példaul azt mondta, hogy nagyon jé
volt az a koncertlnk, és a mai napig szivesen em-
|ékszik vissza ra. Mi is egyébként Ugy mentlink
oda, hogy rock and roll lesz, ami igaz is volt, na-
gyon jol sikerdlt. Miskolcot nagyon szeretjuk, a
majusi MEN (Miskolci Egyetemi Napok) fesztiva-
lon a koncertlink viszont elmaradt sajnos a rossz
id8 miatt, a mostani EFOTT-on emiatt duplan ra
fogunk tenni. Amugy is Miskolcot nagyon csipjuk,
egy befogadd, kellemes varos, ahol vevék a hip
hopra, oda fogunk csapni.

DOMINIK
ZSOLT

Szerkesztette: Csenki Lilla és Fehér Tamas
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» Slipknot:.5: The Gray Chapter

A Slipknot Uj albumara 6 évet kellett var-
ni. Ebben kozrejatszott a basszusgitaros, Paul
Gray 2010-es haldla is. Az Uj albummal Gray
emlékét szerették volna mélté médon megdriz-
ni. Vajon sikertlt?

Paul Gray haldlhire sokk-ként érte a vilagot.
2013 végén pedig kiraktak Joey Jordisont do-
bost, ami miatt egy Uj album megjelenése tavo-
labbinak tdnt, mint a Jupiter. 2014 nyaran azon-
ban morzsakat kezdtek hintegetni: Uj maszkok,
kecske, vér, par masodpercnyi teaserek, melyek
arra utaltak, hogy sikerdlt megtaldlni az ¢j do-
bost, bar kiléte még ma sem ismert, ahogy az j
basszusgitarosé sem. Az albumon 14 szam ta-
lalhatd. A hangzasvilag, a duh és a kegyetlenség
hihetetlentl hasonlft a 2001-ben kiadott lowa-
ra, atmenetet képez azonban az azt kéveté Vol.
3 (The Subliminal Verses) albummal, mivel az
lowaval szemben itt rengeteg a dallam. Szintén
az lowara vezethetd vissza, hogy a hangszerek
egyenként nem szdlnak olyan jol, mint azt el-
varnank, egy(tt viszont fenomenalis a hangzas.
Lépten-nyomon tetten érhetd a mar-mar véd-
jegynek tekinthetd cinizmus, szarkazmus, bruta-
litds és a tarsadalom felé forditott gérbe tlkor.
A kezdés nagyon er@s, és egészen a hetedik

26 | BME KJK HOK lapja

AY'CHAPTER

szamig annyira porog az album, hogy szinte azt
varja az ember, mikor szakad el a bowden. Arcul
csapasként ér a nyolcadik szam (Goodbye), ami
alatt elvileg melankolikus hangulatban kellene
lenntink, noha fél perccel kordbban még vérben
forgott a szemink. Ezt a szamot tekinthetjuk
egyfajta bucsunak, mint ahogy azt a cime is su-
gallja, azonban a hirtelen hangulatvaltds meg-
tori az album dinamikajat. Véleményem szerint
a végére is kerllhetett volna. Miutan lelkdnk
legmélyebb pocegddrében is jartunk, megint
felpdrog minden, és ha az album kdzepén nem
lenne a torés, szinte garantalt lenne a katartikus
allapot. Az album a struktdraja miatt ,csak” 8/10.

A Slipknot megalkotta torténete legerésebb
lemezét: mélton bucsuztattak el Paul Grayt. A
sracok a Prepare For Hell turné keretein beldl
2015. februar 5-én, Budapesten is megallnak
egy koncert erejéig. Mar most ki merem jelente-
ni, hogy 2015 legjobb koncertje lesz!

MESZOROS
ISTVAN

Konyv

» Brandon Hackett:
Az idoutazas napja

Bele sem merek gondolni, hogy hanyszor
mondtam zéha elétt, hogy milyen jol jott volna
még egy nap, vagy egy idégép, vagy Hermione
idényerd&je vagy Hermione. Persze senkinek sem
Ujdonsag az id6utazas fogalma, mégis nagyon
meglepd egy olyan kdnyvet olvasnivagy egy olyan
filmet nézni, amely egy ismert fogalmat a magyar
valésagba helyez. Markovics Botond as. Brandon
Hacket, éppen egy ilyen szokatlan, kutyult, fur-
csa érzést kelt benntnk ezzel a regénnyel. Fog
egy nem is olyan tavoli, 2021-es datumot, és azt
mondja, ekkor taldljak majd fel az id6gépet. Ter-
mészetesen ennyivel még nem éri be. Elképzel,
elképzelteti vellink, hogy mi torténne, ha az dtlete
megvaldsulna. Gondoljuk el, a munkaidd végezté-
vel a szokasos Utvonalon araszolunk haza, majd a
Blahan a pirosnal allva egyik pillanatrél a masikra
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Kétszazmilliard idéutazo az elsd napon

»

J

megjelenik kétszazmilliard ember, akik az id6gép
feltaldlasat jottek Unnepelni. Hat nem kész ka-
0sz? De, teljesen. Kiborul a pohar és elszakad a
bowden, hiszen barmennyire szép és j6, hogy
szabadon cikdzhatunk az id&folyamon, ra Kkell
jonnunk, hogy az utazas szandéka mogott akar
kellemetlen tényezék is szerepelhetnek. Fésze-
replénk, Beregi Adam kelletlenil hamar felismeri
ezt a tényt, hiszen lanyat elraboljak, és kalandos
id&sikokban kénytelen a nyomara bukkanni.

SOMOGY]
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» Munkacsy a Gellérten

A Szent Gellért téren all6 Proféta Galéridban
tekinthetd meg a vilag egyik legnevesebb magyar
mUvészének, a XIX. szazad nagyhatasu festdjé-
nek, Munkacsy Mihaly alkotasainak tarlata.

Rovid, am izgalmas betekintést nyerhet a 13-
togatd a mester romantikus realista hangvételé-
vel atitatott egyedi képi és szinvilagaba, gazdag
karakterabrazolasaba. Talalkozhatunk egy letdnt
kor alakjainak és szintereinek eleven tukorképé-
vel, a grandiézus tajképeken megjelend kicsiny
emberi torténetekkel, a portrékon figyeld mult
szazadi alakokkal. A képek hangulatisaga maga-
val ragado, nagyszabasu kidolgozasuk hosszu
percekig maguk el6tt tartjak a szemlél6t.

Munkacsy tanulmanyfestményei kozul is kial-
litottak néhany darabot: példaul megnézhetjik
a Krisztus Pilatus el6tt c. festmény vazlatként
szolgalo fotografidjat és magat a tanulmanyfest-
ményt, vagy mas ismert alkotds egy kiragadott
karakterét 6nalldé megjelenitésben. Kilon szét
érdemel az Asitd inas teljes alakos valtozata,
mely szintén megtekinthetd a galéridban.

A rendkivil értékes festmények egy magyar
mUgyjtd jovoltabdl kerlltek a Gellért téri ga-
léridhoz, az eseményt a kerllet is tamogatta
(talan ezért szerepel a galéria honlapjan a tar-
lat bemutatasaban az dnkormanyzat sz6 annyi-
szor, mint a Munkacsy).

A kidllitas december 7-ig minden nap 10.00
és 20.00 ¢ra kozott tekinthetd meg 1490 Ft el-
lenében.

VOROS
MARTON

Film

» Egy nap

Mikor eldontéttem, hogy megnézem a filmet,
a mara mar unalmassa valt, elcsépelt ,boldogan
élnek, mig meg nem halnak” témara voltam fel-
készllve. Kellemes csalddas ért, mivel teljesen
mas oldalrél fogta meg a szerelem, valamint a
kapcsolatok vilagat. Két kulonbdzd sors dsszefo-
nodasat, két ellentétes ember egymashoz vald
viszonyulasat kovethetjik nyomon. Dexter és
Emma julius 15-én, a diplomaosztéjuk napjan
taldlkoznak, majd a legjobb baratok lesznek. A
lany ambicidval, célokkal teli, ezzel szemben a fid
egy nagy gyerek, aki jatékként tekint az életre. Az
évek soran a kapcsolatuk rengeteget valtozik, hol
kisebb, hol nagyobb hulldamvolgyekkel kell meg-
kUzdeniuk, de mégis olyanok egymasnak, mint
a biciklinek a bowden: elengedhetetlen része. A
torténet 20 évet Olel fel, és minden évbél kira-
gadja a megismerkedésuk napjan lefolyé esemé-
nyeket. A két fészerepld az Oscar-dijas amerikai
szinésznd, Anne Hathaway és Jim Sturgess. A
film konyv alapjan készult, de a konyv szerzéje
frta a forgatokonyvet is, mely ennek koszénhe-
t8en nem sokban tér el az eredeti mdtél. A ren-
dezbvel koz6sen, egy remekdl felépitett filmben
mutatjak meg az érzelmek fejl6dését, a nehézsé-
gek athidalasat, és az egymasra szant idé fontos-
sagat. Osszességében én csak azt tudom mon-
dani, hogy érdemes megnézni, mert szerintem
rengeteg dolgot tanulhat bel8le az ember.

KALOZ
VIKTORIA

Szérakozas | Kozhir

» 3nap a halalig

P

Mivel személyes izlésem a filmek terén
akcidorientdlt, igy életem soran rengeteg ,ak-
ci6dus” estém volt. Plane igaz ez az elmult id6-
szakra. A film maga tartalmazza a mUfaj 6sszes
jellemvonasat. Van benne szerelem, fajdalom,
autotores, 16voldozeés és sok minden méas. A
torténet fészerepldje egy CIA-Ugyndk (Kevin
Costner), akir8l egy balul sikerllt akcié utan
kiderul, hogy rakbeteg, és legfeljebb harom ho-
napja van héatra. Eppen ezért gy dént, itt lenne
az ideje tobbet foglalkozni lanyaval, valamint a
téle régen elhidegult feleségével, akik Parizs-
ban élnek. Természetesen semmi nem megy
ilyen konnyen. EI&bb teljesitenie kell egy utolso
feladatot (még akkor is, ha ez azt jelenti, hogy
két legkeményebb feladattal kell egy id6ben
zsonglérkodnie): el8szor is le kell vadasznia a
vilag legkegyetlenebb terroristajat, masodszor
pedig tiz év 6ta el8szor egyedul kell vigyaznia
tizenéves lanyara, amig a felesége tavol van. A
fészerepldt Kevin Costner alakitja, aki 59 éve-
senis lenylgdz&en tudja alakitani az akcidhdst.
Szerény véleményem szerint a film fergeteges,
mint a bowden hdzdereje a biciklin. Mindenki-
nek ajanlom ezt a filmet, aki egy izgalmas, ak-
ciédus, vicces és felemel6 estére vagyik.

OLAH
VIKTORIA
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Kolikonyha

Sziasztok, kedves olvasok! Bemutatkoznék:
Kicsi Hajnal vagyok. Biztosan talalkoztatok mar
velem, az St. épulet biiféjében. Minden nap

ott varlak benneteket rengeteg finomsaggal.
Szeretek fézni és siitni, igy gondoltam meg-
osztok veletek néhany konnyen és egyszerden
elkészithetd receptet. Remélem, kedvet kaptok
a f6z6cskézéshez, és szivesen probaljatok ki a
recepteket. JO f6zést, és j6 étvagyat kivanok
mindenkinek.

Lehet ennél jobb 6szi finomségot taldini? Edes, pikans, lagy és finom. ize :
és alacsony kaldriatartalma mellett azért is imadjuk a sUtétokot, mert roppant
egészséges. Igen gazdag kéliumban, vasban és C-vitaminban is. Leggyakrab- :
ban sttve fogyasztjuk, de én most - gy Halloween kdzelében - megosztok :
veletek egy isteni krémes sutdtok levest. Ha eddig még nem probaltatok, akkor :
éppen itt az ideje, hogy elkészitsétek akar otthon vagy a kollégium konyhaja- :

ban, egy farasztd nap végén, vagy akar egy bowden megrajzolasa utan.

Hozzavalobk:

- kdzepes sutétok

- 1 fej voréshagyma |
- 2 gerezd fokhagyma °
+ 2 szem krumpli

- Olivaolaj, s6, bors
+ 7 mokkaskanal
szerecsendio,

* pici curry por

- 1,5dl tejszin

+ alaplé leveskockabol #8
- pirftott tokmaga
diszitéshez

Hamozd meg a tokot, majd szedd ki a magot és kockazd fel. A :
krumplit is hamozd, mosd meg és kockazd fel. Dinszteld a hagymat ke- :
vés olajon Uvegesre, majd add hozza a tokot és a krumplit. Sézd és :
borsozd, majd fedd alatt parold puhdra. Szérd ré a curryt, a szerecsen- :
diét és az attort fokhagymat. Ontsd fel alaplével vagy vizzel Ugy, hogy
teljesen ellepje. (Ha vizet hasznalsz, adj hozza 1-2 leveskockat!) Ha puha :
a z0ldség, botmixerrel pépesitsd, add hozza a tejszint és forrald fel. Ha :
édesebben szereted, kevés mézzel édesitheted. Talalaskor szorj ré par :
szem pirftott tokmagot, de diszitheted elSre kistitott bacon csikokkal is. :
t rabolt el tll sokat az értékes szabadidénkbdl. J6 étvagyat hozza!

)6 étvagyat!

KICSI
HAJNAL
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. Feltehet6en mindnyaéjunkkal eléfordult mar, hogy
. afézéshez hianyzott valamilyen felszerelés, am ez
: minket, kell§ kreativitassal felvértezett egyetemis-
. takat egy percig sem ingathat meg céljaink eléré-
i sében. Gondolok itt példaul a sodréfa hidnyara,

. amit kdnnyedén helyettesithetlink borostiveggel.
: Persze arra ugyelni kell, hogy kizaroélag Uressel,

: nehogy egy évatlan mozdulatnal véletlentl karba
: vesszen az értékes nedd. Ez még nem tartozik az

: extrém esetek kdzé, nem ugy, mint a vizforral6-

: ban megf6z6tt virsli.

Kozlekes hallgatéként az is kdnnyen megeshet, hogy a piskdta ketté-
vagasahoz hamarabb akad a kezUnk Ugyébe egy szal bowden, mint egy
madzag. De semmi vész, ma olyan ételt hoztam nektek, amihez elég mini-
malis alapfelszerelés, és maximum 40 perc, egyéb értékes tevékenységek-
tél elcsippentett idd.

ime a recept (két adaghoz, hatha meg akarsz kinalni valakit, vagy més-

: nap nem akarsz f6zni)

Hozzavalbk:

- 40 dkg
csirkemell filé
- 2 dltejszin

- 3 egész tojas
- 15 dkg sajt

+ szarnyas
flszerkeverék

A csirkemelleket felszeleteljuk, megsézzuk, meghintjuk a szarnyas flszer-
keverékkel, majd olajon kicsit megpirftjuk. A félig megsult husokat jénaiba,
vagy egy Oblos tlzalld télba fektetjuk, majd ledntjuk a tejszinnel. Forrd sité-
ben kb. 10 percig sutjuk, kdzben felvertink 3 tojast, majd radntjik a tejszines
csirkére, és visszatoljuk a sttdbe. Mig a tojas ,meghuz” egy kicsit, (kb. 5 perc)
lereszeljik a sajtot, majd ezt is raszérjuk a majdnem kész ételre, és rapirftjuk.

En ltaldban saldtaval eszem, de készithettek hozz rizst, vagy amit ép-
pen megkivantok.

Az eredmény egy izletes, egészséges étel, ami még jol is néz ki, és nem

IPCSICS
NOEMI




Rovatunkban oktatdink legnépszeriibb mondataibdl gydjtéttink dssze egy csokorra valdt.
Ha 6rdn megtetszett egy mondat, akkor kildd el nektink a kozhir@kozlekkar.hu cimre!

Nyeremenyjateé

Az 4bra szélein lathaté szamok
azt jelzik, hogy az adott sorban
vagy oszlopban hany négyze-
tet kell feketére satirozni, és
azoknak hany és milyen hosszu
csoportokban kell elhelyez-
kednilk. Ezen csoportok el6tt,
kozott vagy utan tetszéleges
szamu fehér négyzet allhat,

de két fekete csoportot lega-
labb egy fehér négyzetnek el
kell valasztania. Az elsé fekete
csoport el6tt, illetve az utolsé
fekete csoport utan nem feltét-
leniil taldlhato fehér négyzet.
Mit abrazol a kép?

Nincs mibdl innod a szakestélyen?
Kildd be a helyes megfejtést november
23-ig a kozhir@kozlekkar.hu cimre, és
nyerj egy kari hagyomanyorz6és korsét.
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Nem mi mondtuk...

Rovatunkban tisztelt oktatoink legnépszertibb mondataibdl gytijtottiink 6ssze egy csokorra valot.

A forraskddot csak a fejleszték nézegetik, normalis ember nem.

Afurat a legsunyibb gépelem.

Ez kis helyen is elfér. De ha én pont nagyot akarok?
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Van hogy az ember azt mondja: nem veszek kiflit, inkabb éhenhalok, mert tdl sokaig tart a kdzle-

kedés.

Egy dolgot nem felejthetlink el: barmikor, barmit elfelejthetink!

BSc-n volt képletgyljtemény? Dobjak ki!

Szoktdk a végallomasra is mondani, hogy ott a metré nem megy tovabb. Na az egy alakzard kap-

csolat.

TekintsUk a [P, «) intervallumot vagy félegyenest, ki hogy éli meg...

A miidénkben még kellett kérzé. Orén azzal rajzoltunk, sziinetben pedig azzal bokodtik egymést,

hogy valami haszna is legyen.

A ZH az F2E-ben lesz. Nem tudom hol van, nem leszek ott.

A repllénk, (rhajénk, vonatunk... na az pont nem felfelé gyorsul..

Logisztikai adatbazis rendszerek
JarmU- és hajtaselemek IlI.
Bevezetés a Lean szemléletbe

Forgalomtechnika

Bevezetés a Lean szemléletbe
Iranyitaselmélet

JarmUelemek II.

Matematika A2a

Elektrotechnika-elektronika I.

Iranyftaselmélet

H6-és aramlastan 1.
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VIiZONTO
(1.21.-1.19)

A tanulds kezd a szérakozas rovasara men-
ni. Nem igy érzed? Akkor csukd be a Kozhirt
(amugy is a végére értél) és vedd el8 azt a kér-
déssort!

HALAK
(1. 20. - 11I. 20.)

Ussz ki a mélyvizb6l és Iélegezz nagyokat! Mesz-
sze még a félév vége, Ussz tovabb az arral. Ha
Ugy érzed, hogy Osszecsapnak a fejed felett a
hulldamok, menj le egy korsd sorre a HaBarba, és
kérj segftséget a barataidtol!

@) KOS
[ (. 21.-1V. 20.)

A hideg id6 meghUlést, megfazast okozhat a ko-
vetkezd hdnapban. Megel6z8§ célzattal mézes
palinka illetve forralt bor fogyasztasa javasolt. Ez
remek alkalom lehet egy ,Mit csindljak tanulas
helyett?” panikhelyzet feloldasara.

=2

BIKA
(IV.21.-V.21)

Nehéz idék jonnek, de ne hanyagold el a bara-
taidat az egyetem miatt! Egy korabbi kapcsolat
most fontossd valhat. A Kdzhir olvasasa kivalo
atvezetés TF rajzolas és zh-ra tanulas kozott.

30 | Grafika: Orban Gergely David

IKREK
(V.22.-VI. 21))

@)

Keresd meg a masik feled! Valészinlleg vala-
melyik tanszéki jegyzetben bujt meg. Olvasd el
alaposan elejétdl a végéig mindet, hogy meg-
taldld! Ha nem a zh napjan kezded, akar még
sikertlhet is.

Ve

RAK
(VI. 22. - VII. 22.)

(%)

Ha puskazasra vetemednél, ird meg kézzel, ahe-
lyett, hogy feltltenéd a telefonra a jegyzetet. Az
anyag egy részét megtanulod kozben, és hasz-
nalhatod a remek olldidat is.

OROSZLAN
(VII. 23. - VIII. 23.)

(B>

Bajok lehetnek a bicikliddel, csekkold a bow-
dent minden indulds elétt! A reggeli jeges uta-
kon kénnyen megcsiszhat a kerék és eleshetsz.
llyenkor igyekezz elkerdlni a melletted jov6 busz
oldalat és kerekét is.

szUz
(VIIl. 24. - 1X. 22.)

Te is vagysz ra, 8 is vagyik rad. Nagy a kisértés,
de ne add fell Neked kell er8sebbnek lenned,
kuldnben elvesztél. Barmilyen csabitd is az
agyad, inkabb f&zz egy kavét, és rajzolj tovabb!

MERLEG
(IX. 23.-X. 23)

Jonnek a hidegek, ha reggel ¢rara mész, 6ltdzz
fel melegen! Tartsd egyensulyban a tanulast és a
szérakozast, ne hagyd magad kibillenteni a sta-
bil kdzéppontbdl!

SKORPIO
(X.24.-Xl|.22))

Ugyelj a megfelel mennyiségl folyadékbevitel-
re, latogasd meg rendszeresen a kollégium alag-
sorat! Balekkeresztel® Szakestély utan masna-
possag lehetséges, lefekvés elbtt igyal sok vizet.

NYILAS
(XI. 23. - XII. 21.)

A kortlmények kellemetlen dsszjatékaként részt
kell venned az Ehezék Viadalén. Szerencsére ol
bansz fjjal-nyfllal, igy biztos nem lesz gond. Nem,
mégsem a Viadalon, csak a 9.-10.-11. héten.

Mindegy, egyre megy.

BAK
(XII.22.-1.20.)

Gondolod, hogy a csillagok barmilyen mdédon
befolyasoljak az életed? Pedig tényleg! Ha mar
nem latod &ket az égen, ideje lefekidni vagy is-
koldba menni.
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