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Kedves Olvaso!

A szabadban egyre jobban sargulnak a le-
velek, a szobdban egyre tobbszdér csukjuk be
az ablakot. A rovidulé nappalok jelzik, hogy
hetek teltek el a tanév elsd napjai ¢ta. A napok
muldsaval parhuzamosan a megtanulasra varé
tudasmennyiség is egyre gyarapszik. A miegye-
tem polgarai ilyenkor mar készilhetnek a zart-
helyik és beadanddk sorozatara, melyek szlnni
nem akard folyamot képeznek majd év végégig.

llyenkor érdemes mindennél jobban beosz-
tani az idénket. Ebben az idészakban, mikor fo-
lyamatos teljesftési kényszerben élink, muszadj
kell6 energiat fordftani a tanulmanyainkra, és
kicsit kevesebbet a szérakozasra: eljon az az
id8, amikor a hetek mulasaval exponencialisan
novekvd élvezeti értékl HaBart lecseréljuk a
tanuldészobara. Akarmennyire is kellemetlen
tanulni, egyszer Ugyis teljesitenink kell minden
targyat, fgy csak magunkkal tolunk ki, ha halo-
gatjuk a felkészulést.

Akik engem személyesen ismernek, azok
felhdzott szemoldokkel olvassédk ezt az irast -
joggal, hiszen ha valaki nem fordit elég figyel-
met a tanuldsra, az én vagyok. Mivel ez nem
egy kovetendd példa, ezért mi lenne tehat, ha
megigérnénk egymasnak, hogy a tervezettnél
tobbet foglalkozunk a diplomank eléréséhez
szUkséges 1épésekkel, és minél tobb kellemet-

A szerkeszt&ség elérhet8ségei:
1114 Budapest, Bartdk Béla ut 17.
kozhir@kozlekkar.hu
kozhir.bme.hu

Ei/kozhir

Nyomas:
Multiszolg Bt.
2600 Véc, Kandé K. u. 20/B

Készilt 700 példanyban

len tantargyat és tanszéket hagyunk a hatunk
mogott? En megigérem nektek, olvaséknak, ti
pedig igérjétek meg nekem! Jarassuk csucsra az
agyunkat, mutassuk meg, hogy nem véletlenul
érdemeltik ki, hogy a mlegyetem polgarai le-
hessUnk. Ha tartjuk magunkat ehhez, és nem
engedjuk, hogy a nehézségek hatraltassanak
benntnket a célunk elérésében, akkor megva-
[6sithatjuk azt, amiért itt vagyunk: egy oktoberi
napon miis a K épulet auldjaban allunk majd és
atvesszUk az Oklevél feliratl keménykotést do-
kumentumot. Lehet, hogy a mi utunk még tart,
de sokak szdmara oktéber 3-an ez a valdsagga
valt. A Kozhir szerkeszt8sége nevében eziton
szeretnék gratuldini a kdzlekkar idei friss diplo-
mas és jubileumi diplomas mérnokeinek!
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» Didkigazolvany-érvényesités

A 2013/14-es tanév 2. félévi matricak 2014.
oktober 31-ig érvényesek. Az Uj matricak mar
atvehetéek a Kozponti Tanulményi Hivatalban,
nyitvatartasi idében.

» Tanulmanyi dsztondij

A 2014/15 1. félévének tanulmanyi dszton-
dijtdblazata felkerult a kozlekkar.hu weboldalra.

» KIK Gdlyabdl 2014

Harom év utdn, november 20-an ismét Go-
lyabalt rendeznek a Baross Gabor Kollégium
disztermében. A szervez6k minden golyat és
felsBbb éves hallgatét szeretettel varnak. Ezen
a napon a kollégiumi vendégfogadas ingyenes.

» ABaross Radid - Fakepofak miisor-
vezetot keres!

Ha érdekel az autdk vildga - legyen az akar
utcai, akar versenyauto -, és véleményed is van a
témardl, akkor itt a helyed! Jelentkezz 2014. ok-
tober 24-ig a Fakepofak Facebook-oldalan. Fake-
pofak - benzingéz az éterben!

» Sportszertar

A Baross Gabor Kollégiumban taldlhatd
sportszertdr tovabbra is minden egyetemi
hallgaté rendelkezésére all. Az aldbbi sportesz-
kozok bérlésére van lehetéség: jégkorcsolya,
foci- és kosarlabda, tenisz-, pingpong- és tol-
lasutdk labdaval, tekeszett, ugralokotél, sulyzo,
dartstabla. A sportszertarosok elérhet8ségét és
az arlistat keresd a kozlekkar.hu-n a ,K6zosségi
élet” menUpontban.
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» Miiegyetemi allashorze és

Kiiliigyi borze

Oktéber 15-16-an rendezik meg a MUegye-
temi alldsborzét a K épuletben, ahol 200 kiéllitd
tébb mint 2000 allasajanlata kozul valogathat-
nak az érdekl6dék. Ezzel parhuzamosan tartjak
a kulfoldi lehet8ségeket tomoritd Kullgyi borzét
is. Részletek az allasborze.bme.hu és a hkt.bme.
hu/kb honlapokon talalhatok.

» Munkanap-athelyezés

Oktéber 18., szombat munkanap, az okto-
ber 24-ei, pénteki drarend szerint zajlik az ok-
tatas. Ennek kovetkeztében oktdber 18-an nem
lesz tanitas.

» Kondi-, kardiobérlet

A Baross Gabor Kollégium kondi-és kardio-
termébe érvényes bérletek megrendelhetdk a
kolinet.bme.hu oldalon. Kari hallgaték kedvez-
ményes aron juthatnak hozza, de nem kari hall-
gatok is vasarolhatnak bérletet. A webshopban
torténd vasarlast kovetéen az iroda@kozlekkar.
hu-ra kuldott e-mailben kell feltintetni a nevet,
a bérlet tipusat, személyi igazolvany szamat,
kollégistaknak a belép&kartya szdmat, valamint
csatolni kell egy arcképet. A bérletek ezutan par
nappal a hallgatéi irodaban, nyitvatartasi idében,
vagy azon kivll a portan vehetdk at.

» Vérplazmaadas

Akar a sajat véred aran is mentenél éle-
teket? |dén is lehet8ségetek van vérplaz-
mat adni a Czuczor utca 10. szam alatt. A
vérplazma egy rendkivil fontos alapanya-
ga a gyogyszeriparnakia levett vérplaz-
mabdl kdlonbozs, nehezen gydgyithatd
betegségek ellen készitenek gydgyszert.
Az eljaras hasonld, mint a vérvétel, a ki-
|6nbség azonban az, hogy a levett vérbdl
specidlis eljaras soran kinyerik a vérplaz-
mat, majd a vert visszajuttatjak a szerve-
zetbe. Ezaltal a vérplazmaadas kevésbé
terheli meg a szervezetet, 3-4 naponta
ismételhetd a folyamat.

Persze nem feledkeznek meg arrdl sem,
hogy meghalaljdk a segitséget: alkalman-
ként 3000 forint a jutalom, ami minden
otodik vérplazmaadas utan boénuszosz-
szeggel tarsul.

» HAESF Professional Intership

A program célja, hogy jelentéségteljes nem-
zetkozi szakmai gyakorlatot adjon Magyarorszag
{géretes jovébeli vezetdi szdmara. A résztvevdk a
karrierjukhdz kapcsolddo tertleteken kamatoz-
tathatjak a mar meglévé tudasukat, illetve angol
nyelvérzékiket, és a vezet8i poszthoz szUkséges
kommunikacids készségeiket is fejleszthetik.

A tovabbi részletek megtaldlhatéak a www.
haesf.org oldalon. A program jelentkezési hatar-
ideje 2014. oktéber 15.

= ) [ -l

2IUD{ [s05n7 :010/



Hatékonyabhb
szamonkeéres

A nyari és kora 8szi id6szakban akari hallgatoi kép-
viselet (HK) szamos, régéta teritéken Iévé kérdés-
sel foglalkozott, aminek legfébb eredménye, hogy
egy mukodésében gyokeresen megvaltoztatott,
hatékonyabb HK jovéképét vetitik maguk és ter-
mészetesen a hallgatok elé. A tervekr6l Németh
Akos Zoltannal, a kari hallgatoi képviselet elnoké-

vel beszélgettiink.

» Akezdetek

Bar a gondolat mar hosszu ideje jelen van, a
szikra nem olyan rég, a nyari hallgatéi tabort ko-
vet6en pattant ki a fejekbdl. A rendezvényen jelen
lév6 hallgatok (koztUk a HK tagjai is) szokas szerint
a kdzosségi élet fébb terUleteit érintd kérdések-
kel foglalkoztak, ahol szamos Uj, megfontolandé
gondolat Utotte fel a fejét. Ezzel parhuzamosan
- vagy taldn éppen ennek hatasara - a HK a kora
Oszi idészakban nagy energiadkat fektetett abba,
hogy minden egyes hallgatéi képviseleti poszt
feladatait tlzetesen megvizsgalva ésszer(bbé és
hatékonyabba tehesse a szervezet mUkodését.

A valtoztatasokra egyrészt azért van szUk-
ség, mert a hallgatéi dnkormanyzat szervezeti
és miikodési szabélyzata (HOK SZMSZ) kissé el-
avult. Az utébbi években megjelent tobb olyan
feladat is, mely eddig hivatalosan nem szerepelt
a képvisel6k teenddi kdzétt, viszont igény mutat-
kozik ra." - mondta el Németh Akos. Példaként
emlitette a szponzorok felkutatasat a rendezve-
nyek esetében, a vellk val6 kapcsolattartast, va-
lamint szamos ad hoc feladatot, mint példaul a
kollégiumi nyilaszardk cseréje kapcsan felmerd-
|6 problémak orvoslasat. Emellett vannak olyan
feladatok, melyekre mar technikai valtozasok
miatt nincsen szukség, viszont még szerepelnek
az SZMSZ-ben.

» Mivaltozik?

A tervek szerint két nagyobb fronton mo-
dositananak. Az egyik irdny néhany képviseldi
poszt feladatainak atszervezése. Az atalakita-
sok féképp a kommunikacio- és irodafelelés, a
sport-és kulturfelel6s, valamint a programfele-
|8si posztokat érintik.

L,EI6bbi feladatai a hallgatdk tdjékoztatasan
kivll egyrészt szponzoracios tevékenységgel

gyarapodnak. Ez annyit jelent, hogy a rendez-
vényekre kell tdmogatdkat taldlni, majd tarta-
ni velik a kapcsolatot. Ezen felUl a tervezett Uj
feladatok kozott szerepel PR-tevékenység is,
melynek értelmében a kommunikaciofelel&s
felelne az egyetemi nyilt napon, illetve kilonféle
oktatasi kiallitasokon (pl.: Educatio) torténd kari
megjelenésért, a standért, a promocids ajandé-
kokért, ezzel is ndvelve a karunk irdnt érdekl6d6
kozépiskolas didkok szamat. Ezzel parhuzamo-
san a megnovekedett munkamennyiséget ellen-
sulyozva a hallgatéi iroda mikodéséért mar egy
masik hallgato lenne felel8s.

A sport- és kulturfelel8s poszt mer&ben ata-
lakulna, gyakorlatilag ebben a formaban meg is
sznne. Helyét egy kdzéleti felelés poszt venné at.
Az ezt betoltd képviseld felelne a karunkon muko-
dé dsszes dntevékeny korért, valamint a jovében
megalakitani tervezett Baross didksportkorért is.

A kulturdlis programok és a szakestélyek
szervezése pedig a tovabbiakban a jelenlegi
programszervez&k feladatkorét bévitené” - osz-
totta meg veliink Akos a részleteket, majd ki-
emelte, hogy a hallgatdi képviselet [étszdma nem
valtozik, tovabbra is 11 fével m(kddnek majd.

A masik nagyobb lélegzetvétell terv pedig
a hallgatékat a dontéshozatalba szélesebb
korben bevond bizottsdgok munkajanak fel-
lenditése. Ezaltal a hallgatoi képviselet mun-
kajanak kulonféle terlletei (pl. oktatasi Ugyek,
sport, kommunikacid) nagyobb nyilvanossagot
kapnanak a hallgatdk korében, igy 6k is kony-
nyebben beleldtnanak és beleszélhatnanak a
dontési folyamatokba.

» Hatékonyabb szamonkeérés

LA fent taglalt atalakitasok mellett, annak
érdekében, hogy a hallgatoi képviselet tagjai a
jelenleginél is hatékonyabban, motivaltabban

l\ Kézlekkar | Kozhir

tudjanak dolgozni, toébb valtozast szeretnénk be-
vezetni. Egy kis izelitd: a jelenlegi havonta torté-
né munkabeszamoldkat heti gyakorisaggal ejte-
nénk meg. Ezen felll nagy hangsulyt szeretnénk
fektetni abba, hogy a hagyomanyos feladatokon
kival minden képvisel6 az aktualis kdrulmények
tamasztotta igényeknek megfelel8en, kreatfvan
fejlessze a posztjahoz tartozd tevékenységeket.
A bizottsagok munkajanak fellenditése és a to-
vabbi valtozasok folyomanyaként a mindenkori
elndk jobban tud koncentralni arra, hogy a kép-
visel6k munkajat 6sszehangolja, és hogy a HK
minden egyes feladatot a lehet6 legjobban tel-
jesithessen” - kdzdlte lapunkkal Akos.

» Idobe telik

A valtozasok életbe lépéséhez hosszabb id6
szikséges, ugyanis a HOK SZMSZ moédositasa-
nak komoly feltételei vannak: az Ujdonsult do-
kumentumnak az egyetemi hallgatoi képviselet
(EHK), a kari tanacs, valamint a kari hallgatok ta-
mogatasat is élveznie kell.

» Utanpotlas

Akos végezetiil elmondta, hogy a bizottsagok
munkajanak fellendutlésétdl azt is varjak, hogy a
jovOben tobben érdeklédjenek majd a hallgatoi
kozélet irant, illetve a hallgaték jobban belelas-
sanak majd egy-egy terllet mUkddésébe, igy a
hallgatéi 6nkormanyzat tisztdjitasan reményei
szerint egy poszt betoltéséért tobb jeldlt is meg-
mérkd&zik majd.

MAJKUT
LASZLO
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. Interju
¥ Dr.Vehovsz

Ralazzsal

A Gépjarmivek és JarmUgyartas Tanszék fiatal adjunktusaval beszélgettiink, aki
elarulta neklink, mi a legjobb mddja annak, hogy ne kertljink mellékvaganyra.

Kérlek mesélj arrdl az atrél, ami a gyerekkor-
bél idevezetett téged a kozlekkarra!

Az elsé, redl targyakhoz kapcsolédo pozitiv
élményeim az altalanos iskolabdl vannak: ma-
tek éran lattam, hogy nekem jéval kdnnyebben
megy ezen ismeretek elsajatitasa, mint a tob-
bieknek. Azdta is jot nevetek azon az emléken,
amikor a matektandrom 6. osztalyban megfe-
nyegetett, hogy nem adja meg az 4tost év vé-
gén, ha nem figyelek az érajan. Megjegyzem:
kb. tiz darab 6t6sém volt, és semmi mas... Ké-
s6bb a gimnaziumban pedig mar nem az volt a
cél, hogy elsajatitsam az drai anyagot, hanem
hogy versenyekre és 6ran tuli szakkdrokre jar-
jak. Ekkor mar teljesen egyértelm( volt, hogy
szamomra a real irany felel majd meg, és mi-
vel inkabb a gyakorlatiasabb részeket kedvel-
tem, kérvonalazédott, hogy valamilyen gépész
beallitottsagu karra felvételizzek. Akkoriban a
sok tanulmanyi versenyeredmény miatt ne-
kem nem Kkellett felvételiznem az egyetemre,
hanem automatikusan felvettek. Mivel vilag
életemben szerettem biciklizni, kedveltem
az autokat, vonatokat illetve Ugy egészében
mindenféle jarmulvet, a Kozlekedésmérnoki
Karhoz huzott a szivem (az osztalyfénokom ak-
koriban gyakran csufolt ,trabantmérnoknek”).

Az egyetemi évek alatt én mindig is a ,jofi-
Uk" csapatat erdsitettem, ami nem azt jelenti,
hogy nem voltak kalandok és bulik az életem-
ben, hanem azt, hogy amikor a tanuldsrdl volt
sz6, nekem az volt az els6, hogy tényleg tel-
jesftsem a kotelességeimet. Ez f6ként abban
merdlt ki, hogy egyarant bejartam minden éra-
ra, gyakorlatra és el6adasra, sét, legtdbbszor
még figyeltem is! Ennek az lett az eredménye,
hogy vizsgaid@szakban komolyabb targyakbdl
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sem volt szUkség 2-3 napnal hosszabb felké-
szUlésre, hiszen nem megtanulnom, hanem
csak felelevenitenem kellett a korabban elsa-
jatitott ismereteket. Természetesen ehhez kel-
lett a jO kozépiskolai alap matekbdl és fizika-
bol, de ezt iddvel at kellett formalni egyetemi
szintl tudassa.

Szépen haladtam tehdt az egyetemen,
2008-ban védtem meg az akkori 6téves kép-
zésben a diplomdmat. Még a tanulmanya-
im alatt ismerkedtem 0Ossze a kollégammal,
Weltsch Zoltdnnal, aki itt a tanszéken most is
a szobatdrsam. Vele beszélgettink akkoriban
arrél, hogy hogyan tovabb. Kordbban mar be-
csatlakoztam a tanszéken egy TDK kutatasba
Dr. Lovas Antal vezetésével, fgy tulajdonkép-
pen megvolt az a nyitott kapu, hogy johessek
a tanszékre doktoralni. Annyira még nem ko-
tottek az anyagiak, mivel budapesti vagyok, és
otthon lakva nem jelentett nagy problémat,
hogy doktorandusznak adtam a fejemet, ahol
az 6sztondij kb. negyede-harmada egy ipari fi-
zetésnek. Ez egy nagyon jé dtmenetet képzett
a didk- és munkasévek kozott.

Elmondtad, hogy az anyagiak nem befolyasol-
tak annyira az egyetem utani évek ,,hogyan-to-
vabbjaban”, de nem fordult meg a fejedben,
hogy az oktatéi palya helyett inkabb a cstcsra
jaratott ipar felé vedd az irdnyt?

Szamomra a kutatasok voltak azok, amik
igazan vonzova tették az egyetemi létet. Anno
az oktatassal kissé hadildbon alltam - hiszen
a szamomra is egészen friss, sajat szakmai ta-
pasztalattal még nem aldtamasztott tudast kel-
lett tovabbadnom -, viszont tudtam, hogy az
iparban csak nagyon keveseknek adatik meg,

hogy tényleges kutatd-fejlesztd munkat végez-
hessenek, nekem pedig szlkségem volt erre a
kreativitasra. Egy cégnél nem igazan képzelhe-
t8 el, hogy mondjuk minden hénapban mas és
mas témaval foglalkozz, és ez nekem hianyzott
volna. Mdra persze az oktatassal is j6l megva-
gyok - egyrészt a tanszéken toltott idd alatt
rengeteget fejl6dtem, tanultam szakmailag,
masrészt igaz a mondas: azt tanulod meg iga-
zan, amit te magad tanitasz.

Milyen terveid vannak az elkévetkezé 10-15
évre? Mik a kit(z6tt célok?

Erre leginkdbb azt mondhatnam, hogy van
A-terv, B-terv és igy tovabb, hiszen a felséokta-
tas nincs konnyU helyzetben, a mlegyetem pe-
dig még annyira sem. Azt azért latni kell, hogy
anyagilag nem vagyunk Ugymond pozitivan
diszkriminalva: a vidéki egyetemeket, f6iskola-
kat a cégek kdnnyebben és szfvesebben tdmo-
gatjak - gondolok itt Gy&rre, Kecskemétre vagy
Miskolcra. Itt Budapesten elég sok felsGoktata-
si intézmény var tamogatasra, és nem igazan
tudunk kiemelni egy céget sem, amely mecéna-
sa lenne a felsGoktatasnak. Emellett az allam
és az EU sem konnyfti meg a dolgunkat, ugyan-
is szamos palydzatot csak vidéki iskolaknak
hirdetnek meg, kizarva ezzel a budapestieket.
Nem egyedi eset, hogy vidéken kihasznalatla-
nul dlinak olyan soktiz- vagy akar szazmilliés gé-
pek, amikrél mi itt csak almodozhatunk. Persze
a tanszék, a kar és az egyetem is tobbféle Uton
probalja orvosolni ezt a hatrédnyos helyzetet.
Azt viszont el lehet mondani, hogy a mUegye-
tem neve és oktatdi gardaja, oktatasi szintje
az orszagban még mindig a legelismertebb a
mUszaki tertleten - &m ezt fenn is kell tartani.



A felsorolt okok miatt tiz évre el6re nem mon-
danam, hogy itt, az egyetemen fogok oktatni,
ahogy a tanszék, a kar sem tudhatja biztosan, hogy
igy, ebben a formaban tud-e majd mUkodni. Amig
az én élethelyzetem vagy az egyetem helyzete nem
valtozik jelentésen, addig Ugy gondolom, hogy val-
lalhato, hogy a katedran maradjak.

Természetesen id&vel j6 volna talalni olyan
sajat iranyt is, ami felé el tudok indulni. Lehet
ez valami céges dolog, ami az egyetem mellett
mdvelhetd, vagy olyan kutatas, amibe annyira
belemerilhetek, hogy az ne csak mésodlagos
tevékenység legyen.

Szerintem sokunk nevében mondhatom,
hogy reméljiik, j6 ideig erésited még a kari ok-
taték taborat. Milyen viszonyt apolsz a hallga-
tékkal? Te a fiatalabb érdhoz tartozol a tana-
rok kérében. Kézelebb allsz személetmédban,
gondolkodasban a didkokhoz?

En emberileg is olyan vagyok, hogy igyek-
szem mindig mindenkit megérteni, akikkel
kontaktusba kerulok. Nekem nem megy az,
hogy valamit kigondolok, és azt masok figye-
lembe vétele nélkdl, tdzdn-vizen atviszem.
Mindig szeretek visszajelzést kapni, hogy amit
csinalok, az j6-e, és ezt a fiatalsdgombdl ado-
do kozvetlenebb hangnem valamelyest el is
segiti. Megvan azért a masik oldala is ennek:
prébalom mindig szem el6tt tartani, hogy a
hallgaték érdeke els@sorban az, hogy hasznos
ismereteket sajatitsanak el, és ne mindig a
kdnnyebb utat valasszak - hiszen teher alatt
nd a palma. Az egyetemi papir konnyld meg-
szerzése (ami az egyszerUen abszolvalhaté
térgyakat a hallgaték korében - érthetéen -
népszer(ivé teszi) és a késbbbiekben fontos,
hasznalhaté tudas atadasa kdzdtt nem kony-
nyU megtaladlni az arany kdzéputat, de erre to-
rekszem. Egyel8re Ugy érzem, hogy nagyjabdl
sikerul is a megcélzott egyensuly elérése.

Tébb oktaténk mondta mar el nekiink,
hogy nincs szabadidejik, mert bejonnek
reggel dolgozni, és akarhogy igyekeznek,
valahogy mégis mindig visznek haza ma-
gukkal egy kis munkat. Neked sikerl elki-
I16niteni ezt a kett6t?

Azoknal, akiknél az otthon feleséget/férjet
és gyerekeket jelent, ott nyilvan egy sokkal szi-
gorubb és szabalyozottabb dolognak kell len-
nie, hogy idében befejezzék a munkat, hazaér-
jenek, és otthon ki tudjak kapcsolni a szakmat.
En most még szabadabb életformaban élek,
nincsenek ilyen kotelezettségeim. Gyakran
eléfordul, hogy az atlagos irodai munkaidénél
joval tovabb bent vagyok az egyetemen, de ha
arrélvan szo, hogy halaszthatatlan elintézniva-
|6m van délutan vagy csak 11-re tudok bejonni,
akkor erre is megvan a lehetéség. Ez szerintem
tényleg azoknal problémasabb, akiknek a ma-
ganéletlk viszonylag kotott. Nekem egyeldre
ez inkabb lehet8ség és szabadsag, nem pedig
kotelezettség.

Mivel t6ltod ezt a szabadsagot?

Alapvet8en nagyon szeretek sportolni, kezd-
ve a kerékparozassal, ami sokszor nem is sport,
hanem életvitelszerd dolog, mert ide az egye-
temre is gyakran azzal jarok. A téli szezonban
a hobbi jégtanc, a nyari szezonban ennek meg-
felel6en a gorkorcsolya egy kedves sport- és
szabadidds tevékenységem, de roplabdazast is
szervezek egy kisebb csoportnak heti szinten.
Ezek mellett az ¢tlabda nev( sportot is lelkesen
(z6m, ami ugyancsak heti szintd elfoglaltsag -
ezt mar bajnoksagba verddve (zzuk.

A sporton kivll talan érdekes lehet, hogy
vettem egy kis telket Varpalota mellett, ahova
nagyon szivesen jarok le kikapcsolédni. Sok
munka van ott, de nagy a csond és a nyugalom,
ami néha remekdl jon a budapesti mindenna-
pok utan.
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Valoszinlleg ezutdn nem meglepd, hogy
nagyon szeretek kirandulni is. Barati tarsasag-
gal évente legalabb kétszer szervezink tébb-
napos utakat, féként kualfoldi, kérnyezé or-
szagokba. Gyakran kerékparral indulunk neki
ezeknek az utaknak, igy jutottunk el Erdélybe,
Szlovakidba, Lengyelorszagba, Horvatorszag-
ba, Szlovéniaba, Olaszorszagba, egyszer pedig
az olasz-francia hatarig. Az olasz riviéra mellett
a Nyugati-Alpok hegyeit is bejartuk biciklivel:
b8ven 2000 méteres magassag felett teker-
ni, egész nap felfele menni és megtenni 2000
méter szintkllénbséget, lefele pedig kényszer-
pihendket tartani, hogy a fékek hlljenek, egé-
szen mas élmény, mint az Alfoldon vagy akar
a Bakonyban biciklizni. llyenkor haldzsakot,
polifoamot, satrakat, féz6felszerelést, tehat
minden szikséges dolgot magunkkal viszunk,
mondhatni teljesen dnellaté életformaban te-
lik ez az egy-két hét. Persze kdzben naponta
Uj és Uj embereket ismerink meg, akik mindig
szeretettel fogadnak. Ezek az utak kimondot-
tan nagy élményt jelentenek! Egy kilonleges
emlék, amikor a francia Alpokba ugyanoda
mentunk sielni, ahol fél évvel azeldtt tekertlink
- csodalatos érzés volt viszontlatni télen azt a
tajat, ahol par honappal azelétt még izzadva
tekertlink. Készitettem is tobb ,akkor és most”
képet - és ha mar itt tartunk, a fényképezés
még egy nagy hobbim.

Gimnazista korom 6ta - egyre komolyabb
technikaval - szivesen fényképezek. F6ként a
természetet és az éjszakai eget szeretem fo-
tozni, de mar tobb mint 10 eskivdn is felkért
fotds voltam. Egyik évben példaul a MUegye-
temi Alldsbérze fotépélyézatat is megnyer-
tem, illetve volt mar kiallitva képem a Natio-
nal Geographic fotépalydzat dontései kozott.
Szakmaisagban viszont ennél tovabb nem sze-
retnék elmenni - j6 lenne, ha a fotézas meg-
maradna hobbinak.

Ugy latom, mér eddig is szép karrier és élet
all moégotted! Volna esetleg valami olyan
tanacsod a hallgaték felé, aminek megfo-
gadasaval mi is hasonlé utat jarhatunk be?

lgazabdl én nem csindltam mast, csak ko-
molyan vettem a tanulast, és igy megfeleld
tempdban haladtam a dolgaimmal. A hall-
gatokban meg kell lennie (vagy id6vel ki kell
alakulnia) annak a belsd késztetésnek, hogy
ne akarjanak orokké egyetemistak lenni, lép-
jenek tovabb, és fejl6djenek. Persze vannak
élmények és élethelyzetek, amelyeket minden
egyetemistanak meg kell tapasztalnia, at kell
élnie, de nem szabad leragadni. Szerintem a
titok nyitja az, hogy mindig tartsunk valamerre,
mindig legyenek céljaink. Gyerekként ezt még
masok (dltaldban a szuleink) adtak elénk, id8-
vel viszont mar magunknak kell kit(zni Ujbdl és
Ujbdl. Ez a felnétté valasnak egy komoly 1épé-
se, amire az egyetemi évek kivalo felkészulési
terepet adnak.
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Az onmegvaldsitas utjan a kozossegi
kizlekedeshen

Egykor a karunk padjait szorgosan koptatd, és azéta komoly szakmai sikereknek or-
vend6 emberek kutatasaban a Budapesti Kézlekedési Kozpont kdzlekedésszervezési
és fejlesztési iroda kiemelt munkatarsaig, Dr. Denke Zsoltig jutottunk. Ot kérdeztiik
iskolai éveirdl, és jelenlegi munkajarol.

Hogy érezted magad a kozlekkaron, mennyi-
re vettél részt a kozosségi életben?

1992-ben kezdtem a kozlekkart, és arra em-
lékszem, hogy az els6 két év elég kemény volt,
hisz azalapozé képzés soran sok Uj tantarggyal
taldlkozott az ember. Gimnaziumban végeztem,
ezért a szakkdzépiskolasokhoz képest a mUszaki
targyak nekem Ujdonsagot és kihfvast jelentet-
tek, ezért az elsd két évben kizardlag a tanuldsra
koncentraltam. Miutan ezen a két éven tdl vol-
tam, elkezdtem a kozéletbe is bekapcsolédni.
Harmadévtél, amikor szakosodtunk, és mar vol-
tak olyan targyaim is, amik miatt a kozlekkarra
jottem, egyrészt elkezdtem a élvezni a tanulast,
masrészt jutott idém a kdzéletre is. Harmadév
végén aztan volt egy hallgatdi képviseld valasz-
tas, amin mar én is indultam.

Mi lett a valasztas eredménye?

Tl sok jeldlt nem volt, egy posztra altalaban
egy jeldlt jutott, tehat olyan nagyon nehezen
nem kellett vennem ezt az akadalyt:megvalasz-
tottak tanulmanyi felelésnek. Késébb oktatasi fe-
lel6s pozicidora nyergeltem at. Ennek részben az
volt az oka, hogy én az utolsd ,nem kredites” év-
folyamba jartam, utdnam pedig egyre tobb olyan
évfolyam kovetkezett, akiknek mar a tanulmanyi
rendje is a kreditrendszernek megfeleld volt, és
arra gondoltam, hogy ezt jobb egy olyan tanul-
manyi felel@snek vezényelni, aki a kreditrend-
szert maga is tapasztalja. fgy tehat oktatési fe-
lelés pozicidba kerlltem, és a f6 tevékenységem
mar nem a tanulmanyi- és vizsgaligyek rendezé-
se volt, mint az el8z8ekben, hanem az Oktatok
Hallgatoi Véleményezése projekt félévrol félévre
torténd levezénylése.

Munkad soran sok olyan fiatal mérnékkel ta-
lalkozol a BKK-n beliil, akik nem rég kertltek
ki karunkrél. Mi a véleményed a képzettsé-
glkrdl, mennyire késziti fel 6ket az egyetem
az ottani munkakhoz?

Az egyetem jo alapot ad. A gondolkozas-
modot egyértelmlien meghatarozza, megtanft
arra, hogyan oldd meg a problémat, vagy hol
nézz utana. Mar az én idémben is az volt a mon-
das, hogy a kozlekkarosok az élet barmely teru-
letén megdlljak a helyUket, sokfelé el6fordulnak,
és ezt most is igy latom. Azt gondolom, hogy a
jelenlegi képzés a piaci elvarasoknak megfeleld,
aztan a végzett hallgatd Ugyis a munkahelyén
ismerkedik meg azzal a munkakarrel, azzal a
konkrét feladattal, amit aztan végez, és ezt a
mar régebben ott dolgozd kollégaitdl megtanul-
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ja. Minden esetre j¢ alapot nyUjt az egyetem, én
azt mondom.

Mindig is tudtad, hogy az egyetem végeztével
mivel akarsz foglalkozni, vagy ez a fels6okta-
tasi éveid alatt alakult ki?

Kicsit visszakanyarodnék oda, hogy miért je-
lentkeztem egyetemre. Mar a kozépiskoldban
tudtam, hogy mi szeretnék lenni, mivel szeretnék
majd foglalkozni. Azért tudtam, mert a szileim
utdna néztek, hogy melyik foglalkozas az, amivel
én jatszottam. Hobbi szinten menetrendet, tér-
képet gyljtottem, térképeket rajzoltam. Ezek va-
rosi térképek voltak kitalalt teleptlésekrél, azért,
hogy megrajzoljam benne a kuldnbdz8 autéd-
busz-, villamos-, trolibusz-halézatokat. A szileim
arra jutottak, hogy ez a kdzlekedésmérnoki pa-
lya, és mivel a csaladban is volt egy kozlekedés-
mérnok (unokabatyam), igy egyenes Ut vezetett
a kozlekkarra. Az egyetem alatt aztan Ugy gon-
doltam, hogy szul8varosomba fogok visszatérni
Pécsre, és a Pécsi Tomegkdzlekedési Részvény-
tarsasaghoz megyek vissza dolgozni. Jartam is

naluk, amolyan ismerkedd beszélgetésen, hogy
a kapcsolatot mar idében felvegyem vellk. Aztan
kicsit mashogy alakult az életem. Amikor végz8s
voltam, Ugy éreztem, hogy nem szeretnék bele-
csOppenni a munka vildgaba olyan értelemben,
hogy elhelyezkedjek valahol. Lehet&ségem nyilt
doktorandusz hallgaténak jelentkezni, és ezzel
egyrészt azt éreztem, hogy az egyetemi élet sza-
badsagat tudom meghosszabbitani azaltal, hogy
még tovabbi 3 évig az egyetem kotelékébe tar-
tozom, masrészt a doktoranduszi idészak alatt
mar tényleg kizardlag azzal tudok foglalkozni,
ami a leginkabb érdekel. Ez pedig a varosi kdz-
forgalmu kézlekedés. gy lettem doktorandusz,
és ez id@ alatt egy kulfoldi 6sztondfjat is elnyer-
nem. Ugy éreztem azonban, hogy Budapesten
taldlok inkabb olyan munkahelyet, amely a vég-
zettségemnek jobban megfelel és jobban tudom
kamatoztatni a tudasomat.

Milyen kihivasokat jelentett a frissen meg-
alakult BKK, amikor ott kezdtél dolgozni?

Mikor doktoranduszként végeztem 2000-
ben, az elsd munkahelyem a Kozlekedési Mi-
nisztériumban lett. Az a munkahely azért volt
érdekes, mert bar mehettem volna a BKV-hoz
vagy Volanbuszhoz is, Ugy lattam, hogy a minisz-
tériumban sokkal szertedgazébb munkam lehet
azaltal, hogy nem csak a szakma egy szeletét
végzi a munkaltatd, mint az emlitett szolgaltatok,
hanem a teljes vertikumara ralatas nyilik. Innen
aztdn a munkamhoz kapcsoléddan a 2005-ben
alakult Budapesti Kozlekedési Szdvetséghez
kerUltem, és a minisztérium altal delegalt egyik
vezet8je lettem. A BKSZ-t aztan 2010 végén
megszlntették, és a févaros Uj vezetése létre-
hozta a BKK-t. Ha ezt dsszehasonlitjuk a BKSZ-
szel, lathatjuk, hogy a BKK doéntéshozatali kom-
petenciaval rendelkezik, mig a BKSZ anno csak
dontés elBkészitést végezhetett, valamint nem
csak tomegkdzlekedés szervezéssel, hanem a
varosi kozlekedés valamennyi dgaval foglalkozik.
A kozlekedéspolitika teljes eszkoztara benne van
a BKK portfélidjdban. Ez azért fontos, mert ha
egy varosi kozlekedési kdzpontba csoportosul
minden ilyen jellegl tevékenység, sokkal kdny-
nyebben lehet barmit is végrehajtani.

Amikor megkaptad a felkérésed a BKK-ba,
milyen elképzeléseid voltak akkor, melyek
azéta célba értek?Vagy még a mai napig ta-
posod az utjat?

A sajat elképzeléseim a korabbi munkambal
adodtak. A BKSZ-ben a varosi és elévarosi tari-
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fakdzosséget készitettik el6, ami egy bizonyos
allapotban jelenleg is mUkadik. llyen dolog volt a
Budapest bérletek, és ma mar Budapest jegyek
kolcsénos elfogadasa a MAV, Volan és immar
BKK jaratokon. Ezen tarifakdzdsségnek a célok
szerint Budapest hatdrain tdl is 1étre kell jénnie.
Sajnos mostanaig még nem valdsult meg, ép-
pen ezen dolgozunk, de ebben nem kizardlag a
BKK a kompetens, mert az elévarosi terllten a
minisztériumé ez a feladat. Egyuttmdkodésben
dolgozunk, és jelenleg el6készileti fazisaban
tart a munka. Ami a céljaimbdél megvaldsult, az
ma a BKK mkddése. Ezen beldl minden olyan
apré 1épés, amely javitja a varosi életmindséget,
és el@segiti a varosi kozlekedés folyamatossa-
gat, vagy akar olyan nagyobb projektek, mint a
MOL-Bubi kdzdsségi kerékparrendszer, amiben
én is aktivan részt vettem, mint belsd teszteld.
Emellett szarazabb témakkal is foglalkozom. Ami
ezek kozul nagyobb volumend, az az Uzletsza-
balyzat. Ez egy olyan dokumentum, ami lényegé-
ben egy altalanos szerzédési feltétel az utas és a
szolgaltatd kozt. Ez hatdrozza meg, hogy milyen
feltételekkel lehet igénybe venni a BKK szolgal-
tatdsait. Amennyiben médositasra szorul, azt mi
,hazon belll" megtargyaljuk, és a kozlekedési
hatdsag szamara megkuldjuk véleményezéses
jévahagyasra. Jelenleg is van ilyen folyamatban.

Budapesten sikeriilt egy dinamikus fejlédést
mutatni a kézlekedésben, a vidéki nagyvaro-
sok viszont a mai napig el vannak maradva.
Mit gondolsz, tudna-e a BKK segiteni ezeknek
a varosoknak a felzarko6zasat, csucsra jarata-
sat, és ha igen, hogyan?

A vidéki nagyvarosok a kozlekedése mas
|éptékben mérhetd. Budapesttdl egy nagysag-
renddel kisebb utazasi igényekrdl beszélhetiink,
ezért a problémakat is kisebbnek latom. Ugyan-
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akkor azt tudom, hogy a finanszirozas mindegyik
varos esetében kulcskérdés. Budapesten Ugy
veszem észre, évrél évre javul a helyzet, a vidéki
nagyvarosokndl viszont ezt nem ldtom ennyire
biztosan, ezért van nehezebb dolguk a kdzleke-
dési vallalatoknak. Kozrejatszanak az EU-s pro-
jektek is, amik most mar elkészlltek Szegeden,
Debrecenben, Miskolcon, kilénbdzd villamos-,
trolibusz-, utastajékoztatas-fejlesztések képé-
ben. Am nem csak arrél kéne gondoskodni, hogy
uniés forrasbdl fejlessziink, hanem ezeknek a
mUkodtetési tobbletkdltségét is eld kéne terem-
teni. Hogy hogyan tudna a BKK segiteni a tapasz-
talataival, azon mar én is sokat gondolkoztam .
Erdemes lenne megvizsgalni, hogy ha térvényi-
leg szabalyozott lenne egy kozlekedésszervezési
modell, akkor az a nagyvarosoknal alkalmazva
valamelyest megoldast jelent-e. Szamos kérdés-
ben viszont Budapestnél jéval elérébb tartanak
vidéki varosok. Gondolok itt példaul a parkolas
esetére. Szegeden és Debrecenben a parkolasi
bevételeket a kozlekedési vallalatok kezelik, igy
az ebbdl képz&dd nyereséget a kdzdsségi kdz-
lekedés tamogatasara tudjak forditani. Ez Buda-
pesten kicsit masképp van, mert a kerdleti uta-
kon képz8d6 parkolasi bevételek a keruletekhez
folynak be, a févarosi utakon pedig a févaroshoz,
fgy a BKK nehezebben tud gazdalkodni ezekkel
a pénzekkel.

Mi az a dolog Budapesten, amin még min-
denképp valtoztatnal a karriered soran?
Kozlekedésszervezéssel szeretnék foglalkoz-
ni a jovBben is. Ezen belll is szivem cslcske a
tomegkozlekedés. Az elektronikus jegyrendszer
egy olyan projekt, ami lassan a megvaldsitas
Utjara 1ép, - alakult is erre egy dedikalt team a
cégen beldl, akik ezzel foglalkoznak -, de mint cé-
gen bellli szakértdje a tarifalis menetdijszabasi
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Ugyeknek, én is részt veszek ebben a munkaban.
J6v8 évben pedig reményeink szerint megvalosi-
tasi szinten is elkezdddik a projekt. Ennek men-
tén az elévarosi tarifakdzdsség megvaldsitasa is
egy olyan kihivas, amiben szeretnék részt venni,
és elébb-utébb véghezvinni a projectet.

Ha mar emlitetted az el6varost, szerinted mi
az a lélektani hatar, ahova Budapest keze
még el tud nyulni?

A BKSZ-nek Budapesten kivul 194 telepU-
|ésre terjedt ki a terUlete. Ez azt jelentette, hogy
ezekrél a telepllésekrdl lehetett Budapest bér-
let birtokdban kedvezményes helykdzi jeggyel
vagy bérlettel a févarosba utazni. Ez még ma is
fgy van. Ez lehetne egy olyan hatékdr, ahova a
BKK &ltal szervezett elévarosi kozlekedés még
kiterjed. Egyébként a jelenlegi személyszallitasi
torvény azt mondja, hogy az elévarosi kdzleke-
dés a varos 70 km-es korzetére érvényes. Ez
egy picit kisebb, mint régen a BKSZ terilete volt,
de ennek leginkdbb olyan technikai okai vol-
tak, hogy egy vasutvonalon egy frekventaltabb
csomopontig is elérhessen a tarifakdzdsség.
A BKK Budapesten kivil jelenleg 9 telepuléssel
van megallapodasban a minisztérium kapcsan
a koradbbi BKV kifuté vonalainak kozlekedteté-
sére. Ezen kivil néhany telepulésre a HEV nyujt
hasonl¢ szolgéltatast. Ennyit ,birtokol” jelenleg a
kozlekedési kdzpont, de a BKK nyitott ra, hogy
bévuljon a telepulések listaja.

STEFAN
PETER
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A danok és az oktatas

Ez a kérdés jogos lehet egy dan sziil6tél, ugyanis
itt még a kudarcnak is arnyalatai vannak. De ne

- Hogy ment a vizsga?
- Megbuktam.
- De mennyire?

Az elsd kontaktus az oktatasi rendszerrel
mar Magyarorszagon megvolt: jdlius 15-én
nyflt meg a targyfelvételi idészak. Szinte re-
flexszeren készitettem elé a BME cimeres
papirnehezékemet, hogy az F5 billentylre he-
lyezzem, de meglepé mddon a CampusNet (a
DTU kozponti elektronikus oktatasi rendszere,
melynek funkciéi a Neptunéin jéval tdlmutat-
nak) egyaltalan nem fagyott le. Balettozd &ze-
ket megszégyenitd kecsességgel kattintgatva
vettem fel a targyakat az egyetem honlapjan
talalhaté Utmutatas alapjan.

Gyanus lehetett volna, hogy az utélagos
targyfelvételi id6szak egészen oktdber elsejéig
tart, de csak az els6 hét utan jottem ra, ez mi-
ért is van. Egyaltaldn nem ritka ugyanis, hogy
a didkok utdlag végeznek apré médositasokat
az drarendjukon, az utdn, hogy belekdstoltak
a féztjukbe: néhany targytdl megszabadulnak,
parat kicserélnek. Tettem ezt én is, mivel ki-
derult, hogy az egyetem honlapjan taldlhaté
targyfelvételi segédletet a Kriptoldgia tanszék
kozremUkodésével készitették, fgy annyira ért-
hetetlenre sikerllt, hogy harmadik féléves tar-
gyaktdl kezdve olyanokat is felvettem, amelyek
nem is tartoznak a szakiranyomhoz.

Tovabba j6 magyar reflexek alapjan 30 kre-
ditet vettem fel, de késébb kiderUlt, hogy rosz-
szul tettem: itt ugyanis 13 hét egy félév, mely
utan rogton kovetkezik a vizsgaidészak. Erre a
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szaladjunk ennyire el6re!

peridédusra 25 kreditet ajanl mindenki, mivel itt
minden targy minimum 5 kredites, de ez meg
is érzédik a raforditandd munka mennyiségén.
Széval kipdckoltem egy targyat - azt, amelyet fel
sem kellett volna vennem (fura érzés volt éran,
a tanartél par méterre Ulve leadni a kurzust). A
maradék 5 kreditet pedig az Ugynevezett 3 hetes
periédusban szokas megcsinalni (amely januar-
ban, illetve juniusban van): ilyenkor csak egy tar-
gyat hallgat az ember, de azt intenziven, napi 8
oraban. Ezzel szemben a 13 hetes peridédusban
,Csak” 4 ora egy foglalkozas, amely el6adas és
gyakorlat kozt oszlik el valtozé arédnyban.

Semmi gond, miutan kikoszordlédott a
csorba, hamar feltnt, hogy a DTU szinte
egészségtelen vonzalmat érez a csoportmun-
ka irdnt: majdnem minden targybdl csopor-
tosan kell megoldani a beadanddkat. Az erre
forditand¢ idé természetesen a szabadid6ébdl
megy el a kisebb-nagyobb ,assignment”-ek ki-
vitelezésére. Igaz, ha egy nyugati egyetem va-
lamit csucsra jarat, ott van is mogotte indok:
a csapatos egyuttmUkodés nagyon fontos ké-
pesség a munkapiacon. Frissitd viszont, hogy a
zh fogalma itt ismeretlen: csupan beadanddk
vannak félév kozben. Cserébe viszont minden
targy vizsgas. Emiatt azonban a vizsgak idé-
pontjat mar a targy felvételekor lehet tudni. A
vizsgaid6szak egyébként december 22-ig tart.

Es akkor most térjiink vissza a bevezetében
feltett kérdés jogossagara. A dan érdekesebb,
mint a Paks kornyéki élévilag: itt példaul két ar-
nyalata is van a bukasnak. A jegyek sorban a
legrosszabbtdl a legjobbig: -3, 0, 2,4, 7,10, 12.
Igen, jol lattatok: minusz harom. Olyat nagyja-
bol akkor lehet kapni, ha az ember vagy meg

sem jelenik a vizsgan, vagy ha igen, amikor
kinyitja a szajat, a tudast elszivja, nem kiadja.
Nulldst olyanok kapnak, akik legaldbb megpro-
baltak, a kettesnél itt sincs szebb, csak jobb.
Folotte pedig: a 4-es a 3-as, a 7-es a 4-es, a
10-es az 5-0s, a 12-es pedig a legjobb forditas
szerint 5*. llyet megint csak nehéz kapni.
Végll pedig a tanulasi kornyezetrdl: rovi-
den Ugy tudnam jellemezni, hogy ,lenyligtz8".
A kampusz mérete, a berendezések min&sé-
ge, a technoldgiai fejlettség és az iparral vald
kooperacio példaértékd. Természetesen itt is
vannak kdlénbségek épulet és épllet kozt (a
kozlekesek féhadiszallasa, a 116-0s épllet pél-
daul kifejezetten szakadt - az itteni mércéhez
képest!), de az atlag messze felulmulja a leg-
tobb magyar elképzeléseit. A didkok szamara
rendelkezésre 34ll6 lehet8ségek mennyisége
egyenesen zavarba ejté, de minden mogott
egy f6 gondolat huzédik: ha egy didkban van
potencidl, akkor annak lesz is lehet&sége ki-
hozni 6nmagabdl (és dtleteibdl) a maximumot.
Sajnos ez a régimoédi sajtéformatum meg-
koti a kezem terjedelem szempontjabdl, de
ha akartok kis érdekességeket olvasni, révid
videdkat nézni az itteni életrél, kdvessétek a
Végzet Mérndkei blogot a Facebook-on vagy a
www.vegzetmernokei.blogspot.hu-n!

BORTEI-DOKU
SHAUN



Dualis kepzés
Napjaink egyik fé kérdése a felséoktatas reformja gazdasdagi, szervezeti és oktatasi

téren. Ezek a valtoztatasok inkabb pénziigyi és allami 6sztonzés miatt valosultak
meg, de az Uj képzési format, vagyis a dualis képzést az ipar és a szakma hivta életre.

A dudlis képzés mintdja Németorszaghol
szarmazik, ott mar évtizedek 6ta mikodnek
olyan intézmények, amelyek ipari vallalatokkal
egylttmUkodve képzik a szakembereket. A du-
alis képzés a szakképzésben és a felsGoktatas-
ban Magyarorszagon is jelen van mar. Ebben a
formaban az egyetemi oktatas kis mértékben
eltér a szokasos tantervtdl. A hallgatok a félév
elsé felében 10 héten keresztll normal tanéra-
kon elméleti tudast sajatithatnak el. Ezutan ko-
vetkezik az 5 hetes gyakorlat ipari kordlmények
kozott. Végul a vizsgaidészakban adnak szamot
az elméleti- és gyakorlati tudasukrol. A tavaszi
félév is hasonldan alakul: az elméleti oktatast
a gyakorlat és a vizsgaid8szak koveti, viszont a
vizsgak utdn 10 hetes nyari gyakorlattal zarul. A
tanév felbontasabdl lathatd, hogy jelentds iddt
forditanak a gyakorlati oktatasra, amely itthon
tobbnyire autdipari vagy ahhoz kapcsolédo cé-
geknél valésul meg. Azonban ennek sajnos hat-
ranya is van, hiszen az elméleti tanulmanyokra
ezaltal kevesebb id8 marad, fgy a tempd is kissé
feszitettebb. A képzésre torténd jelentkezés
sem a szokvanyos médon zajlik, mert nem csak
az adott felsGoktatasi intézménybe kell jelent-
kezni, hanem ahhoz a céghez is, ahol késébb a
gyakorlati idét fogja tolteni a hallgatd. A felvéte-
li eljaras pedig ugy zajlik, mint egy szokvanyos
allasinterju esetén: az 6néletrajz és motivacios
levél benyljtasa utan a jelentkez8k meghallga-

tasa és kivalasztasa kovetkezik. A képzési id8
alatt nem csak hallgatéi jogviszonnyal rendelke-
zik a tanuld, hanem munkaszerz&désben is all
azzal a vallalattal, ahol a gyakorlati id6t teljesfti.
Ez azt jelenti, hogy a felsGoktatasi torvénynek
megfelel8en fizetést is kap a képzési id6 alatt.
A diploma utdn azonban nem jelent kotele-
zettséget egyik félnek sem a munkaszerzédés,
viszont ilyen mértékd gyakorlati tapasztalattal
nagy eséllyel dlldsajanlattal tadvozik a tanuld.
Akarhogy is, mindenképpen értékes szakmai
gyakorlattal lesz gazdagabb, amely manapsag
a munkaerépiacon létfontossagl. Ezen kivil
azért is elényds ilyen képzésben részt venni,
mert maga az oktatasi rendszer kialakitasakor
is nagymértékd egyuttmikodés volt az iparral.
Emiatt olyan képzési format hoztak Iétre, amely
megfeleld elméleti tudassal és a korabbinal
sokkal tobb gyakorlati tapasztalattal rendelkezé
mérnokot nevel ki. Hangsuly a gyakorlati tapasz-
talaton van, mert eddig is volt tdbb-kevesebb
kotelezd szakmai gyakorlat az egyetemi képzés
sorédn, azonban ennek keretén belll nem volt
lehet6éség olyan komolyabb szintd gyakorlati
tudast atadni, amelyet jelenleg egy friss diplo-
mas mérnoktdl elvar a szakma. Sajnos féleg az
autdipar az a terUlet, ahol nem specifikus, in-
kabb altalanos mérnoki feladatok és problémak
merUlnek fel. A hazai személygépjarmugya-
rakra még inkabb ez jellemz8, mivel nagyrészt
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gyartas folyik, és nagy a kereslet gyartastamo-
gatasi feladatokra. Szerencsére egyre tobb az
olyan torekvés, hogy gyakorlatiasabba tegyék
a jelenleg tobbnyire elméletorientalt egyetemi
képzést, és a mai gazdasagi és szakmai elvara-
soknak megfeleld szakembereket képezzenek.
Fels6bb szinteken is ennek az irdnyelvnek az
érvényesUlése latszik, hiszen felvet6dott a du-
alis képzés bevezetésének gondolata a mUszaki
felsGoktatas tobb terlletén is. Persze ez a kép-
zési forma sem megoldas minden problémara,
és ha ténylegesen elkezdddik a bevezetése, az
tovabbi megoldand6 feladatokat fog okozni.
Természetesen ez nem egy altalanos séma, me-
lyet minden terUleten alkalmazni lehet, hanem
a kulonbozd képzési terlleteken szlkséges a
felllvizsgalat, hogy milyen mértékben és forma-
ban vezethet® be. Azonban sajat tapasztalatbdl
kiindulva, latva hogy milyen sokat ér akar egy
szakképzés esetén is az elméleti oktatast kiegé-
szfteni jelentés mennyiségl termelési gyakor-
lattal, a fels6oktatasban is nagy létjogosultsag-
gal szerepel a dudlis képzés.

FEHER
BALINT
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Jol szitualt langosos a J-ben

Kozel szaz embert kérdeztiink meg arrdl, hogy mire szolgalhat a J épllet tantermei-
ben Iévé furcsa, ablakkal rendelkez6 fadoboz a sarokban. Volt sok érdekes megfejtés

is, de csak egy jo. A titokra most fény derdil.

A '70-es évek végén atadott | épllet rejt par
érdekességet még nekink is, akik odajarunk heti
rendszerességgel. Ezek kdzul némelyiket megte-
kinthettétek a Kutatok éjszakaja alkalmaval, ami-
rél egy kulon cikket is olvashattok az Ujsagban.
De van par aproésag, mellyel csak kevesen foglal-
koznak. Természetesen nem kell a Titkok kamra-
jat keresni, de a rovid korbekérdezésbdl kiderdlt,
hogy megér par sort a tanterem rejtélye.

El6szor az érdekesség kedvéért érdemes
megemliteni, hogy mennyire kreativak voltatok,
amikor igyekeztetek kitalalni, hogy milyen célt
szolgalhatott a ,ketrec”. A legtobben eszkdzrak-
tarra tippeltetek, melybe belegondolva teljesen
logikusnak tdnik, csak a papirral eltakart ablak
nem illik bele a képbe. A kovetkezd otlet a dok-
torandusz szoba volt, melytél még fellletes vizs-
galédas esetén is kirdzott a hideg. Az alapelgon-
dolds szerint a tanarsegédek onnan figyelték a
gyakorlatokat, sét zarthelyik kozben lesték, hogy
ki puskazik. Kicsit santit a dolog, hiszen b8 egy
négyzetméteren, egy eltakart ablakd helyiség-
ben nem lehet tdl kényelmes 90 percet eltdlteni.
Raadasul nem is igazdn emberbarat. Ha bele-
egyeztek, én elvetem az Otletet.

A gondolatfoszlanyoknak itt még nincs vége,
nagyon sok minden eszetekbe jutott még. Volt
sz olyan helyiségrél, ahol kisérletek folytak,
sét egyesek még az Allitdlag cim( msorbdl
megirigyelt paravanfalra is gondoltak. Ha eset-
leg valami veszélyes kisérlet folyt volna a terem-
be, akkor a hallgatok nyugodtan végignézhet-
ték volna azt a fal mogul. A teljesség kedvéért
el8kerult még a mini bufé, jegyzettar, kézmoso,
szerszamos, krétatarté és a gyontaté fulke is.
Természetesen az oktatdshoz mind annyira
elengedhetetlen, hogy rogton az dsszes terem-
ben Iétre kellett hozni egyet.

Elég a taldlgatasokbdl, és rantsuk le a lep-
let! 15 percnyi kérdezgetés utan egyikétok meg
tudta fejteni a titkok titkat, bar némi élcels-
déssel élve lehet, hogy a neve is kozrejatszott,
hiszen Dianak hivtadk. Tada! Diapozitivok veti-
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tésére szolgalt a kis terem. Szigordan véve egy
sOtét szobardl van sz6, melyben egy vetitégép
és egy tukor segitségével juttattak el a tartalmat
a képernydnek nevezhetd Uveglapra. Dr. Lévai
Zoltén tanar Ur otlete, és tervei alapjan kerult
be minden terembe, hogy az el6adasokon aka-
dalytalanul, és viszonylag egyszer(en tudjanak
szép abrak segitségével szemléltetni az oktatok.
Rdadasul a megértés fazis is hamarabb eljon,
ha valamit képeken lathatunk. A beszamoldk
alapjan sokan hasznalték, de viszonylag ritkan,
magyarul nem volt cslcsra jaratva.

Emlitésre méltd, hogy az elBadas folytonos-
sagat segftve, minden fulke oldalan talalhaté egy
bemenet, melybe csatlakoztathatd volt egy tav-
irdnyitd. Ez a mai 1ézerpointerrel kombinalt pro-
jektor taviranyité elédjének is tulajdonithatd. Ezt
a csatlakozét még ma is megtalaljatok a doboz
falan, s6t a tdloldalon még a régi kabel is var min-
ket. Egyébként kialakitasra nagyon hasonlit a sza-
mitastechnikdban alkalmazott PS/2 bemenetre.

Ko e

Ma mar a kor és a technika kilonos kevertjé-
nek kdszonhetden szinte teljesen feledésbe me-
rdlt. Ha te is érdekl8dsz egy kicsit az analdg el-
jarasok irant, akkor talan joggal feltételezhetem,
hogy szivesen lattad volna mikddés kdzben a
szerkezetet. Bar még nem volt sz6 ilyen kezde-
ményezésrdl, azért a végleges kivonas eldtt egy
rovid vetitést remélem kapunk majd.

SOMOGY]
IMRE




Hajoval az egyetemre:
Mission Impossible?

Csupan két év telt el a BKK dunai hajojaratainak elinditasa 6ta, de mar szervesen be-
épllt a budapesti kozlekedés szovetébe: emberek ezrei szallnak fel naponta mun-
kaba sietve a reggeli szlirkeségben vagy szallnak le bulira menet a diszkivilagitasok
fényében. Alom ez vagy valdsag? A cikkiinkben ennek préobalunk utanajarni!

» ABKV hajd élt...

Ujdonsagként hatott, amikor 2012. jdlius
1-jén a BKK menetrend szerinti hajéjaratai meg-
jelentek a Dunan. Ezeket a korabban Uzemelt
- joval kisebb kihasznaltsagu, a hagyomanyos je-
gyekkel és bérletekkel igénybe nem vehetd - vo-
naljarat helyett inditotta be a kozlekedésszerve-
28 cég, a meglévé flottat kihasznalva, de teljesen
Uj Utvonalon, eurdpai unios forrasok bevonasa-
val megujitott és kialakitott megallokkal, feldjitott
hajokkal és kibdvitett menetrenddel.

A pozitlv hangvétel( hivatalos kommunika-
cié ellenére a forgalmat az indulastél kezdve
kisebb-nagyobb problémak jellemzik: gyakori,
hogy az alacsony vizallas miatt egyes kikotéket
lezarnak; a Kopaszi-gat végallomast mar lassan
masfél éve nem hasznalhatjak az utazok, mert
a magantulajdonud személyhajé-kikoté haszna-
latbavételi engedélye lejart, és a tulajdonosok
kozott fennalld vitas helyzet miatt az Ujabb kére-
lem még széba sem kerdlt.

b .6l

A BuBiénal Iényegesen rovidebb, minddssze
egynapos ,tesztidészakot” egy szlrke hétfé reg-
gelen kezdtem az almossagtdl kicsit morcosan:
a varosban a reggeli csucsra jaratot igen ritkan,
csak 30 percenként tudnak kiadni, ezzel szem-
ben az altalam preferalt 19-41-es paros 8 per-
cenként indul ebben az idészakban a Batthyany
térrdl, és feleannyi id6 alatt is teszi meg ugyan-
azt a tavolsagot. lgy korabban kellett felkelnem,
hogy id8ben beérjek a 8:15-6s éramra. Mon-
danom sem kell, hogy ez nemigen sikerult... De
hogy a dolog j6 oldalat is megemlitsem: a hisz

perces hajéut igen hangulatosra sikeredett,
ugyanis a teljesen egyeddl, békés nyugalomban
szemlélhettem a hajérdl a koruldttem rohand,
stresszes Budapestet. A Szent Gellért téren - a
legkisebb kiralyfihoz méltéan - még egy préobat
ki kellett allnom: at kellett jutnom az alsé rakpart
lekizdhetetlennek tdnd autds oszlopan.

Hazafele az A38-Egyetemvaros megalld-
boél indultam, és az utat, 1évén, hogy az utolsd
elétti jaratot valasztottam, mdr sotétedés utan
tettem meg, igy a hajon utazd néhany turista-
val egyutt gyonyorkodhettink Budapest szépen
kivildgitott épuleteiben. 1d6énk volt ra, mint a
tenger: haromnegyed oraba telt, mig a moto-
rok felklizdotték a cstcsra - vagyis a Batthyany
térre — a jaratot. Csak dsszehasonlitasul: a 4-6-
os villamos és a 2-es metro igénybevételével ez
17 percbe telik, amelyhez még hozzaadddik az
atszallasi id6. Raadasul a jarmvon - a WiFi jel
igérete ellenére - nem taldltam haldzatot, és az
utazasi komfortot az sem ndvelte, hogy az utas-
térbe beszivargott a kipufogdgaz.

Ki kell emelnem ugyanakkor, hogy a legény-
ség tagjai szemmel lathatéan értik a dolgukat,
rendkivil udvariasak, sét még angolul is tudnak,
fgy kdnnyen szot értenek a kulfoldiekkel, ami 8-
varosunk kdzlekedési vallalatandl igen ritka, és
ezért megbecsulendd.

b ...6s élni fog!

Vitézy David a Kozlekedéstudomanyi Egyesu-
let szeptember 11. és 12. kdzott rendezett ,A va-
rosi kdzlekedés aktudlis kérdései” cimd konferen-
cidjan tartott eléadasaban ismertette a kdvetkezé
évek terveit, ezek kdzott szerepelt a dunai hajo-
zas budapesti fejlesztése is. Ez magaban foglalja
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mind az infrastruktlra (egy modern karbantartd
telep, valamint tobb Uj, id8jarastol védett, belépte-
té-kapus kikotd épitése), mind pedig a jarmUflotta
fejlesztését (Uj, 40-60 km/h végsebességre ké-
pes, féldgazhajtasu, akadalymentesitett, 110-165
személy befogadasara alkalmas katamaranok
beszerzését). Egylttal természetesen a jelenlegi
Utvonalakat is médosftjak: a jovében két elévarosi
(z6nazo) és két varosi viszonylat lesz a mostani ha-
rom hajéjarat helyett. A szolgdltatas javulasanak
koszénhetden az utazési idé Ujpest és a Nem-
zeti Szinhaz kozott a becslések szerint 36 percre
csokken (jelenleg ez a Haller utcaig 85 percet vesz
igénybe), de mindez természetesen pénzbe kerl,
nem is kevésbe, mintegy 19,8 millidrd Ft-ba.

A felvazolt tervek alapjan nagy ambiciokkal
vag neki a dunai kozlekedés megujitasanak a
BKK, ez azonban a megadott hataridék hianya-
ban, és a hazai viszonyok ismeretében - sajnos
- jelenleg igencsak sulytalan fgéret. A potencial
pedig benne van a folydban: rengeteg a kihasz-
nalatlan kapacitas a vizi forgalomban, s6t, jobb
szolgdltatas esetén a kulonbdzd szamitasok
szerint naponta mintegy 25 ezer ember venné
igénybe ingdzésra a kozlekedés eme mdédjat. A
tervek megvaldsuldsaig azonban a dunai hajo-
zas helyett legfeljebb csak dunai hajékazasrol
beszélhetlnk.

STRAUSZ
PETER
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Rakparti szlalomparty

Ujra felb&gtek a motorok a
Miegyetem rakparton, raada-
sul idén 50 éves évforduléjat
Unnepelte a verseny. Feleleve-
nitve a korai hagyomanyokat
részben kari szervezésben
zajlott az esemény, és a mult-
idézés jegyében tobb veteran
koru auté is nevezett.

Mar kora reggel elkezd6dott az Utszakasz
lezardsa, valamint a palya kialakitasa. A ver-
senytav 3000 méter hosszu volt, azonban nem
volt egyszer( a vonalvezetés, ezért az elsd fu-
tam alatt sokan bojatévesztésért idébuntetést
is kaptak. A nevezési lista nagyon valtozatos
volt, az oldtimer mind&sitésd Skoda Octaviatdl
a szlalomra épitett Trabantokon at sok tipus
képviseltette magat. Kulon érdekesség, hogy a
karrdl is volt harom nevezd, rdadasul eredmé-
nyes volt a delegacié, mert az egyik sofér, egy
Jezerkettes” Zsigulival kategdria 3. helyezést
ért el. Miutan lezajlott a gépatvétel elindult az
elsé futam. Volt, aki az id8 ellen versenyzett,
néhanyan pedig latvanyosan autdztak a nézék
szérakoztatdsaért. llyen szlalom versenyeken
alapvet8en nem a csucsra jaratott I6erdk sza-
mitanak, hanem a vezet8i tudas. Ezt bizonyitot-
ta, hogy a specialis szlalom Trabantok kiemel-
ked8en jo id6t futottak, és csak a mezény kis
része volt képes 6ket maguk mogé utasitani,
pedig voltak kozottuk tobb szaz I6erds autdk
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is. Kilonlegessége volt a jubilalé szlalomparty-
nak, hogy a régi verseny hangulatanak felele-
venitése érdekében tobben veterdn autdkkal
neveztek, és nem csak végig autdztak a palyan,
hanem az OT mindsitésd autdkkal az akkori
technikdhoz mérten kivald id6t futottak. De
nem csak a korabeli autdk képviseltették ma-
gukat, hanem a régi magyar autéversenyzés
nagyjai is: tobb piléta is részt vett az esemé-
nyen. Masik szamomra kimondottan tetsz6 té-
nyezd az volt, hogy néhany nevez6 kdzel széria
autoval szlalomozott a bojak kozott. Szerintem
ennek a rendezvények ez az egyik értelme,
mert ez nem egy profi versenysorozat egyik
eleme, hanem egy nagy multd esemény, ezért
a profi nevez&k mellett mindenképp szikséges
az amatdr soférok jelenléte. Persze izgalmas
volt 1atni a tapasztalt versenyzdk sprintjeit is,
mert fizikdt meghazudtol6 tempdban teljesi-
tették a palyat. Remélem, jovére is folytatddik
a hagyomany, és megmarad ilyen formaban
a szlalomparty, mert nem csak az autd rajon-
goknak volt j6 hétvégi program, hanem a lai-
kusoknak is, mert mind a versenypalyan, mind
a depdban érdekes jarmUveket lehetett latni.

FEHER
BALINT

Tudomany al

Tudtad, hogy a tudomany
szamtalan Ujat tartogat még a
szamodra? Tudtad, hogy nem
csak egy terileten alkot ma-
radandét, hanem kiterjeszti
hatarait szinte mindenre? Meg-
mutatja a lehetetlent, a hihetet-
lent, és a lélegzetelallitét is.

Minden év szeptemberében eljon a pilla-
nat, amikor megnyilnak az egyetemek, f8isko-
lak kapui a latogatok elétt, akik fgy betekintést
nyerhetnek a kutatasok, kisérletek, szimulaciok
vagy fejlesztések vildgaba. A Kutatdk éjszakadja
bebizonyitja, hogy a tudomany nem egy rémisz-
t8 szorny, amitdl félni, sét rettegni kell, hanem
egy érdekes, sokszin(G vilag, ami folyamatosan
boévitést, frissitést igényel. Ez mindenki szamara
mast jelent, hiszen minden ember kilénbozd.
Van, aki tervezni, kutatni, fejleszteni, vagy éppen
tesztelni szeret. Ezen az éjszakan betekintést
nyerhettink tobbek kozott abba, hogy milyen
érzés egy csUcsra jaratott szélcsatornaban all-
ni, hogyan lehet repulégép-szimulatorral varost
nézni, miért szerves része a forgalomiranyitas
a légikdzlekedésnek, vagy épp megtudhattuk
a kabitészerek kémiai hattereit és veszélyes
hatésait. Hihetetlen volt azt latni, hogy 6évodas-
korU gyerekek izgatottan kovették a szUleiket
az érdekesebbnél érdekesebb programokra,
vagy éppen 8k huztak a felnbtteket a kovetkezd
részhez, ahol szdmukra Uj dolgokat ismerhettek
meg. Be kell vallanom, hogy nem csak a kicsik,



mal

de én is sok, eddig szdmomra ismeretlen él-
ményre tettem szert, melyekbdl sokat tanultam.
Megismertem tébbek kdzétt a HungaroControl
fontossaganak okat, és kis mértékben a felépi-
tését is. Felemel6 érzés volt, hogy belelathattam
a légikdzlekedés vildgaba, és megismerhettem
a szélcsatorna rejtelmeit, valamint beledlini egy
mesterségesen létrehozott menetszélbe, olyan
hihetetlen élményt nydjt, amit az ember egy-
kénnyen nem felejt el.

Az elso talalkozas a
tudomannyal olyan

részegito, mint a sze-
relem.”

(Szerb Antal)

Szamomra ez az éjszaka Ujra ravilagftott
arra, hogy miért éppen a mdszaki palyat va-
lasztottam. Bebizonyitotta, hogy semmi sem
lehetetlen, csak dolgozni, és néha kizdeni kell
azért, amiben hiszunk. Sose adjuk fel az almun-
kat, ha valamilyen terileten Ujat akarunk alkot-
ni, hiszen ha azt megtennénk, lehet, soha nem
épultek volna meg a repulégépek, nem lehetne
biciklivel vizet szivattydzni, és a tudomany nem
ott tartana, ahol tart.

KALOZ
VIKTORIA
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Népautok egyesiiljetek!

Szeptember 27-én ismét eljott
a nap, amikor a Hungaroringen
és kornyékén ugrasszerlien
megnoétt az egy négyzetméter-
re juté Golfok, Volkswagenek
szama.

Az idei program kicsit eltért a korabbiaktdl,
ugyanis az utolso pillanatban Volkswagen-talalko-
76 lett a Golf-treffenbdl. Ez annyira nem is megle-
pé, hiszen a Transporter 60, a Golf pedig 40 éves
lett, az elébbieknek pedig stilusosan kialakitottak
egy hippi falut, ahol egész nap a rock 'n’ roll ment
és a hippi életérzésbdl sem volt hiany.

A paddockhoz kozelitve a Transportere-
ket felvéltottdk a Bogarak. Innentdl kezdve
nem volt megallas. Minél kozelebb kerultlink
a kifutéhoz, annal kisebb lett az autdk atlagé-
letkora. A paddock melletti parkoléban gyu-
lekeztek a kuldnlegesebbnél kulonlegesebb
Passatok, Sciroccék, Corraddk. Mindegyik ta-
borban akadt egy-egy kuriézum darab, ami
nemhogy most nem jon szembe az utcan, ha-
nem ilyen allapotban soha nem is fog!

A boxutca mogotti parkoléban sorakozott
az a 300 szerencsés Golf, amelyeket a zsUri
bevalogatott, hogy a nagyérdemd megcsodal-
hassa. Egyestdl hetes Golfig, szivédizeltd! tur-
b6 benzinesig, sornégyestdl V6-ig minden volt.
A sz6 legszorosabb értelmében szines volt a
tarsasag, mindenki megtaldlhatta azt, amire
vagyott. Az elézetesen regisztralt Golfokkal fel
is lehetett hajtani 15 percre a palyara, ami még

akkor is nagy élményt nydjt, ha nem kulono-
sebben erds autdval megy az ember.

A szinpadon reggeltdl estig volt latniva-
16: délel6tt tobbek kozott bemutattdk a Golf
GTE-t, az elsd sorozatgyartasu Volkswagen
modellt hibrid hajtassal, Kovacs Andras Péter
pedig egész nap mosolyt csalt az emberek
arcara. Délutan ketté éréra a paddock befo-
gaddképessége a végéhez kozeledett, érezni
lehetett, ahogy a levegd vibral, és mindenkit
egy cél vezérelt: a harmas Golf. Idén ugyanis
a szokasokhoz hiven, a soron kovetkezd Golf
egyik gyonyor( darabja vart Uj gazdajara, po-
tom 40 forintért.

A délutan négykor kezd&dott Bélga koncert
sajnalatos moédon érdektelenségbe fulladt, egy-
részt a tombola izgalmai miatt, masrészt a latot-
tak alapjan a kdzonség sem volt tul fogékony a
zenéjukre. A f6dij el6tt kisorsoltak 16 liter mo-
torolajat, Continental vasarlasi utalvanyt és egy
Volkswagen biciklit. A nyertesek 6rultek, azon-
ban a csalédottsag is latszott az arcukon: ,ma
sem megyek haza harmassal”. Miutan a Golf Uj
tulajra talalt, a csUcsra jaratott paddock tomege
egy emberként vette célba a kijaratot.

A Volkswagen most is kitett magaért: ar/
érték aranyban szeptember 27-én jobb prog-
ramot keresve sem talalhattam volna. Megérte
azt a 340 forintot.

MESZAROS
ISTVAN
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Arendszam dtven arnyalata

Mirdl hires Albania? A gyonyoru tajairdl, Hoxha betonbunkereirdl
- és az eredeti rendszamukkal rohangdasz6, Németorszagbdl lopott
Mercedesekrél. Valljuk be, az utolsé pont nem éppen szivderitd,
kevés pozitiv gondolatot tarsitunk hozza. Vajon az itthon rend-
szam nélkil rohangaszo kismotorok jobb tzenetet kozvetitenek?

» Papirokkal sokkal szebb az élet

Miért kéne rendszam az 6tven kdbcentis
motorokra? Mar az is kicsit abszurd, hogy ez
egyaltalan kérdés, de bdven akadnak érvek
mellette. Kezdjuk a legels6vel: mUszaki vizsga.
Ma csak akkor mérik fel egy ilyen gurulé pléh-
halom muszaki allapotat, ha a rendér megal-
litja a peches tulajdonost. Amugy Ugy rohan-
gasznak, ahogy akarnak, a fékek, a vilagitas
dllapota csupan a tulajdonos lelkiismeretére
van bizva. Az meg kit érdekel? Senki sem kér-
kedett még azzal, hogy hany kandela az elsg
fényszord fényeréssége és milyen révid Uton
allt meg 45-rél. Na, de a végsebesség! Ott mar
komoly hajsza zajlik a kilométerekért (legyen
kicsi a robogd meg rendszam nélkdli, de men-
jen Ugy, mint egy ezres sportmotor), persze
teljesen kontrolldlatlan kortlmények kozott.
Nem beszélve a futdrok dobozairdl sem, me-
lyek a fizika Osszes létezd torvényét cafoljak
meg azzal, hogy ott maradnak a motoron a bu-
dapesti forgatagban.

A kis hazankban csucsra jaratott Ugyeske-
dés mintapéldanyai ezek a motorok. Példaul
vannak kozottik olyanok, melyeket gyermek-
korukban jobban taplaltak a kelleténél, igy egé-
szen 80-125-250 kdbcentisre hiztak, de meg-
szélalasig hasonlitanak 6tvenes tarsaikra. Ok
el8szeretettel maradnak lelkik mélyén tovabb-
rais ebben a kategdridban. Pontosabban: amig
adot kell fizetni, mlszaki vizsgara kell hordani,
egyszéval kolteni kell ra (Skandallum! Kovete-
lem a perpetuum mobile kotelezé alkalmaza-
sat, hogy tankolni se kelljen &ket!), addig papir
nélkuli 6tvenesek maradnak. Na, de az utakon!
A nagyobb teljesitmény adta magasabb végse-
bességet senki sem restelli kihasznalni, elvégre
azért motorozik, hogy a lehetd leggyorsabban
jusson el A pontbdl B-be, és nem varosnézés-
re indult. Amikor egy olyan Utra kell felhajtani,
ahol az 6tven kobcentisek nem kozlekedhet-
nek, akkor szintén el&jon a valddi énjuk, hiszen
birjdk az iramot, nem akadalyoznak senkit a
kismotorokkal ellentétben. Taldn nem é&rtana
ezt rendezni, és akkor tisztabb lelkiismerettel
panaszkodhatnank arra, amikor minket ér va-
lami kar hasonlé simlizés miatt.
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» Money, money, money

Aprop6, kar. Tényleg én érezzem magam
baleknak azért, mert rendszédmos 125 kdbcen-
tis motort hasznalok egy papirok nélkuli 125-
0s robogd helyett? Ne szérakozzunk mar! De
essen sz6 masféle karokrol is, melyek jobban
forintosfthaték, mint a jogkdvetd magatartas-
bol adédoé frusztracid. Példaul egy letort td-
kor, amit egy 6vatlan otvenes (vagy nagyobb,
de 6tvenesként hasznalt) robogd okozhat. Mit
tehet ilyenkor az aldozat? Példaul lehet szép,
mert okos mar biztosan nem. Az elkdvetdrél a
legjobb esetben is csak annyit fog tudni, hogy
milyen tfpusd a motor és milyen szin(. Ez még
ahhoz is kevés, hogy kavézacchdl josoljuk meg
az elkdvetd kilétét, és ez még csak az elméle-
ti maximum, a ,valamilyen fekete kiskerekd”
sokkal valoszindbb megallapitas, igy mar tény-
leg csak a veszteség elkdnyvelése marad az
egyetlen lehetéség. De mi van, ha forditunk a
képleten, elkdvetébdl dldozat lesz és egy ilyen
motort lopnak el? Zsebkendd el8, kdnnyes bu-
csU egy tabortliz mellett a kdzds képeket né-
zegetve, és masnap Uj motor keresése az in-
terneten. Mert megtalaini bizony lehetetlen az
el6bb emlitett okokbdl kifolydlag: a fehér Ya-
maha Jog - mint lefrds - nem kifejezetten szU-
kiti le a kort néhany taldlatra, és bar a labtarté
bal aljan 1évé jellegzetes horzsolas szinte DNS
pontossagul, de nagyjabdl egy molekuldhoz
hasonléan lathaté minden olyan szemszdgbdl,
ahonnan egy motorra ranézink.

Eurépaban élink, 2014-et frunk. El kell fo-
gadni, hogy vannak bizonyos dolgok, melyek
kellemetlenséggel jarnak, és elsd hallasra csak
egy Ujabb folosleges kdrnek tlinnek a birokra-
cia malmaban, de ha egy kicsit mogé nézink
a dolgoknak, akkor lehet, hogy kiderul: mégse
annyira rossz Otletek. Nem feltétlen baj, ha
nem jarkalnak olyan jarmdvek az utakon, me-
lyek mUszaki dllapota erdsen kétséges, egyet-
len azonositojuk egy adasvételinek kinevezett
papirfecni, és tulajdonosaik tulajdonképpen
barmit megtehetnek (ahogyan a motorokkal
is), mert lehetetlen 8ket megtalalni.




Kézlekedés | Kozhir

e N
7 N

evesebbrendszamnéhatobb

Privierg

Az élet logikus és kevésbé logikus dontések sorozata. Tekintsiik az
utdbbiak kozott azt, hogy egy olyan jarmure akasztunk rendszamot,
ami néhol a KRESZ szerint is lassabban haladhat, mint egy bicikli.

A gyalogosra ne tegyuink rendszamot?

Tudom, nagyon elcsépelt, de egy otvenes
megengedett legnagyobb sebessége még min-
dig csak a 40 éve is elavultnak tekintett 45 km/h.
Ezzel szemben egy kerékparos, ha visel bukdsi-
sakot, akar 6tvennel is szaguldozhat a kifogasol-
hatatlan allapotd utakon. Természetesen ezzel
az adatparral igy nehéz mit kezdeni, de ha a
forgalmi veszélyeztetést is belekeverjik a dolog-
ba, akkor elég konnyen kikalkulalhaté, hogy az
emberi erdvel hajtott kétkerekd kdzel ekvivalens
indexszel ugrik be a halalhozék nyilvantartasaba,
mint a legkisebb benzines.

» Ajelenkori pék napja

Szeretnék altalanositani, igy minden kenyérké-
szitésben jartas allampolgart megkérnék, hogy ne
vegye magara, ha mutat némi egyezést ez a par
sor és az élete! A kovetkezd bekezdés megérté-
séhez szlkséges tudnunk, hogy a legtobb magyar
varosban nincs éjszakai témegkozlekedés.

Sajnos vagy nem sajnos, a friss kenyérnek reg-
gelre kell elkészulnie, ami azt jelenti, hogy a beda-
gasztott tésztat mar hajnalra be kell gydrni. Ehhez
nyilvan egy olyan furcsa miszakot kell vallalni, ami
még a koztudatban megszokott éjszakézastél is
jocskan kulonbdzik. A cstcsra jaratott Uzemekben
a beugroknak még kacifantosabb a munkaideje.
Nekik viszonylag kevés alternativa jut a munkaba
jarasra. Valaszthatja az egészséges életmdd je-
gyében a biciklit — amit valljuk be - nagyon rossz
érzés télen bedltdzve tekerni. Vagy vesz egy autdt,
esetleg egy robogdt. Sajnos az autét napi szinten
vezetve hamar rajon, hogy a kenyérkeresete még
az Uzemanyagra sem elég, igy kénytelen elfogad-
ni a fedéinélkdli benzines, vagy ritkabb esetben
elektromos hajtasu kismotort. Lattatok mar ti is
bedltozott futart télen, ugye? Na, pont igy néznek
ki az orszaglton munkaba tartd pékek is.

Nekik nem a szaguldozas, a szabalyok be nem
tartasa a céljuk, hanem egy még éppen mikaods,
keveset fogyasztd eszkozzel haladni A-bdl B-be.
Es igen, nekik nem fér bele plusz par ezer forint
egy x évente szikséges mUszakiért, vagy a bizto-
sitason felUl fizetett teljesitményaddra. Most, ked-
ves olvasé, kinyithatod a szemed, és mondhatod
ujjal mutogatva, hogy nem csak a pékek jarnak igy
munkaba, vannak még paran.

» De ott az 50/125, nekik rossz lesz!

Mindenki latott mar buszmegalléban dohany-
z6 embert, pedig tiltja a torvény. S6t, a tapaszta-
lat azt mutatja, hogy a legtébben még alkoholt is
vettetek, mikdzben az életkorotok még jocskan
nem haladta meg tizennyolcat. Es igen, vannak
olyanok is, akik 125 kobcentis osszlokettérfo-
gatl (bar ritka a tdbb henger) motort hajtanak
dtvenes papirokkal. Sajnos ket barmennyire is
szeretnénk, nem olyan egyszer( kisz(rni. Plane,
ha példaul egy Yamaha Vino 125-rél beszéltnk,
amit még a motorszeretd is nehezen kilénboz-
tet meg a kismotor testvérétol.

Ne higgylk, hogy nem lapul majd otvenes
blokk a hatsékertben, amit a mlszaki vizsga ide-
jéig visszaépitenek a motorkerékparba! Sajnos
rossz példak mindig lesznek, de ne rajuk épit-
sunk egy torvényt, ha van valasztasi lehetdség.

» Megoldas van?

Van, de az elképzelés nem tokéletes, hibak-
kal teli. Tulajdonképpen jol kiszlri azt, hogy nem
egy idedlis vildgban éltunk, ahol minden dgy van,
ahogyan azt a mesékben lathattuk. Vezethes-
sink szazhuszondotost B jogsival is! S6t, aki meg-
csindlta @ moped jogsit, egy par ezer forintos
(nem tobb tizezer) atképzéssel Ulhessen at egy
nagyobb jarganyra! Egy olyan vildagban, ahol a
,B" kategorias jogositvany megengedi egy 1000+
|6erds autd vezetését is, ne kérjlnk extra tapasz-
talatot egy 125-6s motor iranyitasahoz, melyen
a legnagyobb sebesség alulrdl karcolja a 100
km/h-t. fgy azok, akik szeretnének gyorsabban
menni és utast szallitani, gond nélkul atpattan-
hatnanak egy nagyobb motor nyergébe, és az
Otvenes megmaradna egy spoérolds, szikség
hozta legjobb valasztasi lehet8ségnek, vagy az
életszakasz masik oldalardél vizsgalddva egy idea-
lis kamaszmotor kategdrianak.

Mindenestre elmondhatom, hogy morcos le-
szek, ha mégis rendszamoztatni kell majd. Azzal
csak azt fogjak bebizonyftani, hogy a legelsd tor-
vényjavaslatot fogadjuk el, mindenféle dtgondolas
és véleménykikérdezés nélkul. Ne csinaljuk igy!

SOMOGY]
IMRE
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INNOTRANS 2014,
A vasutasok Sziget Fesztivaljal

Sokszor irigykedve abrandoztam és elérhetetlen tavolinak tiné fotékon elmerengve
gondolkodtam azon, hogy milyen érzés lehet valaminek a kézepén lenni. Plane, ha
ez a valami a szakma maga: A Vasut! Az idei évben a Zielinski Szilard Epitémérnéki
Szakkollégium és a BME Kozlekedésmérndki Szakkollégium tagjai egypar érdekl6dé
hallgatoval kiegésziilve részestilhettek abban az éiményben, hogy lathattak mindazt,
amit ez a kiallitds bemutat. Vagy legalabbis megprébaltak mindent megnézni...

» Minden kezdet nehéz?

Mar maga az utazas is kalandokkal telire si-
kerdlt, hiszen ki-ki a szamara legkényelmesebb
moédon - busszal, vonattal, repulével, stoppal
- kozelitette meg a németek régi-uj févarosat.
A megérkezés és gyors lepakolas utan a tapasz-
talt ‘innotranszozék’ elkezdték mesélni, hogy
mi az optimalis megtekintési technika, mert mi,
kozlekkarosok még nem is sejtettik, hogy ide
ennek ismerete is kelleni fog. Szinte remegve
|éptlk at a Messezentrum déli bejaratat és vag-
tunk neki az expdnak.

Az els8 csarnokban rogtén a kommunikacio-
hoz elengedhetetlen kabelek rengetegét lattuk.
Vékonyabbat, vastagabbat, optikait, hagyoma-
nyos rézbetétest, arnyékoltat, arnyékolas nél-
kulit, meg minden extraval megaldottat! Aztan
jott a kovetkezd csarnok és még egy és még
egy, még mindig kabelekkel. (Ekkor mar nagy-
jabdl 10 perce gyalogoltunk.) Az informaciénal
kapott térképre pillantva megddbbenve lattuk,
hogy ezzel a folyamatos sétalassal teljesitettik
a kiallitds 0,4 %-at. Itt kezdett realizalédni ben-
nunk, hogy itt nem a vasut vildgaba éptink be,
hanem az univerzumaba...
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» Azota keresem az allamat!

A vasut komplexitasanak ecsetelésétél meg-
kimélném az olvasot, de egy rovid villanasszerd
attekintést mindenképpen adnék. Koértlbeldl én
is annyit érzékeltem az egyes pavilonok kindlata-
bél, hogy az egyszer( ontvényektdl a komplett
mozdonymotor-blokkokig, a belsé enteridr kiala-
kitasoktdl az ajtokig és annak mkodtetd mecha-
nizmusaig, a wc-tartalyok sokszind vildgan at a
kijelz8k szivarvanyszind vilagaig, a vezetéknélkili
haldzatok békés egymas mellett élése a felséve-
zetékrendszerek standjai mellett, a kocsimosé
berendezések és sinfenntartd gépek egymas-
melletisége még engem is meglepett. Van az a ki-
fejezés, hogy a ,teljesség igénye nélkil”. En most
elészor éreztem a teljesség igényét valamiben.

b Es akkor tényleg a szakma
/Vasiitgépészet/

Természetesen az els@ sokkszer(d élmények
utdn hamar belevetettik magunkat a kiallitas
alapos attanulmanyozasaba. Az elsé (fél)napun-
kat a szabadtéri jarmdkiallitason toltottuk. It
tényleg a nagy vonatok vannak szalonszer(en ki-
allitva és az ember, mint az IKEA-ban mindenbe
belellhet, belenézhet, kiprobdlhatja az 6sszes
funkciot. (Itt jegyzem meg mégegyszer, hogy
nem a vasUtbardtok szérakoztatdsara, hanem a
szakma neves képvisel&inek talaltak ki a rendez-
vényt 1996-ban, hogy kétévente taldlkozzanak
és megbeszéljgk merre is halad az immaron
majdnem 200 éves vasUttechnika.)

Azt mar az elején lattuk, hogy a design végér-
vényesen az esztétikum rovasara ment az évek
soran (vagy nekink nincs a modern dolgokhoz
{zIéstnk). A lengyel Pesa gydr futurisztikus kiné-
zet(l motorvonata és mozdonya tényleg inkabb
formatervezett m{targynak tdnik, mint egy min-
dennapi haszndlatra szant vasuti jarmlnek. A
belbecs azonban abszollt felhasznaldbarat és a
sz6 szoros értelmében a praktikumnak van ala-
rendelve. A vezér mar akdr az oldals6 ablakbdl
is tudja irdnyftani jarmdvét, hiszen tolatasi moz-
gasoknal hasznos lehet, ha az ablakon kinézve
nem valahol a vezet&asztalon kell tapogatéznia
és nyujtdzkodnia a kontroller karok utan, ha-
nem ezt kényelmesen megteheti.

Ugyancsak érdekes és kedvesnek nevezheté
gesztus, hogy a kapcsoldszerkezetet egy kis LED-
es ldmpa vilagitia meg, ezzel megkonnyftve a tola-
tasvezetdk dolgat. Az mar megint csak egy plusz,
hogy a mozdony kijelz&jén belll a folyamat kame-
raval megfigyelhetd, igy gyakorlatilag akar teljesen
automatikus vonatkapcsolas is megvalosithatd
biztonsagosan. A tavalyi év nagy slagere a Last
Mile technologids mozdonyok tovabbfejlsztése
idén is megjelent. Valamint a tdbb motorral sze-
relt, minden teljesitményszukséglethez beallitha-
té motorteljesitményt kindld tolatdmozdonyok is
bemutatkoztak. Ennek egyik képvisel&jeként egy
kellemesen lekerekitett roman tolatdmozdonyt
koszonthettlink, ahol a keleti szomszédsagunk-
bol érkezd készséges mérnodkok lelkesen magya-
raztak nekink mi is zakatol legbeldl.

Gyakorlatilag nem volt olyan magyar ember,
aki egy kicsit is a vasuthoz kothetd, és ne varta
volna a kiilféldiek reakcidjat a MAV-Gépészet
IC+ kocsija kapcsan. A kidllitott darab nekink
is elnyerte tetszéslUnket, bar megallapitottuk,
hogy reméljik ez a csiszolatlan gyémant ka-
tegorian tullendulve, egyszer még egy blszke
képvisel6je lehet az Ujjaéledni latszd magyar
vasutijarmd-gyartas piacanak.

Avérosivasut is szamos jarmUvel képviseltet-
te magat. A kotelezd kdrok, mint a spanyol CAF,
a cseh Skoda, a lengyel Pesa, a kanadai-francia
Bombardier vagy a német Siemens mind-mind
hoztdk a sajat Ujdonsagaikat, fejlesztéseiket, ter-
mészetesen minél elegansabb vagy éppen ext-
ravagansabb csomagoldsban. Az “0j hannoveri’
TW 3000 villamos ormdtlan kilseje példaul egy
hangulatos belsét takart, ahol tényleg szinte egy
japan kert nyugodtsaga fogadja az embert, amit
tovabberdsit a zold és narancssarga belsé a vila-
gos falakkal és fautanzatd tlésekkel.

Es akkor az igazan nagyok: jdmagam is véa-
rakozassal tekintettem meg az el@zetes besza-
moldkat, és reméltem, hogy a Siemens elhozza
az Ujgeneraciés mozdonyat: a Vectront. Rog-
ton harmat is lathattunk beléle, egyet az MRCE
mozdonylizingel& cég tulajdonadban, illetve kettd
Siemens felségjelzésl darabot, melybdl az egyik
dizel, mig a masik egy négy aramrendszer( pél-
dany volt. Letisztult, atgondolt koncepcid, profi
munkal De nem mehetink el sz6 nélkil a Bom-
bardier ,0j" Traxx mozdonya mellett sem. Igaz a



Last Mile és Multiengine technoldgia is bemu-
tatkozott mar a 2012-es Innotranson, de ennek
ellenére még mindig az Ujdonsag erejével hatva
vonzott rengeteg latogatot.

Es akkor a csodavonatokrdl is. Az olasz Trein-
bornvkubt nagysebességl vonata rogtén harom
komfortfokozatl osztallyal mutatkozott be. A
szokasosnal kénylemesebb 2. osztalyl és 1. osz-
talyl szakaszok mellett az Executive osztaly volt
az, ami a legtobb latogatdt vonzotta. A bdrfote-
lek, melyek hattamlajat és labtamaszat az elekt-
romos motoroknak kdszénhet8en villamgyorsan
a legkényelmesebb pozicidba allithat az ember,
hosszU percekre magahoz bilincselte az arra
jaro, a kiallitas alatt megfaradt érdekl8ddk testét.

A masik nagyon érdekes jarmd a francia
SNCF emeletes, regionalis vonata volt. Ebben
nem volt szinte egyetlen hiba sem. (Na jo, az
egyik asztalt nagyon nehezen lehet lehajtani
a szerencsétlen kiképzése miatt, de nincs egy
kobdeciméternyi hely sem, ami nincs haszno-
san és féleg értelmesen kihasznalval) A 3+2-
es Uléselrendezés érdekesnek tlinhet, de az
eléterekben ennél sokkal kulondsebb kombi-
naciokkal is taldlkozhatunk, nem is beszélve a
kozvetlenll az ajtéban elhelyezett lehajthatds
Ulésekrdl. (Bele se merek gondolni, hogy mi
torténne, ha ezeket az Ujftdsokat, hogy mast ne
mondjak, az M4-es metr¢ szerelvényein szerel-
nék fel, ahol mar a leszallasi puffertér kozepén
talalhaté kapaszkodo is potencidlis konfliktus-
forrads az utazékdzonség szamara.)

A Siemens altal készftett mincheni metré-
szerelvény laikusok szamara is érdekes meg-
oldasa pedig az ovalisan elhelyezett Uléssorok
voltak. Az olasz AnsaldoBreda Koppenhagaba
szant metrdja ezzel szemben semmilyen kialaki-
tott koncepciét nem tukrozott, mintha csak egy
kocsiszekrényt hoztak volna. Vagy az olyan esz-
méletlen utasterhelés( és rovid megallétavol-
sagu dan vonalakra készult, ahol tényleg semmi
értelme Uléseket szerelni egy vonatba.

A jarmUbemutaton természetesen rengeteg,
a palyafenntartashoz és - a Vossloh gyarat kép-
visel§ mérndk dr szavaival élve-, ,sindpoldshoz”
kothetd gép volt még kiallitva, de a vasutbaratok-
nak igazi csemegéket a hatso traktus tartogatott.
Anémet vasut igazi szerelmesei nem mehettek el

Ugy a 221 145-6s mozdony mellett, hogy ne ve-
tettek volna egypar szerelmes pillantast felé, és
a kis Kof mozdony is sokak arcéra csalt mosolyt,
pedig ez csUcstechnika volt a 20-as években. Akik
kivartak a mindig hatalmas sort, a Wiebe AG altal
feldjitott Emma g6z0son is utazhattak, a legsze-
rencsésebbek pedig az Innotransra vezet® vasuti
alagut végén még a Heerstral3én athuzo ICE vo-
natokat is megpillanthattak.

» Csokigyar a cukraszoknak
/Kozlekedéstechnika/

A f6 irdny abszolit a mindent biztonsago-
san, szamitégépvezérelve, emberi beavatkozas
nélkul, de legalabbis a lehetd legkényelmesebb
maodon tudjunk feltgyelni, irdnyitani. Megszam-
lalhatatlanul sok cég jelentkezett olyan fedélze-
ti rendszerekkel, melyek az optimalis vonatto-
vabbitast hivatottak segiteni, nem is beszélve
a forgalomiranyitasi- és halézatmenedzselési

Kozlekedés | Kozhir

berendezésekrdl. Természetesen a legnagyobb
cégek itt is a Thales és a Siemens, azonban
szinte minden “biztberes” standon lattunk ten-
gelyszamlalot, vagy éppen a valtok végallas el-
lendrzéséhez szlkséges, szamitdgép szamara
emészthetd bitekké forditd kisebb ruhdsszek-
rénnyi szamitégépet. Itt egy osztrak stand volt
a kedvencem, ahol a cég képvisel&je el6adasa-
ban kulon kitért arra, hogy rendszerik a nem
frekventalt helyeken (pl. kisebb iparvaganyok,
allomasok félreesd tolatovaganyai) kisebb biz-
tonsagi szintet képviseld SIL 3-as rendszerekkel
dolgoznak, azonban azokon a részeken, ahol
a vonatok rendszeresen kozlekednek mar SIL
4-es biztonsagi szintet tudnak elérni. Ez azért
is kulon jo érzést jelentett szamomra, mert a
szakman belll is rendszeresen gerjeszt vitakat
a probléma kezelése.

A legérdekesebb bemutatd - talan termé-
szetesnek is mondhatdéan - a Deutsche Bahn
standjan ért minket. Itt egy kdzel 10 éves tavlati,
minden részletre kiterjedé koncepcios tervet
lathattunk arrdél, hogy egy vasuttarsasag, ha
fenntarthatdan akar a XXI. szézadban tevékeny-
kedni, akkor bizony mar nem csak a vonatok
A-bol B-be vald kozlekedtetését kell maradék-
talanul megoldania. Az okos varos elképzelésén
elindulva (mindent a vasut koré épitve) gya-
korlatilag a mai mobilitdscentrikus tarsadalom
alapveté gondjait megoldandd programban
a fé hangsuly a kérnyezetvédelmen van. Min-
den rendszer szélturbinakbdl és napelemekbdl
nyerné az energiat (nyilvanvaléan elsésorban
nem a fels@vezeték vagy az iranyité rendszer,
mert azért ezek kényesebbek), amit megfele-
16 “érias elemekben” tarolnanak, amig nincs
fogyasztd. A kdzkerékpar rendszer vagy az in-
telligens-autébérlés, amit két kattintassal elér-
hetlnk egy mobiltelefonrdl, mar szinte minden
valamire valé varosban hozzatartozik az alap-
szolgédltatashoz, de az, hogy palyaudvar szint(
navigacié is legyen, az mar tényleg az abszolut
kényelmi faktorba sorolhato.
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A teherfuvarozas modernizaldsa még ennél
is meglep&bb volt szamomra. Az elképzelések
szerint a rendez6pdlyaudvarok egy zartabb ré-
szén onjaro, intelligens vagonok szaladgalnanak,
természetesen szigord rendben, mindent oda
széllitva ahova kell. A vezeték nélkuli kapcsolat-
nak kdszonhetéen a tervek szerint hatalmas,
szinte robbanasszer( kapacitasndvekedést le-
hetne elérni, ha példaul a konténerek szallita-
sanal a kikotékben ezt a médszert hasznalnak.

olyan nagyszabasu, mint a DB tervei, de nem me-
hettlnk el sz6 nélkul az Osztrak Szdvetségi Vasut

hogy 2025-ig az egész orszagban a mindent-min-
lesztések és szolgaltatas-bdvitések elhoztak azt

hogy tényleg a nagybetls szolgdltatas az, amit a
bezzegvasut nydjt. llyen formaban nem csoda, ha
az &llam is békezlien, nem tlzoltasi célzattal ont
bele rengeteg pénzt. A menetrendtervezdk pedig
igy, hogy a fejlesztések elére biztositottak, batran
bele mernek vagni olyan projektekbe, melyekhez
jelenleg a megfeleld infrastrukturalis elemek aligha
alinak rendelkezésre. De az elére tervezhet- és
lathato fejl6dések egymas hatdsat gyorsitva tudjék
el8idézni, hogy ezek a tervek nem csak a nalunk
oly divatos elétanulmanyi statuszig jutnak el.

» Két év milva veletek ugyanitt!

Aki egyszer latta ezt, mindenképpen vissza
akar majd jonni. Annal is inkabb, mert a mostani :
hosszabb-rovidebb beszélgetések altal felvillan- :
tott tervek megvaldsulasat érdekes lehet nyomon  :
kovetni. Az Innotrans szervez8inek allitasa szerint
az elmdlt 18 évben a vasuti szakma Ujdonsagai :
innovacioi szinkronba kerUltek a kiallités idépont-  :
javal. Rengeteg helyen lathattuk a WP logét, ami :
a World Premier-t hivatott szimbolizalni, jelezve,

hogy a gyartd itt mutat be valami Ujdonsagot.

Emberi oldalrél pedig nem tuilzas fesztivalnak :
is nevezni ezt az egészet. Megddbbentd, hogy :
ha az ember egy kicsit kitekint kdlfldre - plane :
egy ilyen vildgszinvonall rendezvényre - latja azt, :
hogy a ndlunk temetett, néha hanykol6dd szakma
Virag b €l hanem ami: ) Oktgher 30.
megjelenik a szem el6tt, az valami egészen érde- :
kes burjanzas és eklektika. Ha szdéba elegyedik :
: Kecskemétre latogat el, ahol a célpont most kivéte-
lesen nem a csUcsra jaratott Mercedes gyar lesz,
: hanem a varos masik igen fontos és ismert létesit-
* ménye, jelestl a katonai repul6tér, amely megépité-
: sének gondolata a magyar hadtorténelemben fon-
i tos telepllésen el6szor 1932-ben, éppen az az évi
repulénapon - igen, mar akkor is tartottak - veté-
1 dott fel. Harom éwel késébb, 1935. marcius 4-én a
* Nyomasi-puszta melletti terUletnél kezd8dott a rep-
: tér épitése, melynek dtadasara 1937-ben kerdlt sor.

nem virdgkorat vagy reneszanszat éli, hanem ami

valakivel az ember, rogton érzédik a nyitottsag,
kulonosképpen a fiatalsag felé. A vildg minden
tajardl Osszesereglett vasuti szakemberek pedig
érdekes oldalrdl tudnak ravilagitani egymasnak a
vasut mint olyan, szemléletbeli eltéréseire.

Azt, hogy ez az egész Németorszag csodas f6-
varosaban, Berlinben van, amit j6forman alig lat-
tunk, - de fgy is cikkeket lehetne megtolteni vele,
hogy ott milyen fejlett kdzlekedési rendszer van -
hat az mar csak hab a tortan...

VARHELYI
MARTON
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i Szentgyorgy
: Magyar Kirdlyi Honvédség legeredményesebb
: vadaszpildtajaként tart szamon a toérténelem.
* Erdekesség, hogy a nevet az akkori kecskeméti
: 4llomany sajat maga vélasztotta ki, az illetékes
szervek csak jovahagytak a dontést.

Ezen a napon a szakkollégium a ferihegyi

1 1-es terminal el&tt fog gyllekezni, hogy megis-
: mételje a tavalyi nagysiker(i reptérlatogatasat.
: Ha tavaly mar részt vettél e buszos ,roads-
: how"-n, akkor tudhatod, hogy milyen nagysze-
rd élmény. Ha esetleg nem voltal vagy nem
1 emlékeznél tavalyrol, akkor a keretes irasban
: olvashatsz egy rovid Osszefoglaldt a latniva-
: 16krél. Rédadasul, ha minden a tervek szerint
¢ alakul, akkor a latogatés végén egy kis megle-
petés var a résztvevikre!

A fejek folott hetven méterrel elsuhand re-
pul6k latvanya és hangja mellett az alabbi
érdekességek is varnak titeket:

- dllomas példaul a 2B és a 2A terminal 1égi
oldala és el6tere, ahol a beszallitd kapu-
kat, a lézeres beall{té rendszert, valamint
a repul6gépek foldi kiszolgalasat (Uzem-
anyagtoltés, poggyaszrakodas), az utasok
ki- és beszallitasat, valamint az épuletko-
zeli alldhelyeket lehet megfigyelni

+ megalld ugyanigy a 31R futopdlya ku-
szob, ahol a toronyirdnyités rovid idére
felkapcsolja majd a palyafényeket

- de Utba esik majd a torony, a tlzoltéba-
Zis, a kertészet, a cargo bazis és el6tér, és
az egyes terminal el6tere is

Két nappal a ferinegyi vizit utan a szakkollégium

A repul6bazis nevét 1990-ben kapta vitéz
Dezs8 replil6zaszlésrol, akit a

Aszakkollégium
oktoberi programjai

Ha mar a taviati tervekrél sz6 esett: igaz nem ; L, o ; .. .
: A nagyérdemdi altal tapasztalt kis radiécsend utdn most Ujra visz-
‘ O etsegiVasut & szatér a szakkollégium a Kozhir hasabjaira, sét rogton két lato-
(OBB) menetrend alapu infrastruktdrafejlesztési : P ., | h ” ., k , d ; | . d k 4 |
tervei mellett sem. A ségorék nem titkolt célja, g,ataSt _l.S dajaniaha gatosagna , raadasul mind a kettot repulos
: témakorben.
dennel &sszekdtés elv alapjan integralt, Utemes :

menetrendet hozzanak létre. A folyamatos fej- :

tesek e : ek azt ) Oktdber 28,
az idét, amikor egy vasutat sikeresen és renta- :
bilisan lehet Gizemeltetni. Arrl nem is beszélve, :

A Magyar Honvédség 59. Szentgyorgyi Dezsd
repulébazis feladatai kozé tartozik, hogy a sza-
balysértd, légtérsértd jarmlveket ,jobb beldtasra”
birja, a bajba jutott gépek személyzetét megsegit-
se, Magyarorszag, valamint a NATO tagallamok és
azok csapatainak oltalmazésa az ellenség légita-
madasaival szemben, a vizudlis 1égi felderftés és
a légi tamogatas. A bazison szolgaltak tdbbek ko-
zOtt a magyar légieré MIG-15-0sei, MIG-17-esei,
MIG-21-esei, de a nemrégiben a szolgalatbdl ki-
vont MIG-29-esei is. Jelenleg a ,Puma” replilésza-
zad JAS-39 Gripenjei, és a széllitérepul§ szézad
AN-26-0s gépei dllomasoznak itt.

foté: Terjék Tamds

Ha esetleg a fenti programok kézul egyik sem
nyerte el a tetszésedet, ne cstiggedj, mert messze
még a félév vége, és lesz még sok mdsik szakkolis
ldtogatas!

STRAUSZ
PETER
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Fapados utazas fillerekert

Utazni élvezet, repulSvel bejarni Eurépat viszont draga, nem egyetemistazsebnek ki-
talalt idétoltés - mondhattuk volna tizenévvel ezel6tt. Azonban a fapados Iégitarsa-
sagok térhaditasaval és némi kompromisszum aran ez a kozhely mar a multé.

Ki ne dlmodna arrdl, hogy a szorgalmi idészak
gyotrelmei kdzepette kiszakadjon kis id6re az
egyetemi mokuskerékbdl? Ki ne toltene el szive-
sen par napot valamelyik eurépai nagyvarosban?
Kis szerencsével, és néhany apré szabaly betar-
tasaval akar mar egy Debrecenig érvényes vasuti
didkjegy arabdl eljuthatunk Brusszelbe, Milano-
ba vagy akar Rémaba.

De mi is ez a mar emlitett ,néhany apro sza-
baly" és ,kompromisszum”? El&szor is: résen kell
lenni. A repUlés nem olyan spontén utazési forma,
mint a vonatozas; az utas kimegy Kelenfdldre és
vesz egy jegyet az Intercityre, ami hisz perc mulva
indul. Ha utazni akarunk, idében kell jegyet fog-
lalni. A fapados légitarsasagok jegyarazasa keres-
letflggd: ha az adott jaratra az elmult napokban
nem adtak el jegyet, akkor olcsébb lesz, ha sokat
adtak el, akkor drégul. Epp ezért nehéz kisakkoz-
ni, hogy mikor a legkedvez&bb az ar, azonban al-
taldnos tapasztalatként megfogalmazhatd, hogy
6-8 héttel korabban érdemes lefoglalni.

Ajanlott figyelni az akcidkat is. A két és fél év-
vel ezel6tti szomoru Malév-cséd utan el lehetett
csfpni a legnépszerlbb eurdpai desztinacidkra
49 forintos iranyonkénti repll8jegyet is a Ryan-
airnél, természetesen meglehetdsen limitalt da-
rabszamban, azonban még manapsag sem ritka
a kevésbé cslcsra jaratott hdnapokban a 2.500-
3.000 forintos ar. Ha tobben utazunk, vagy egy
éven belll akar egyedul tobbszor, akkor meg-
éri belépni a Budapestrél jellemz&en magyar
lajstromjelli gépekkel repulé Wizz Air torzsu-
tas-programjaba, hiszen mar a harmadik egy-
irdnyl utazas utan megtérdl, és a velink egyutt
utazodkra is érvényes a kedvezmény. Basel, Ber-
lin, Genf, London vagy Parizs esetén érdemes az

easylet arait is figyelemmel kisérni, Budapestrél
kdzvetlen jaratokkal azonban a mar emlitett ma-
sik két tarsasag tobb uticélt kinal.

A repUlGjegy ara az utas utazasat és egy - |é-
gitarsasagonként eltéré méret(i - kézipoggydsz
szallitasét tartalmazza. Altaldnos szabaly, hogy
csak egy kézipoggyaszt engednek a fedélzetre,
mely jellemz8en 55x40x25 cm méret( és 10 kg
tomegU lehet (a méreteket nagyon szigordan né-
zik, a tomeget dltalaban kevésbé), mely egy kis-
méret(i bérondnek felel meg, egy fének egy hétre
b&ven elég lehet, ha semmi féldslegeset nem visz
magaval. Sajnos a Wizz Air-nél mar csak egy atla-
gos hatizsak méretének megfeleld kisméret ké-
zipoggyasz ingyenes, de parnapos varosnézésre
meég abban is el lehet férni. A feladott poggyaszt
célszer(i kerdlni, ha mégis sok cucc van, érdemes
toébb embernek egyet feladni, hiszen akkor tébb-
felé oszlik az amugy sok esetben a repul&jegynél
is dragabb csomagfeladasi dfj.

Van lehet8ség els6bbségi beszallasra, na-
gyobb labtérre és egyéb extra kényelmi szolgal-
tatasokra - természetesen némi felarért cseré-
be, azonban egy hozzavetbleg kétdras repuléut
soran ez mondhatni a félosleges luxus kategori-
dja. A fapados cégeknél a fedélzeti étkezést sem
biztositjdk dijmentesen, azonban akinek erre
van igénye, vasarolhat az otthon elkészitetthez
képest aranyaron (néhany eurdért) szendvicse-
ket, k&vét, Uditét, melyeket a replléjegy ardhoz
hozzdadva tovabbra is nevetségesen alacsony
aron utazhatunk.

Nem szabad elfeledkezni a reptéri transz-
ferrél sem. Itthon Budapest-bérlettel ez ingyen
is megoldhato, kulféldon viszont uticéltdl fug-
g8en akar tiz-hlsz eurd is lehet irdanyonként
- érdemes azonban korulnézni, sok esetben a
légitarsasag vagy mas kuls6 szolgaltatdk jara-
taival sokkal olcsébban el lehet jutni a varos-
kdzpontba, mint az adott repuldtér hivatalos
transzferszolgaltatasaval.

Tobbnapos tartdzkodas esetén szallast is kell
foglalni, melyre tucatnyi népszer(i megoldas léte-
zik, de ez mar nem a kozlekedés témakaore, nem
is feszegetném. Am nem csak tébb napra érde-
mes utazni, hiszen a legnépszerlbb Uticélokra
akar naponta tobbszor is repulnek a Iégitarsa-
sagok. A hajnali géppel utazva déleldtt kilenc-tiz
6ra korul mar a varoskdzpontban lehet reggeliz-
ni, a késé esti jarat biztos eléréséhez pedig elég
akar csak este hat érakor visszaindulni a repulé-
térre. Ugyanannyi id8 és Ugyesen tervezve csak
kicsit tobb pénz, mint egy magyarorszagi, vidéki
varosnézés, azonban sokkal hangulatosabb egy
napot valamelyik kilféldi nagyvarosban eltdlteni,
mint egy mar sokszor meglatogatott itthoniban.
Arrél nem is beszélve, hogy egy korsé belga sor
vagy egy igazi olasz pizza mennyivel izletesebb a
szarmazasi orszagaban fogyasztva.
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Formula E - Versenyzés ujratdltve

Idén &sszel végre kezdetét vette a sokak altal kifejezetten idvozolt, masok altal a F1
meggyaldzdsanak tartott Formula E versenysorozat. A vartakkal ellentétben egy ki-
valtképp izgalmas, sok technikai ujdonsagot felvonultaté versenynapot lathattunk
Pekingben, igen vératlan végkifejlettel. Akksik feltoltve, indulas!

A két éwvel ezelbtti belga nagydij sajtétajé-
koztatéjan merdlt fel el8szor a kérdés, mi lenne,
ha az FIA @ mai modern kornyezetvédelmi tren-
deket kovetve inditana egy 100%-ig elektromos
meghajtasu versenygépekbdl allé sorozatot. Ak-
kor sokan nem gondoltak komolyan, hogy lehet
jovéje egy ilyen hangtalan, egylléses szérianak.
Es 1am, az autdk, melyek prototipusai mar bé egy
éve tesztelés alatt alltak — azéta mar tobb mint
3000 kilométert futottak -, elkésziltek. Mig az
idei szezonra a Dallara és a Renault-Sparks ma-
gara vallalta a kasztnik és az eréforrasok legyar-
tasat az Osszes istalld szamara, addig jovére mar
a csapatoknak egyéni megoldasokkal is eld kell
rukkolniuk. A fejlesztésekben tovabbi nagy ne-
vek is részt vettek: az id6mérdkon akar 200 kW
(270 LE) teljesftmény leadasara is képes villany-
motorokat a McLaren, az akkumulatorokat a Wil-
liams, az abroncsokat pedig a Michelin biztosftja
a csapatok szamara. Az autok harom masodperc
alatt érik el a 100 km/h sebességet, végsebessé-
gUk pedig csucsra jaratva 225 km/h is lehet.

A szezon soran tiz varosban rendezik meg
az Ugynevezett ePrixet: Peking, Buenos Aires,
Miami, Long Beach, Monte Carlo, Berlin és végtl
London ad otthont az évadzaré futamnak. Aver-
senyek, az alacsony zajszintnek kdszonhetéen
és a széria népszer(sitése érdekében, mind ut-
cai-, belvarosi palyakon zajlanak majd. A Formula
1-t6l eltéréen itt a ,versenyhétvégék” mindosz-
szesen egy napig tartanak. Egy ilyen s(rd ver-
senynap felépitése a kdvetkez&képpen alakul:
egy egyoras szabadedzés el6zi meg a 90 perces
idémeérdét, amelyen az auték 6t darab négyes
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csoportban hajthatnak ki a palyara, majd teljesit-
hetnek egy felvezetd-, két éles-, és egy levezetd
kort, miel6tt visszatérnének a garazsukba. De
nem ez az egyetlen eltérés a kiralykategoriatdl,
hiszen a pilétak nagyjabdl a versenytav felénél
egyszer(ien kimennek a boxba és autdt cserél-
nek. Ez azért szUkséges, mert az akkumulatorok
egyszer(ien nem birnak ki egy teljes futamot, de
ugyanakkor a kerékcserék idejét is megsporoljak
vele. lgy a tiz csapat két-két pilétajéanak dsszesen
40 autdra van szuksége egy nagydijra. A ponto-
zas viszont a F1 rendszerét (25-18-15-12-10-8-
6-4-2-1) koveti, annyi kiegészitéssel, hogy plusz
3 pontot gyljthet be az, aki a kvalifikacion meg-
szerzi a pole pozicidt, illetve plusz 2 pontot az,
aki az adott versenyen a leggyorsabb kort futja.
Szintén Ujdonsagnak szamit, az Un. Fanboost,
amit a rajongok itélhetnek meg a versenyz&knek

online szavazas Utjan. A Fanboost révén a fu-
tamon felszabadithatd teljesftmény 150 kW-rél
180 kW-ra né a verseny soran 5 masodperc idé-
tartamra, és a harom legtobb szavazatot elnyerd
versenyz8 kapja meg minden nagydijra.

A pilétak nevei ismerdsen csenghetnek az
autdsportok kovetdi szamdra, ugyanis a tobb-
séglk mar részt vett legalabb egy Formula 1
versenyen vagy teszthétvégén. Kozalik is a leg-
rutinosabb rékak Jarno Trulli és Nick Heidfeld,
akik kozul az el8bbi egyenesen a sajat magarol
elnevezett csapataval indul. De érdemes még
megemliteni, hogy harom korabbi vildgbajnok
leszarmazottja is helyett kapott a Formula E-ben,
6k Nicolas Prost, Bruno Senna (Artyon unokadcs-
cse), valamint a 2008-as botranyardl elhiresult
ifiabb Nelson Piquet.

Maga a verseny is tartogatott rendesen iz-
galmakat. A két legfontosabb momentum talan
a verseny elején bekovetkezett baleset volt,
amikor is Bruno Senna odacsapta az autdjat a
falhoz és igy mar rogtdén a masodik kérben be
kellet hivni a BMW i8 tipusu, szintén elektromos
meghajtasu safety cart. Valamint a verseny utol-
s6 korében, a rajt-cél gyézelemre hajté Nicolas
Prost és Uldozd&je Nick Heidfeld kakaskodott egy-
massal, aminek egy csunya Utkdzés lett a vége.
Ennek kovetkeztében a cél eldtt egy kanyarral
mind a ketten kiestek, és nevetd harmadikként
Lucas di Grassi szerezte meg minden idék elsd
ePrix gybzelmét. Sajnalatos médon egyik magyar
csatorna sem kozvetiti a futamokat, igy az érdek-
|6déknek jobb hijan maradnak az online strea-
mek. Folyatatas november 22-én Malajzidban.

JOO
ROBERT
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Fletnagysagii modellvasiit

Magyarorszagon a kisvasutak tobbnyire vagy a helyi erdészet, vagy a helyi 6nkor-
manyzat Uzemeltetésében vannak. Az egyik kivétel a Kemencei Erdei Mizeumvasut,

melyet a Kisvasutak Barati Kore mukodtet, teljesen 6nkéntes alapon.

» Sziiletéstol a majdnem-halalig

Kemence kdzség a Borzsony északi oldalan
fekszik, kdzel ezer lakosa van, Budapestrdl mint-
egy szaz kilométerre taldlhatd. A kisvasut megje-
lenése természetesen a Borzsonyhoz kothetd: a
kitermelt fa szallitdsat megkonnyitendd létesult
az elsé vonal a Kemence-Wirterhaz-Kiralyhaza-
Kiralykat kozotti 11 km-es Utvonalon 1910-ben,
mely a Kirdlyhazi vasut nevet kapta. Harom évre
ra épult meg a Kemence-Wirterhaz-Hamuhaz-
Halyagos vonal 9,4 km hosszban (Csarnavolgyi
vasut), a kisvasit ma is ennek a nyomvonalan
kozlekedik. A két vonal mas-mas cég tulajdo-
naban allt, ahogy a szamtalan kisebb-nagyobb
mellékvonalat is kulonféle cégek épitették ki az
1910-1920-as évek soran. A haldzatnak, tobb
mint 50 kilométerrel, a két vilaghdboru kozott
volt a legnagyobb kiterjedése. A vasut 600 mm-
es nyomtavon épllt ki gdrpalyas rendszerrel. Ez
azt jelentette, hogy a vonalak végig a fafeldol-
g0z06 Uzem felé lejtettek, ezaltal energiat csak a
kocsik felvontatdsa igényelt. Ezt j6 darabig lovak
szolgaltattak, az els§ motormozdony az 6tvenes
években jelent meg.

A fellendUlés nagyjabdl eddig is tartott. Ekkor
kezd8dott meg az erdészeti feltard utak épitése,
a fadru fuvarozasa pedig atterel6dott a vasutrol
a kozutra. Az dtvenes-hatvanas évektdl kezdve
elkezd6dott a sinek felszedése, a rendszerval-
tadsra mar csak a csarna-volgyi vonal maradt
meg két mellékvonallal. Ekkorra a fa szallitasa
mar rég kozuton folyt, elsésorban a favagdk
utaztak vasuton. Az évek 6ta elhanyagolt vonalat

1995-ben és 1999-ben is arviz sujtotta. Kulono-
sen a masodik okozott komoly kdrokat, a vasut a
teljes megsemmisUlés szélére keruUlt.

Ekkor kerult a képbe a Kisvasutak Barati Kore
Egyesulet, mely jelképes Osszegért bérbe vette a
vasutat. A telepen mlzeumot hoztak létre, vala-
mint megindult a vonal Ujjaépitése. Az elsd 1850
méteres szakaszt 2000. julius 29-én adtak at. 14
éwel kés6bb mar 3900 méter hosszan jartak
a szerelvények, 0sszesen 6t hidon at. JarmUal-
lomanya sokszind, részben az itt szolgalt moz-
donyok és kocsik, részben mas Uzemekbdl, ba-
nyakbdl megmentett jarmUvek alkotjak, melyek
részben az egyesulet, részben maganszemélyek
tulajdonaban alinak. Tulnyomorészt Csepel mo-
toros mozdonyok dolgoznak, de talalhatd két
akkumulatoros mozdony is, mely kozUl az egyik
Uzemképes és rendszeresen hasznaljak.

» Szazad eleji romantika

Mint mar emlitettem, a vasutat teljes mér-
tékben onkéntesek mikddtetik. Ez vonatkozik
egyrészt a gorduléallomany karbantartasara,
masrészt a palyafenntartasra is. 2007 ¢&ta ki-
sebb-nagyobb mértékben én is érintett vagyok
ebben érintett. A palyafenntartds feladata ha-
rom dologhdl tevédik 6ssze: egyrészt a palya fo-
lyamatos karbantartasa, masrészt a jogszabalyi

kornyezet valtozasa miatti beavatkozasok, har-
madrészt pedig (ennek orulink a legjobban) a
vonalhosszabbitasok megvaldsitasa. Lefrva nem
feltétlentl hangzik soknak, de ha hozzavesszuk,
hogy ezt a tevékenységet maganemberek vég-
zik a szabadidejuk terhére, akkor hamar kiderul:
eléggé csucsra jaratottnak kell lennie a szersza-
moknak ahhoz, hogy minden id&ben el is készul-
jon. No persze nem kell semmi hi-tech dologra
gondolni: Kemencén az ember legjobb baratja
még mindig a csakany, a lapat, a kalapacs és a
T-kulcs, akarcsak hajdanan a héskorban. A mun-
kak jo része még mindig kézi erével folyik, és bar
akadnak gépi szerszamok is (aldassék a nevik),

messze van még a gyorsvasutakat fektetd telje-
sen automata gépsor.

Hogy miért éri meg az otthoni alvas helyett
hétvégente feljarni dgyazatot cseréini és mezdt
fektetni? Részint a kdzdsségeért, részint pedig az
érzésért, hogy az ember tett valamit a vasutért.
Nehéz ezt megfogalmazni, de ahogy az ember
elkezd rendszeresen segiteni ott, egy id§ utan
kicsit magaénak is érzi a vasutat, kicsit jobban
megdobban érte a szive, és kicsit jobban esik
latni az elégedett utasokat az elhaladd szerelvé-
nyeken. Aki pedig Ugy érzi, hogy szeretne ennek
a részesévé valni, megtapasztalni, hogy mennyi
munka is egy ilyen vonal Uzemben tartasa, az
nyugodtan keresse a Kemencei Erdei Muze-
umvasutat a Facebookon, ahol kisebb-nagyobb
id8kdzonként meghirdetnek nyilt palyafenntar-

tasi napokat, de persze maskor sem utasitjak
vissza a segitséget. Kicsit olyan hangulatd az
egész, mintha modellvasutazna az ember - csak
a nappali helyett a Borzsonyben, HO helyett 1:1-
es méretaranyban, 16,5 milliméteres helyett 600
milliméteres nyomtavon.

PAPDI
TAMAS

kozhirbme.hu | 23



Kozhir | Kozlekedés

Napjainkban gyakran esik sz6 mind a tévében, mind az ujsagokban az erésen lerom-
lott dllapotu 3-as metrérdl, melynek feldjitdsa esedékessé valt. Az 1970-90 kozotti
épités 6ta sem az infrastruktura, sem a 30-40 éves metrékocsik nem kaptak semmi-
lyen felujitast. Ennek kdszonhetéen a palya jelentés részén 60, tobb rovidebb szaka-
szon 30-40 km/6rés lassujel van érvényben. A csucsra jaratott vonal atfogé rekonst-
rukcidja a kritikus palyadllapot és a rendkivil nagy forgalom miatt halaszthatatlan.

» Avonal torténete az épitéstol
napjainkig

Mar a mult szazad elsé felében felmerUlt Pest
északi és déli részének fold alatti 6sszekdtése. A
févaros f6 kdzlekedési Utvonalai mar ekkor is a
mai 2-es és 3-as metrd vonaldban futottak. A két
végpontnak végll a kdposztasmegyeri lakotelepet
és a K8banya-Kispest MAV &llomast jelolték ki. A
,kék metrd” terve mar évtizedek 6ta napirenden
volt, mikor 1970-ben megkezdédhetett az épit-
kezés. Legel6szor a Dedk tér — Nagyvarad tér ko-
zotti 3,7 kilométeres szakasz készult el 1976-ra,
1980-ra pedig a vonal elérte déli végpontjat, K&ba-
nya-Kispestet. Az épitkezés ezutan északiiranyban
folytatodott: 1981-t8l a Lehel (akkor: Elmunkas)
térig, 1984-t8l pedig mar az Arpad hidig jértak a
vonatok. Ekkor azonban - az orszag romld gazda-
sagi helyzete miatt - lelassult a kivitelezés, és csak
1990-ben adtak 4t az Arpad hid - Ujpest-kézpont
szakaszt (Kaposztasmegyert a mai napig nem éri
el a metrd...). A hdrmas vonal ezzel elnyerte mai
formajat, és 17,3 kilométeres hosszaval jelenleg
Budapest leghosszabb metrévonala.

A palyasebesség az dtadaskor 80 km/dra volt.
1990-re a vonalon kiépitették az Automatikus
Vonatvezetd Rendszert (AVR), amely lehetévé
tette az egyvezetds, félautomata Uzemet. A sze-
relvényeken talalhaté szamitdgépek a két sinszal
kozott talalhaté un. programszényegrél vették fel
a jeleket a gyorsitashoz és lassitashoz, a vezetd
feladata minddssze a vonat inditasa, az ajtdk és
az utastajékoztatd berendezés kezelése volt.

Az épftés dta eltelt tobb mint 30 év alatt azon-
ban a metr¢ palyaja olyan rossz allapotba kerilt,
hogy 2011 végén a teljes vonalon 60 km/éras
sebességkorlatozast vezettek be. Mivel azonban
az AVR 80 km/drara van kiépitve, 2011 6ta mar
nem félautomata Uzemben (de folyamatos gépi
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ellenérzés mellett) kozlekednek a vonatok.

Ami pedig a jarmUparkot illeti: a vonalon a mai
napig az EV3, valamint a 81-714/717 tipusjell
szerelvények kozlekednek. KozUlUk a legrégebbi-
ek mar tobb mint 38 évesek (), de az atadas ota
semmilyen komolyabb felUjftast nem kaptak.

igy lehetséges az, hogy mind a pélya, mind a
kocsik a mai kritikus allapotba keriltek. Jelenleg
folyik a legdregebb vonatok forgalombdl térténd
kivonasa, illetve az elhasznalddott sinszalak cse-
réje, az atfogd felljitds azonban, Ugy tlnik, még
varat magara. Reméljuk, mar nem sokaig...

» A _kék metrd” feldjitasa, jovoje

A tervezett korszerdsités a jarmUvek, vala-
mint az infrastruktlra teljes atépftését tartal-
mazza, tehat tulajdonképpen a 2-es metro tiz
éwvel ezelbtti rekonstrukciéjahoz hasonlé mér-
tékd beruhdzasrdl van szo. Jelenlegi becslések
szerint ez minimum 150 millidard forintba fog
kerulni. Pillanatnyilag egy kdzbeszerzési eljarast
készitenek el6, melynek célja a jarmUfeldjitasért
felelés partner kivalasztasa lesz. A partnerrel
vald szerz&déskotést kovetben elkezdddhet
egy prototipus szerelvény gyartasa. Miutan ez
megkapja a tipusengedélyt a Nemzeti Kozleke-
dési Hatdsagtdl, megindulhat a sorozatgyartas.
A szerz6déskotéstdl szamitott harom éven be-
|l forgalomba kell allitani az dsszes feldjftott
szerelvényt. A palya, a jarmUtelep, a biztosito-
berendezés és az allomasok felljitasa is terv-
ben van, erre részben a jarmUvek korszerUsité-
sével parhuzamosan, részben azutan kerul sor.
A teljes atépftés utdn a vonatok ismét magas
mUszaki szinvonald palyan, félautomata Uzem-
ben kdzlekedhetnek, 80 km/dras sebességgel.

A rekonstrukcié mellett vizsgdljak a vonal
északi és déli meghosszabbitadsanak lehetdségét
is, amelyre az elkodvetkezd 15-20 évben kerulhet-

ne sor. Eszaki irdnyban 4-5 km hosszan éplilne
Uj felszini palya Ujpest-kdzponttdl Kaposztas-
megyerig. Itt, a tervezett végallomas kozelében
meég az épités idején kijellték a leendd jarmdte-
lep helyét, a metré vonala azonban a mai napig
nem jutott ki idaig. Déli-délkeleti irdnyban a Liszt
Ferenc Nemzetkdzi Repul6térig vinnék ki a pa-
lyat, kéreg alatti, valamint nagyobbrészt felszini
vonalvezetéssel. Ez nagyjabdl 11-12 km U] sza-
kaszt jelentene. Itt tobb lehetdség is van a palya
meghosszabbitdséra: egyrészt a Hatar Ut feldl
(ezt az allomast eleve Ugy épitették meg, hogy a
palya innen a felszin alatt tovabbépithetd az Ull&i
Ut irdnyaba), masrészt K8banya-Kispest végallo-
mastdl, a Budapest - Monor - Cegléd elévarosi
vasutvonallal parhuzamosan.

Ha bdvitésre a kdzeljov6ben nem is kerUl
sor, az atépftés mindenképpen indokolt: a 3-as
metré Magyarorszag legforgalmasabb vasut-
vonala, munkanapokon mintegy 520-540 ezer
utas veszi igénybe, ami meghaladja a MAV teljes
orszagos haldzatanak a forgalmat (!). A szerel-
vények raadasul csucsidében nagyon gyakran,
2-3 percenként kdzlekednek. Ekkora igénybevé-
tel esetén kulondsen fontos, hogy 21. szazadi
szinvonalld palyan hasonlé szinvonald jarmd-
vek, biztonsagos Uzemben, megbizhatéan koz-
lekedhessenek. Ha minden j6l megy, par éven
belll megkezdédhet a rekonstrukcié, széval re-
ménykedhetUnk benne, hogy hamarosan kivald
mUszaki allapotd palyan és vonatokon utazha-
tunk iskolaba vagy munkaba.

KOSZA
GABOR
ANDRAS



Mashogy muikodik -
Lovasi a Kiscsillagrol

Lassan végleg bekdszont az 6sz, ideje csucsra jaratni az agysejte-
ket; jonnek a zarthelyik, tervezési feladatok és egyéb beadandok,
a nyar pedig egyre tavolabbi emlékképként él benniink. Azonban
Stefan Péternek kdszonhetéen ebben a honapban is folytatédhat
a nyaridézés, ezuttal a - valdszintileg sokatok kérében ismert -
Lovasi Andrassal készitett interjut olvashatjatok.

Gondolom, lassan kipihened a Kispal és a
borz-koncert és a fesztivalszervezés nehéz-
ségeit, de a szezon a Kiscsillag szaméara foly-
tatodik tovabb. Hogy birod, milyen ez az id6-
szak neked?

Amikor vége van a fesztivalokkal és a Kispallal
kapcsolatos - ez szerencsére most dsszekapcso-
|6dott - porgbsebb id8szaknak, utana kovetkezik
egy depresszidsabb periddus. Barmennyire is
hulyén hangzik, de gondolkozik az ember, hogy
mit taldljon ki, amivel elfoglalja magat, de sze-
rencsére jon a fesztivalszezon és a kovetkezd
kihfvasok, példaul az EFOTT-os koncert. Most ér-
keztUnk meg Pécsre, fél éra mulva érkezik majd
a Kiscsillag zenekar, mar kifejezetten a nyari tur-
néra készulunk. Eddig egy kicsit a lemezbemu-
tatd és a nyari koncertprogram egyvelegeként
zenéltink, most kifejezetten arra készulunk,
hogy porgds, egy 6ra 10 perces koncertmUsort
rakjunk 6ssze, EFOTT-ra mar azzal érkezink.w

Hobbizenekarbél nagyra néttetek, mégis sok
minden masban is részt veszel, vendégsze-
repek, fesztivalszervezés, és néha szinészke-
dés. Hogy fér bele mindez az id6dbe?

A szinészkedés tllzas. 2005-ben volt az utolséd
nagyobb szerepem: egy magyar jatékszinben vol-
tam f8szerepl6, ami annyira igénybe vett, hogy az-
Ota barmilyen filmszereppel keresnek meg, nem
vallalom. Természetesen a tobbi tevékenység
igaz, azokat szeretem csinalni. Hogy fér bele? Nem
tudom. 47 éves vagyok, kapuzarasi panikom van,
ha most nem, késébb sem fogom. Ha barmi kihi-
vas van, ami 6sszeflgg a gyerekkori vagyaimmal,
akkor annak nekiallok, és megprébalom legydzni.

Mi az, amit te a Kiscsillag els6 1épései, és a
mostani életed Iényeges kulénbségeként
élsz meg. Mi valtozott a kezdetekhez képest?

Példaul mas motivacidja van a zenekarnak,
méashogy mukodik. Annak idején a korai Kispal-
hoz visszatérd zenekar akartunk lenni, aki Ujra-
fogalmazza magat. Korai hetvenes évek, késéi
hatvanas évek rock and roll hangzasat akartuk
valamilyen mddon reprodukalni. Némileg ga-
razsrockos beltéssel megspékelt, kicsit vadabb,
kevésbé artisztikus zenét akartunk jatszani, mint
a Kispal. Nagyjabdl ezen indult el a zenekar, és
az utolsé lemezen sok-sok olyan dal van, ami egy
késdbbi Kispal-lemezen is helyet kaphatott vol-
na. A zenekar abszollt lelkesedik ezért, széval ez
lesz valdszinlleg az irany az elkdvetkezendd né-
hany évben. Picit elkezdtlink komolyodni, azok a
dalok, amik a késébbi Kispal-lemezeken elfértek
volna, jobb hfjan Kiscsillag-lemezekre kerulnek.
v

Miskolcra érkeztetek, ami Pécstéligen mesz-
sze van. Hogyan viszonyulsz a varoshoz?

Régdta koncertezlnk. Kulonbozd genera-
ciokbdl kilénb6z8 barataink vannak, sét, még
baratném is akadt: a valasom utan volt egy
féléves kapcsolatom, akkor sokat jartam Mis-
kolcra. Ezek az ismer8sok pont az EFOTT-on
is fel fognak bukkanni, hiszen az egy kiemelt
rendezvény minden varos életében. Szoéval
hamarabb is érkeztlnk, és talan tovabb is ma-
radunk. Ugy tervezem, hogy utdna még két na-
pot Miskolcon toltnk, kirandulunk a Bukkben,
taldn a Zemplénbe is dtruccanunk.

Szérakozas | Kozhir
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Fiatalabb korodban jartal EFOTT-ozni, mi-
el6tt tésgyokeres fellépd lettél volna?
Egyszer-kétszer el6fordult, de inkabb csak
ha kozel volt Pécshez. Els6évesként mar fellép-
tem, az elsé nagyobb Kispal-koncert egy orfli
EFOTT kapcsan zajlott le 1988-ban. A szervez8k
meghivtak minket, mint pécsi zenekart; nem azt
mondom, hogy a legjobb idében a legnagyobb
szinpadon jatszottunk, de ez volt az els§ na-
gyobb koncertlnk, amivel kiléptlink a varos és
az egyetem falai kozul. Annak idején inkabb ott
jatszottunk, ez a negyedik vagy 6todik koncertje
volt a Kispalnak. Utdna majdnem minden évben
felléptlink az EFOTT-on, 1-2 év maradt ki.

Van kiemelked6 EFOTT-os élményed, mely-
re 6réokre emlékezni fogsz?

Sok van. Az egyiket megjelentette az azéta
mar nem létez8 Puskin zenekar frontembere,
akivel vagy Osszeverekedtink, vagy én men-
tettem meg - mar nem emlékszem -, és § ezt
dalba is 6ntotte. De példaul volt, amikor esett
az es@ EFOTT-on, akkor épp valahol a Duna
mellett rendezték. Csiszar Jené az akkori ba-
ratngjével Uldogélt egy padon. Jend feldllt, a
bardtnéje ott maradt a pad szélén, mi pedig
egyszerre feldlltunk a zenekar tagjaival, és a
baratnéjét nagy kacagasok mellett belesegitet-
tUk a tocsadba. Erre ma mar nem vagyok kulo-
nosebben buszke, Jend nagyon ideges lett, de
akkor azt hittuk, hogy ez nagyon jo tréfa. Na,
ilyen nagyon sok volt.

STEFAN
PETER

Szerkesztette: Csenki Lilla
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» The War on Drugs: Lost in the Dream

Régenvoltmarszd azeneajanlébanigazirock-
lemezrdl, Ugyhogy ideje el8venni 2014 siman
legjobb albumat, ami a mUfajban szlletett. AThe
War on Drugs egy philadelphiai szarmazasu ze-
nekar. Alapitétagjai kdzt szerepel a mara sikeres
szOlokarriert magaénak tudhaté Kurt Vile, akirél
a 2013. majusi Kozhirben volt szé. A Lost in the
Dream a zenekar els¢ lemeze, amit teljes egé-
szében Vile segitsége nélkul rogzitettek.

A turnézasban kimerult, onreflexiés zenei
kdzhelyet ugyan idén Mac DeMarcénak sikertlt a
legteljesebben kiveséznie, itt egészen mas kon-
tdsben, univerzalisabban kapjuk meg. Zeneileg
az ambicidzus lemez a '80-as évek (Bruce Spring-
steen, Fleetwood Mac, Tom Petty) és a 2000-es
évek (The Hold Steady, Japandroids) kirobbané
ereji munkasosztaly rockjat 6tvozi sikerrel, félig
retrograd maodon. Az ,elfolyd” gitdr-, szinti- és
zongorakavalkad hangtengerébdl pillanatok-
ra bukkan csak fel igazan a frontember, Adam
Granduciel - egyébként remek - énekhangja.

A lemezt szépen keretbe foglalja az elsé és
utolsé dal. Az Under the Pressure Bob Dylan
késd klasszikus énektechnikajaval és Bruce
Springsteen Born to Run/Darkness on the Edge
of Town-idei kékgalléros munkasromantikajaval
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adja meg a kezdeti loketet. A legjobb dal, az el-
sopré szintetizatortémaval tdmadd Red Eyes
|épésrdl Iépésre vazolja fel az énekes gydtrédé-
sét. Ezek utan melankolikusabb vizekre evezink,
nagyjabdl a Fleetwood Mac slageres felfogasa-
ban. Granduciel szévegeiben az elvesztett al-
landdsagot keresi, csavargd és messzire sodort
katona szemszogébdl.

A szenvedélyesség az Eyes to the Wind cim(
dallal tér vissza, ami szerelmi banatrdl, az eleve
elrendeltségrél, hibaink Ujra és Ujra elkdveté-
sérél sz6lo keserédes vallomas. Egy kis instru-
mentalis darab (The Haunting Idle) utan pedig
kovetkezik a végjatszma optimizmussal és hap-
py enddel, a la Springsteen: Born in the U.S.A. A
valédi katarzis a Burning, melyben a f6hds kika-
csintva ismeri fel: a démonjaink sajat magunkon
kivdl senkit sem aggasztanak igazan.

Szeretettel ajanlom az albumot nehéz id6-
szak, trauma utani taplaléknak.

TENK
CSABA

Konyv

» Jan Gehl - Elhetd varosok

Elcsépelt szokapcsolat: barki, aki valami va-
rosokhoz kapcsolddo (pl. a kozlekedés) munkat
fog végezni, vagy mar most azzal foglalkozik, az
unalomig hallgathatta. Pedig lehet j6l is csinalni.

Jan Gehl a hatvanas évek elején végzett
Koppenhagaban épitészként, és a kor divat-
janak megfelel6en mar bele is vetette volna
magat a kulonféle betonszornyetegek terve-
zésébe, amikor is meghazasodott. Felesége
(gyermek)pszicholégus [évén meglehetésen
atalakitotta nézeteit a varosi tervezés értel-
mével kapcsolatban. Eletének utébbi, majd
50 évét annak szentelte, hogy a vildg minden
tajan olyan varosok létrejottét segitse, ahol az
emberek boldogan élnek. Ennyi id§ alatt annyi
tapasztalatot szerzett a terUleten, hogy 2010-
ben megkérték, ,ameddig tudja, frja mar le".
fgy szlletett meg a kényv, amit azéta rengeteg
nyelvre leforditottak.

Jan Gehl Elhetd
varosok

A magyar forditds megkésve, most, 2014
6szén jelent meg. A cslsz6 munkalatoknak
koszonhet8en, pop-kulturalis hasonlattal élve,
az iré példaul a Prodigy-t6l megszokott rend-
szerességgel, évente meglatogatott minket, és
tartott eléadast.

A kdnyv nem csak azért j6 befektetés min-
denkinek, aki érdeklédik a varosok irant, mert
egy zsenialis szakember minden tudasat ma-
gaba foglalja, hanem a nagyon igényes képek-
nek és szerkesztésnek kdszonhetd esztétikai
érték miatt is.

HAJDU
MARCELL




Szinhaz

» Ziifec

Szeptember 20-an, szombat este alkalmam
nyilt részt venni a Szinhazak éjszakajanak neve-
zett eseményen, a Szkéné szinhaz csdcsra jara-
tott termeinek egyikében. A, Zifec - tisztelet a ki-
vételnek egy részben” prébdjara Ultink be, ahol
elészor néhany kész jelenetet eljatszottak ne-
kink a szerepl6k, majd végignézhettik, hogyan
is készUl egy jelenet, az elsd felolvaséprébatdl
a rendezd segitségével eljutottak a kiforrott és
érzelemdus parbeszédekig és a szinpadi mozga-
sok begyakorlasaig.

BULZA0Y ST REAGY

OFEC

TRLTELT A KVETHAEK £8 RESTEY
B BEaC €5 FBUN HITER
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Mivel csak részleteket lattam a darabbdl, ne-
héz elmondani, hogy mirdl is sz6l. Ami biztos:
Szergej Leontyevics Makszudov a f8szereplénk
(Domokos Zsolt), aki ir egy szindarabot, és élete
alma lesz, hogy szinpadon Iathassa. A terv megva-
|6sitasa kozben taldlkozik tébbek kdzott egy bokor
moge bujva sétald brilttel, egy ordibald félkegyel-
mUvel, egy bosszanto titkarndvel és telefonon be-
szél a kilétét sikertelendl titkolni kivand Sztalinnal.
Valamikor a torténet derekan pedig kénytelen ra-
jonni, hogy egy kordbbi rossz dontése miatt talan
soha nem fog megtorténni, amire annyira vagyik.

A darab Mihail Bulgakov Szinhazi regény
cimU befejezetlen mUvén alapul, a parbeszédek
a modern vilagot idézik, a kdzeg viszont maradt
az 1920-as évekbeli szocialista Oroszorszag.

A bemutaté oktéber 24-én lesz a Szkéné
szinhazban.

ZENTAI
ZSOFIA

Sorozat

» Aktd ménniskor - Real Humans

A skandindv sorozatok a kdzelmdultban szinte
berobbantak a kdztudatba, és nem minden ok
nélkdl: mindegyik egy-egy mesterdarab a maga
mUfajaban, elég csak a Broen-ra (A hid) és a
Forbrydelsen-re (Gyilkossag) gondolni. Most
azonban egy kevésbé ismert gydngyszemet
szeretnék bemutatni, ez pedig nem mas, mint a
svéd koztelevizié sci-fi dramaéja, az Akta ménnis-
kor. A torténet nagy vonalakban a kovetkez&: egy
alternativ kozeljovében az emberek humanoid
robotokkal (hubotokkal) végeztetik el a nehéz és/
vagy szakképesitést nem igényld munkakat, egy
szép napon azonban a hubotok egy csoportja
Ontudatra ébred, és elkezd harcolni a jogaiért. Ez
idedig ,nem nagy szam”, azonban minden egyes
részben egy vagy tobb olyan csavar és visszaem-
lékezés van, amely alapjaiban valtoztatjia meg
a cselekményt, vagy éppen a viszonyuldsunkat
egy-egy karakterhez. A sztori kibontakozasakor
pedig az akcié mellett egyre-masra tlnnek fel
olyan filozofiai problémak, mint példaul: Képes-e
érezni egy hubot? Egyenjoglak-e az emberek-
kel? Meg egyaltalan: mitél ember az ember? Es itt
rengeteg athallas van az emberi torténelemmel
(rabszolgasag), de ez az elképzelt vilag (pl. ,fajvé-
dg" szervezetek altal elkdvetett gylldlet-blncse-
lekmények) - sajnos - sok hasonldésagot mutat a
jelentinkkel is. De nyugi, nem kell csicsra jaratni
az agyad, hogy élvezd!

REAL HUMANS

PETER
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Film

» Locke

Ritkan frunk olyan filmrél, amely a rétegter-
mékek kozé sorolhatd. Persze elére definial-
nunk kellene, hogy mi az a rétegfilm, de kérlek
nézzétek el nekem, hogy ezt most nem teszem
meg! Ez esetben a réteg nagyjabdl mi vagyunk,
kozlekkarosok.

Az egész film elrepul 85 perc alatt, ami vi-
szonylag egy gyors tempoju, kevés fordulato-
kat hozd alkotast sejtet. Minimalisan megfele-
I6nek is bizonyulnak el&érzeteink, de igy sem
kell elszomorodni, mert egy egészen kulonle-
ges stilusl produkciét kapunk egy kellemes
szinésszel. Tom Hardy alakitja Ivan Locke-ot,
aki tulzas nélkdl allithatéan csak vezet és te-
lefonal a filmben. A szerepld BMW X5 motorja
nincs csucsra jaratva, nagyjabol 2000es fordu-
laton porog a film elejétél a végéig. Es ennyi
torténik. Természetesen ezért még ne nézze
meg senki, hiszen egy ,ZS" kategorias tévéfil-
mtél is kevés lenne ez a sztori. Szerencsére
azonban a forgatokodnyvird sem elégedett meg
ennyivel, és megfliszerezte a torténetet egy
megcsalt feleséggel, két meccset nézé lurkod-
val, egy éppen szulni készulb szeretbvel, és
persze egy eurdpai szinten rekord méretinek
szamité betonszallitmannyal. A f8szereplénk
ugyanis mUszakvezet8ként dolgozik, de a nem-
sokara megsziletd csaladon kivuli gyerekéért
siet, fgy a fénokével és a feleségével is meg
kell oldania egy problémat, mikozben a vajudo
kismamaét is nyugtatnia kell. Alarc nélkili Bane
vezeti az autdt, a rendezd pedig a szeminket
és a lelkiinket. Tokéletes parositas.

3
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Kolikonyha

,Letészem a lantot. Nyugodjék. T6lem ne varjon senki dalt.” Na jo, dalt varhattok egy-
egy mamorosabb estén, de ez az utolsé kolikonyha, ami az én tollambdl, vagyis k-
aviaturdambdl és fakanalambdl szarmazik. Egyetek hat még egy utolsé finomsagot
télem, aztan reménykedjetek, hogy egy hasonléan csucsra jaratott konyhatiindér fog

alkotni nektek.

Mivel néha besokallok a rengeteg hustdl és
nehéz tésztatdl, eléfordul, hogy konnyd, finom,
forré levesekre vagyom, desszertként pedig
ugyancsak valami kdnnyd édességre. Ma ezt
a kénnyed menut kapjatok meg bucsuzéul, ne
ijedjetek meg, ha rakaptok, és oranként jartok
a fazékhoz...

» Karalabéleves

Készitettek mar sargarépas karaldbélevest?
Ha nem, most eljott az ideje!

Hozzdvaldk:

+ egy kozepes fej fehér karalabé
+ két szal sargarépa

+ egy kis fej hagyma

* négy teaskanal s6

* két ev6kanal tejfol

+ két pupos evékanal liszt

+ egy tedskandl paprikaérlemény
+ egy ev6kanal zsir/olaj

+ egy z6ldség/husleves kocka

+ egy tedskandl bors

» tarkony

* majoradnna

* petrezselyem zold

Elkészités:

A karaldbét, a répat és a hagymat megtisz-
titom, el6bbi kettét vékonyan felkarikdzom
és -kockazom, a hagymat egyben hagyom. A
zsirt vagy olajat felforrésitom, és hozzaadom a
z0ldségeket. Kozepes langon dinsztelem &ket,
b&ven s6zom, borsozom, majd amikor egy kis
levet eresztettek, hozzédmorzsolom a leveskoc-
kat is. Ha mar finom illata van a folyamatos
kavargatas mellett a zoldségeknek, feldntdm
annyi vizzel, ami éppen elfedi &ket.

Ezutan egy kisebb labasban olajon vagy zsi-
ron megpiritom a két kanal lisztet (Ugyelni kell
a kavarasra és a kdzepes mérték( langra, mert
amugy egyb6l odakozmal, és elképesztben bu-
dos lesz), majd ha mar kellemes barnas-sargas
szine van, hozzaadom a paprika 8rleményt,
még egyszer dtkavarom, és leveszem a tdzrol.
Ezutan hozzdadom a tejfdlt, krémesre kava-
rom, egy pillanat alatt megkapatom a langyos
tlzhelyen, és félreteszem, néha kavargatom.

1d6 kdzben késtolgatni kell a zoldséget, bat-
ran lehet még hozzaadni borsot és sét. Ha mar
kell6en puha a karalabé - a répa még lehet
kicsit keményebb, - hozzdadom az elkészitett
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tejfolos habards jellegd masszat, jol atkava-
rom, és feldntdm hideg vizzel. Aki slribben
szereti, az vagy a viz mennyiségét fogja visz-
sza, vagy kétszer annyi hozzavalébdl készitsen
,habarast”l Amint elkezd rotyogni, megszérom
b&ven majordnnaval és tarkonnyal, majd par
perc mulva, amikor ¢sszefétt, leveszem, meg-
szérom az 6sszeapritott petrezselyemzolddel,
és fed6 alatt pihenni hagyom.

Javaslom, hogy készitsetek bele egy kis
nokedlit is (lehet, hogy valahol galuskanak
hivjak...), vagy ha az maceras, egy kis csipetke
tészta is roppantul fel tudja dobni!

Ha beturtatok az egész fazék levest, de
még valamit ennétek, nincs veszve semmi,
ugyanis egy kis desszert igen konnyen elkészft-
hetd, és még pék-cukrasz mesternek sem kell
lenni hozza.

» Almagriz

Alapvetéen nagyon szeretem a tejbegrizt,
tejberizst, pudingot, joghurtot, tehat minden
olyan édességet, ami ilyen kis bébipapis be-
Utésl, de azért nem gusztustalan répapuré
alapokra épul. Ezért is volt annyira nagyszer(
érzés megtalalni az almagriz nev(i csodat, ami
fgy 6sszel még inkabb adja magat, hiszen itt
van az alma szezonja, most lehet igazan finom
friss almalevet kapni!

Hozzdvaldk:

+ négy dl almalé

(ha lehet, friss, tényleg almat latott almalé)
+ 40 g buzadara

* két csomag vanilias cukor

« fahéj

Elkészités:

Az almalevet felforralom egy labaskaban,
de figyelni kell ra, mert nem fog olyan hamar
felforrni, mint a tej, ezért a kétségbeesést elég
késébbre hagyni, ha hirtelen odakap. A bu-
zadarat és a vanilids cukrot apranként hozza-
adom, folyamatosan kevergetem, mert képes
azért meglepetést okozni az ilyen egyszer(
desszert is... Id6kozben izléseteknek megfele-
16 mennyiségl fahéjat kell hozzaadni, és addig
kavargatni, mig strd, homogén, tejbegrizszer(
masszava nem valik.

Az fzvildga el6szor érdekesnek tlnhet, de
egyébként nagyon finom, én még a tetejére
is szoktam szérni fahéjat, cukrot, s6t néha ka-

kaot is, de azért csak csinjan az ilyen extrakkal,
nehogy nagyon megdolgozzon benneteket...
ha értitek, mire gondolok.

Kiséréként stilszerlien finom almabort ja-
vaslok, bar szerintem az alvas utana anélkdl
is garantalt lesz, mert mint a kisgyerekeket, a
meleg papival teli gyomor hamar vonzéva teszi
az agyat egy délutani szieszta eltdltéséhez.

)6 étvagyat, tovabbi ¢ fézést-sutést, és fust-
mentes konyhaban toltott id6t kivanok nektek!

ADAM
ZSUZSA
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Kuldd be a helyes megfejtést oktéber 31-ig a kozhir@kozlekkar.hu
e re m e n a e cimre, és nyerd meg a Mlegyetemi ajandékbolt altal 6sszedllitott
ajandékcsomagot!

Az abrak egy-egy fakkal belltetett kempinget jelképeznek, ahol minden fahoz egyetlen satrat lehet ki-
kotni. Valamely fahoz kikotott sator a fat tartalmazé mezé melletti (jobbroél vagy balrél), alatti vagy fo-
|6tti mezdben helyezkedhet el, atlésan sohasem. (Természetesen lehet olyan sator, mely fat tartalmazoé
mezd6vel sarkosan érintkezik, de akkor nem ahhoz a fahoz tartozik.) A kemping teljesen megtelt, azaz
minden fahoz kikotottek pontosan egy satrat. Az dbra mellett és alatt megadott szamok azt mutatjak,
hogy az adott sorban, illetve oszlopban hany sator taldlhaté. Rajzold be az dbraba a satrakat!
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Nem mi mondtuk...

Rovatunkban tisztelt oktatdink legnépszeriibb mondataibdl gyujtottiink 6ssze egy csokorra valét.

,Ha megnyomjuk a gombot, kifrja, hogy nyomi vagy.” Szamitastechnika II.
,Ez a szam decimalis. Nem, nem digitalis, mert analog krétaval frtam fel.” [+K technoldgiak
gy mikodik ez a négybet(s életben” Bevezetés a Lean szemléletbe

,Vannak olyanok, akik elészor vették fel a targyat. A kdvetkezd fél dra nekik fog széIni. A tébbiek Jarm(dinamika
azért ne horkoljanak hangosan.”

Tanszéki konyvtarban:"De jo, hogy ki lett dobva innen a kényvszekrény, igy jobban lehet a falra Betontechnoldgiai gépek
vetiteni.”

,Mosolyogjatok mert bekertl a Kdzhirbe!” Szamitastechnika I.

Rovatunkban oktatdink legnépszertibb mondataibdl gydjtéttiink dssze egy csokorra valot.
Ha 6rdn megtetszett egy mondat, akkor kiildd el nekiink a kozhir@kozlekkar.hu cimre!

kozhirbme.hu | 29
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Humor

- Anyu, nézd, ott egy galamb! Van nalad egy kis
szaraz kenyér?
- Nincs. Edd meg kenyér nélkal.

~Apuka sétal a kisfidval egy kastély romjainal.
Mindenutt ledélt falak, oszlopok, elgurult kovek.
A kisfit odafordul az apjahoz, és megkérdezi:

- Ugye, itt tanult anya vezetni?

A rendér megallitjia a szaguldozd autdst az au-
topalyan.

- Talan tdl gyorsan mentem? - kérdi az autos.

- Nem. Tul alacsonyan repdilt!

- Mi a haldoklé indian utolsd szava?
=777

- Offl

lgor és Szasa beszélgetnek.

- Most a hatam mogé teszem a vodkat, és ha
eltalalod, melyik kezemben van, akkor
megisszuk, ha nem, akkor ¢sszetorjuk és
leszokunk. Na, melyik kezemben van?

- Ball

- Gondolkozz, Szasa! Gondolkozz!

30 | BME KJK HOK lapja

A kiegyensulyozott taplalkozas az, amikor mind-
két kezemben van egy-egy tejszinhabos-csokis
muffin

1

Hajopincér a tengeribeteghez:
- Az ebédjét a kabinba kéri, vagy egybdl dobjam
at a korlaton?

A sz8ke n6 a kdnyvtarban panaszolja:

- Ebben a kényvben sok a szerepld, és kevés a
torténet.

- A, akkor maga az, aki elvitte a telefonkényviin-
ket

- MUlt hénapban vettem a feleségemnek egy par
arany fulbevaldt, és azéta hozzam se szolt!

- Miért?

- Része volt a megallapodasnak.

- Mi a kuldnbség egy Trabant és a Ford kdzott?
-7

- A Trabanttal meg lehet fordulni, de a Forddal
nem lehet megtrabantulni.

- Mi a leggyakoribb oka annak, ha 6sszeltkozik
két repulégép?
vy

- Az, hogy EGY nem tud!

Utoljara akkor sirtam nagyon, amikor apukam a
Hagymat szeletelte.
Szerettem Hagymat, j6 kutya volt.

A didk felhivja éjfélkor a tanarat.

- Tanar Ur, alszik mar?

- Igen. Miért?

- Mert én még TANULOK, TE SZEMET!
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