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Kedves Olvaso!

Eurépaban a lakossag nagyjabdl 75 sza-
zaléka varosokban él, és ez a szam 2020-ra
varhatéan 80 szazalékra ndvekszik. Eppen
ezért a személykozlekedés legstirlibb hely-
szinei ezek a nagytelepilések. Az ériasiigé-
nyek kielégitése érdekében a millids lakosu
nagyvarosok metrét épitenek, de elsére
talan fel sem tlnik, hogy metré és metrd
kozott mekkora kilonbségek rejlenek (14.
oldal). Minden utazasi igényt nem tudunk
a fold alatt futd szerelvényekkel kielégfteni.
A kozosségi kozlekedés megoldasa erre a
villamosok és buszok halézata. A budapes-
ti utakon nagyjabdl 1500 autdbusz és 150
trolibusz szallitja az utasokat, ebbdl 1235
buszt és 150 trolit Uzemeltet a Budapesti
Kozlekedési Vallalat. Tobbek kdzott ezen
jarmUvek Uzemeltetésérél mesél Szedima-
jer Laszl6 - volt kari hallgatd -, aki Vezér-
igazgatd-helyettesként felelés értik (8.). A
buszok kozlekedésének rendje legalabb
olyan fontos, mint a szamuk. A pécsi ha-
|6zat februartdl megujult, hogy az utasok
kevesebb atszallassal juthassanak el a ki-
vant helyre (24.). Jarhat barmennyi jarmd a
varosi utakon, ha a jegyek és bérletek ara
nem megfeleld. A jelenlegi févarosi tarifak
a varoslakokat és szerkeszt8séglnket is
megosztjak (16.). Az kdzforgalmu kozleke-
désen tul a kozlekedési igények csokkenté-
se (18.) és az egyéni kozlekedés fejlédése is
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megoldast nyljthat a nagyvarosok kozleke-
désére. Tudomanyos és oktatdi munkajan
kival, tobbek kozott az elektromos autdk
fejlédésérdl beszélgettink Dr. Palkovics
Laszl6 tanszékvezetbvel (6.). A villanyautok
toltése jelenleg még kordlményes feladat,
de az elektromostoltéallomas-halézat ki-
épitése mar folyamatban van (20.). Marciu-
si lapszamunkban nagyrészt a varosi kozle-
kedés témait jarjuk kordl, de olvashattok a
kamionosok vilagardl (21.), az ergonomikus
kozlekedésrdl (19.) és a vasutrol is (22.)

Kozlekedési kérdéseken kival a hallgaté-
kat érintd témakrol is beszamolunk. A ko-
vetkez6 oldalakon elolvashatod interjdnkat
Nagy Gaborral (5.), utanajarunk a zold dip-
lomanak (10.), bemutatjuk a Baross radiét
(11.) és cimlapos cikkiinkben sorra vesszuik
a digitdlis eszkdzoket tanuldsi szempont-
bél (12.). Ha most inkabb egy kis pihenésre
vagynal, akkor az Ujsag végén megtalalod
szorakoztatd rovatunkat. Reméljuk ebben
a hénapban is megtaldlod a szamodra ér-
dekes frasokat, kovetkezd szamunk aprilis
4-én jelenik meg. J6 olvasast!
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Hirek

» Tanulmanyi dsztondijak

Elérhet6k a tavaszi félév tanulmanyidszton-
dij-Osszegei. Az eredményeket tartalmazé tab-
lazat megtalalhato a Hallgatdi Képviselet hon-
lapjan (www.kozlekkar.hu).

» Valtozasok a HK-ban

A Hallgatoi Képviselet 2014. februar 9-i Ulésén
Nagy Gabor alelndk és EHK-delegdlt lemondott
képvisel6i mandatumardl. Az igy meglresedett
posztot a Hallgatéi Képviselet déntése alapjan
Tompos Balazs tolti be. A kordbban elndki ha-

» Kifizetési idopontok

A 2013/2014. tanév II. félévében havonta folyositott tanulmanyi dsztondij, rendszeres szocidlis 6szton-
dfj, Bursa Hungarica 6sztondij intézményi része, kari BME dsztondij, kulfoldi hallgaték miniszteri 6szton-
dija, alaptamogatas gazdalkodd egység 6sztondija, doktorandusz 6sztondij, doktorjeldltek dsztondija,

koztérsasagi 6sztondij az alabbi kifizetési idépontokban keriinek atutaldsra.

2014. mércius 10. (hétfd)
2014. marcius 10. (hétfo)
2014, aprilis 10. (csttortok)
2014. majus 9. (péntek)
2014. junius 10. (kedd)

Februdri juttatasok kifizetési idépontja:
Marciusi juttatasok kifizetési idépontja:
Aprilisi juttatasok kifizetési idépontja:
Majusi juttatasok kifizetési idépontja:
Juniusi juttatasok kifizetési idépontja:
Juliusi juttatasok kifizetési idépontja: 2014. judlius 10. (csutortok)
Augusztusi juttatasok kifizetési idépontja: 2014, jdlius 10. (csutortok)

taskorben 1év6 oktatdsi és tanulmanyi felel@s
posztra a HK Téth Addmot vélasztotta meg. A
jelenleg betdltetlen tankorfelelds és kollégiumi
felel6s posztokra id6kozi tisztljitdé szavazast
frnak ki (Nagy Gdborral készitett interjunk az 5.

oldalon olvashaté).

» ldékizi tisztujitas

A BME Kozlekedésmérnoki és Jarmimérnoki Kar
Hallgatéi Onkorményzata id6kozi tisztljitd sza-
vazast hirdet a tankdrfelelds, valamint a kollégiumi
felelds posztokra. A Hallgatéi Forumot a Baross
Gabor Kollégium disztermében rendezik meg
2014. marcius 10-én, hétfén 18 drai kezdettel. A
szavazasra ezt koveten lesz lehetbség az alabbi
helyszineken és idépontokban:

Baross Gabor Kollégium:

2014. marcius 10. (hétfé) A férum végétdl 22.30-ig
2014. mércius 11. (kedd) 18.00-22.00

2014, marcius 12. (szerda) 18.00-22.00

2014. mércius 13. (csutortok) 18.00-22.00

ST épllet aula:

2014. mércius 11. (kedd) 10.00-15.30

2014. mércius 12. (szerda) 10.00-15.30

2014. mércius 13. (csUtortok) 10.00-15.30

4 | BME KJK HOK lapja

» Fellebbezés

Fellebbezést leadni a 2013/2014-es tanév tava-
szi félévére meghirdetett rendszeres szocidlis
Osztondij, illetve alaptdmogatas palyazatok ered-
ményével kapcsolatban a Neptun rendszeren
keresztUl lehet, kizardlag eljarasi hibara hivat-
kozva. A fellebbezés soran hianypétld igazolaso-
kat, valamint Uj palyazat leadasat az elbfraloknak
nem all médjaban elfogadni. Fellebbezni a Nep-
tun rendszerben a 903-as kérvény leadasaval
lehet. A két palydzat eredménye ellen egy kérvé-
nyen belll is lehet fellebbezéssel éIni. A fellebbe-
7€és és a csatolhaté dokumentumok leadasanak
hatarideje: 2014. marcius 10. 23.59.

» Szakestély

Az idei Firmakdszonté és Wandereravatd
Szakestély 2014. marcius 21-én, pénteken lesz
20 ¢rai kezdéssel a Baross Gabor Kollégium
disztermében. Invitatio a szakestély napjan nem
vasarolhatd, tehat legkésdbb szerdan vagy csu-
tortokon érdemes beszerezni a Hallgatoi Iroda-
ban! Az invitatio ara 2000 Ft.

» Miiegyetemi Allasbirze

|dén marcius 12-13-an rendezik meg a Megye-
temi Allasborzét az egyetem kdzponti éplileté-
ben. A latogatokat szamos vallalat varja szakmai
gyakorlati, gyakornoki és allaslehet8ségekkel.
Tovabbi informacié a www.allasborze.bme.hu
oldalon érhet6 el.

» Miiegyetemi MOL Roplabda Kupa

Marcius 9-én rendezik meg a Bercsényi Kollégi-
um tornatermében a XXIIl. M{egyetemi Roplab-
da Kupat. A versenyre olyan legalabb hatfés koe-
dukalt csapatok jelentkezését varjak (egy lanynak
mindig a palyan kell lennie), melyben minden tag
jelenlegi vagy volt mlegyetemi hallgato.

» Nemzetkozi diakigazolvany

Nemzetkdzi didkigazolvany a MISZ MUegyetemi
Iskolaszdvetkezet irodajaban igényelhetd (K ép.
1/77/3). Az igényléshez szlkség van egy szines iga-
zolvanyképre, hallgatdijogviszony-igazolasra (vagy
az adott félévre érvényesité matricaval ellatott di-
akigazolvanyra). A didkigazolvany ara 2610 Ft.

» 3. Miiegyetemi Levéltari Nap

A MUegyetemi Levéltari Nap az orszag masodik
legnagyobb egyetemi levéltaranak 2012-ben in-
dult éves szakmai programija. A rendezvény célja,
hogy a szakembereken tul szamos mUegyetemi
polgart is megszolitson, bemutatva az egyetem
multjat, kdzelebb hozva gazdag drokségét.

Idén 2014. marcius 12-én, harmadik alkalommal
rendezik meg ,MUegyetem és az elsé vilagha-
bord” cimmel a BME OMIKK Gazdasag- és Tar-
sadalomtudomanyi Olvaséban. A rendezvényre
elézetesen regisztralni kell. Tovabbi részletek a
www.bme.hu oldalon az események kozott ol-
vashatok.

Dr. Lévai Zoltan (LéZo) tanar ur tovabbi
fotoit - szakestélyekrdl, kari rendezvé-
nyekrél, a didksag életérdl - megtalal-
jatok a tanar ar honlapjan, azon belul
is a www.lezo.hu/diaksagok/ oldalon.



Lezarul egy fejezet -
Interju Nagy Gaborral

Programszervezés, Mentor Garda, HK, EHK, HOOK - csak hogy né-
hanyat emlitsink mindazon teveékenységek kozil, melyeket Nagy
Gabor az egyetemen elt6ltott évei alatt végzett. Am szamara lezarult
ez a fejezet, hogy a hajozasnal maradjunk: most mas vizekre evez.

Majusban lesz tisztujitas, igy sokaknak meg-
lepetést okoztal azzal, hogy gyakorlatilag a
ciklus kézepén lemondtal a posztodroél.

Mi volt ennek az oka?

Az idei tanév a tizedik egyetemi tanulma-
nyaim soran, amiben az Oszi félévre maradt
négy targyam, illetve egy szigorlatom, amit tel-
jesitenem kellett. A tanuldssal soha nem volt
gondom, amikor kell§ figyelmet szenteltem
neki, megfelel§ Utemben haladtam. Komoly
energiakat igényelt azonban, hogy sikeresen
teljesitsem ezt a félévem a targyak nehézsége
miatt. Mindemellett az évek soran egyre tobb
mindenbe fogtam bele, igy erre a félévre tag-
ja voltam a Kari Hallgatéi Képviseletnek, az
Egyetemi Hallgatoi Képviselet, a HOOK (Hallga-
téi Onkorményzatok Orszégos Konferencidja)
2013-14-re megvalasztott EInOkségének. Pusz-
tdn a tagsagokbdl addédo altalanos részvétel,
Uléseken valé megjelenés is komoly energiakat
igényelt részemrdl, de a kilénbdzd tovabbkép-
28, vezet8képzd hétvégék is olyan szamossagot
értek el, hogy a szorgalmi id8szakban nem volt
egy szabad hétvégém sem, amikor akar haza-
utazhattam volna pihenni. Gyorsan jott a fel-
ismerés, hogy ez a fajta szerepvallalas a diplo-
matervezés mellett nem fog menni. Ugy vélem,
hogy jobb el6re félni, mint a végén megijedni.
Az elsédleges célom, hogy mérndkként dolgoz-
hassak, megszerezzem az oklevelet, és ehhez
szUkséges biztositanom a megfelel6 kdrtlmé-
nyeket. Nem konny{ lezarni egy ilyen id&sza-
kot, sok gondolkodas eldzte meg a dontésem,
de ha varok a majusi tisztujitasig, akkor tovabbi
3 hdénapig nehezitem meg a sajat életem is, és
foglalom a helyet egy olyan embertdl, aki joval
nagyobb energidkat tud aldozni az altalam be-
toltott feladatkorokre.

Pontosan mennyi id6t toltottél a Kari Hallga-
téi Képviseletben?

Ha jol szamolom, majusban lett volna hat
év, 2008-ban kezdtem még iroda- és kultdr-
felelsként, ahol egy évig feleltem a Hallgatdi
Irodaért, a kulturalis programokért, az én ha-
taskorombe tartozott a Mentor Garda is, illetve
a nem sportos ontevékeny koroket is én iranyi-
tottam. A 2009-es SzMSz mdédositas alkalmaval
az Ujonnan Kkialakitott tankorfelelési posztot
toltottem be, majd félévet kodvetden az akkori
személyi cserék utan lettem két évre a képvi-
selet elndke, majd ezt kovetben Ujabb 2 évre
karunk egyik EHK delegdltja.

Mely értékekre vagy blszke, mely értékeket
emelnéd ki, amiket hallgatéi képvisel6ként
teremtettél?

Alapvet8en azt vallom, hogy ha egy képvi-
seld jol végzi a munkajat, annak az eredménye
az, hogy nincs korulotte elégedetlenség, nem
emelik fel a szavukat a hallgatdk hianyossagok,
vagy hibak miatt. Olyan jellegl elvarasaim so-
sem voltak, hogy valaki megveregesse a vallam,
amiért jol dolgoztam, vagy elismerést kapjak
egy-egy jol teljesitett feladat utan. Az az alapve-
t8, hogy minden rendben van, és ezt kdvetéen
lehet azon toprengeni, hogy mi Ujat akarunk
adni tarsainknak.

Orémmel emlékszem vissza arra, amikor sa-
jat kezunkkel Ujitottuk fel a régi Hallgatdi Irodat,
a Disztermet, vagy a HaBar helyiségét, de arra
még inkabb, amikor a kollégiumi felljitasokat
kovettlk figyelemmel. Keresztes Peti EHK el-
noksége, és Rémai Zsolt igazgatdi munkaja alatt
olyan csillagallas alakult ki, amikor rengeteg fel-
Ujitast terveztettink meg, és irtunk ki kivitele-
zésre a koliban. Ezeknél a feldjitasoknal senki
nem kérte, de sajat magunktol ériasi eréket fek-
tettlnk abba, hogy valéban a hallgatdk igényei
szerint alakuljanak. Ezen felll nagy szeretettel
vezettem a Mentor Gardat is, hiszen az akkori
csapat, a mentorok nagyon a szivemhez néttek.

A Kovacs Andris vezette kari képviseletben
arra voltunk buszkék, hogy minden egy elére
kigondolt terv szerint haladt, és amit év elején
komplexen elhataroztunk, abbdl nem enged-
tink, még a rendezvények idépontjaibdl sem.
Sikerdlt elérni, hogy a félév sordn minden hé-
ten volt rendezvény, ahol &sszegyllhettink,
akar egy stand upra vagy akarmilyen rendez-
vényre a dfszteremben.

Kulsé szemlél6ként a multrél valé beszamo-
lédat hallgatva ugy fest, mintha 6riasi kont-
raszt lenne a korabbi képviselet illetve kari
élet, valamint a jelenlegi helyzet k6zott.

Sok minden megvaltozott az elmult évek-
ben, de az mindig 4llandé maradt, hogy a HOK
alulrél épitkez8. Amilyen elvarasai, gondolatai
vannak az aktudlis hallgatdsagnak, olyan lesz
az aktualis Hallgatdi Képviselet, de igaz ez az
ontevékeny kordkre, a programszervezdkre, a
mentorokra, az egész kozosségi életre. Amikor
a koliba koltdztem harmadévesen, egy olyan
Osszetartd kozosségi élet volt karunkon, ami el-
varazsolta az embert. Amikor az utcardl belép-
tem az éplletbe, egyszerlien tobbnek éreztem
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kdcsi Kristof

magam, ezért a légkorért érdemes volt tenni, és
munkalkodni. Ma mar masok az ide kertlé em-
berek igényei, és mas a hozzaallasuk is. Korab-
ban egy fels6bb évesnek tituldlt arc a folyosoérdl
vallalt tisztségtdl fuggetlenul nagyobb példaval
jart, mint ma. Ma mar egyértelminek vesszuk,
hogy nem né kalapos gomba a zuhanyzéban,
a legnagyobb problémank az lehet, hogy ha
mondjuk épp kiégett a neon a furdében, de mar
akkor is elégedetlenkednek tdbben. Manapsag
az emberek nem forditanak olyan energidkat a
kommunikacidra. Mindenki arra torekszik, hogy
félszavakkal, roviditésekkel értesse meg magat,
ami, észre sem vesszUk, de driasi félreértéseket
és feszlltségeket szul.

Hogyan tovabb egyetem utan?

Elsédleges célom, hogy a szakmamban dol-
gozhassam egy olyan tervez8irodaban, ahol
szakmailag is élvezetes kihivasokkal tudok foglal-
kozni. Természetesen, ha csak lehet, ezt kicsiny
hazankban szeretném megvaldsitani, de ha nem
lesz ra lehet8ségem, akkor par éves tapaszta-
latszerzés céljabdl inkdbb kitekintek a kulfoldi
munkaerdpiacra. Nekem mindig az volt a fontos,
hogy mérnok lehessek. Hajokat, hatalmas konté-
nerszallitd és tankerhajokat szeretnék tervezni,
ezt sosem veszitettem szem eldl. Azt a mérnoki
szemléletet, amit otthonrdl édesapamtdl kap-
tam, mindig kdvettem, és kovetni szeretném a
tovabbiakban is. Azt hiszem, azért is valasztot-
tam ezt a palyat, mert azt a fajta élvezetet, ami
az ember szemében lathatd, mikor tdbb héna-
pos munkaval életre kel valami, ami egy egyszer(
papfrlaprél indult, semmivel sem lehet pétolni.

ADAM
ZSUZSA
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Tanarinteju - Dr. Palkovics Laszlo

Palkovics Laszl6 1989-ben szerzett jarmimérnok diplomat a karon, 1994-t8l mar tan-
székvezetd. 2013 6ta az MTA rendes tagja, székfoglalé eléadasat idén februarban,

mindossze 49 évesen tartotta.

1989-ben diplomazott, azéta karrierje toret-
lenlil szarnyal. Fiatalon is igy képzelte el a
jovejét?

Ez egy j6 kérdés! Mindig megkérdezik, hogy
milyen célokat akar az ember gyereke, és ho-
gyan akarja ezeket elérni. Itt van egy generaci-
0s kuldnbség, az Y generacié tagjai valdban igy
mUkodnek. '89-ben, mikor végeztem, egy kicsit
mas volt a helyzet. Akkor egyik rendszerbdl tor-
tént az atmenet egy masik rendszerbe az dsszes
elényével és hatranyaval egyltt. '89-ben nem le-
hetett tudni, hogy mi torténik itt. Megtortént a
rendszervaltas, 6sszeomlott a magyar ipar. Két
lehet8ség volt: az egyik, hogy az ember elmegy
kulfoldre és ott probdl érvényesilni; a masik,
hogy marad, és kivarja, hogy mi térténik itt. En
ezeknek a kombinacigjat csindltam. Mikor vé-
geztem '89-ben, megnéztem azt, hogy milyen
terUlettel szeretnék foglalkozni, doktorandusz
lettem a tanszéken. Kdzben néhanyszor elmen-
tem kulfoldre, szerencsés médon olyan helyekre
- Eurdpaba és késébb Kanadaba -, ahol nagyon
sokat lehetett tanulni.

Ezutdn az események felgyorsultak: visszajot-
tem Kanadabdl, ra egy évre tanszékvezetd lettem
viszonylag fiatalon (Palkovics LdszI6 volt a mU-
egyetem legfiatalabb tanszékvezetbje - a szerk.).
Ez abbdl a helyzetbdl adddott, hogy a tanszéken
nem volt mas mindsitett oktatd, aki tanszékvezet6
lehetett volna, és megkérdezték, hogy nem aka-
rok-e én lenni. Azzal a batorsaggal, hogy nem tud-
tam, ez mit jelent, azt feleltem, hogy dehogynem,
hiszen tanszéket még sosem vezettem!
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Azt, hogy mit képzeltem akkor a folytatasrol,
nehéz megvalaszolni. Valdszinlleg akkor mar
feltételezhetd volt, hogy ha az ember viszonylag
szorgalmasan tevékenykedik, akkor hasonlé sul
ki bel6le. En magam is elégedett lennék azzal,
amit az elmult idészakban tettem. Azt gondolom,
hogy ha Ujra kellene déntenem, hogy mit tegyek,
akkor ugyanezt valasztanam.

A kari oktatasbdl jelenleg leginkabb a PhD
képzés keretein belul veszi ki a részét. Hiany-
zik Onnek a tanitas?

Igen, hidnyzik. Ezt most igyekszem valami-
lyen mdédon visszaszervezni. Az tortént, hogy
2008 ota megsokasodtak tevékenységeim. A
Kecskeméti Foéiskola jarmUipari képzésbe tor-
ténd orientacidja miatt elmentem néhany évre
Kecskemétre, és azdta megbonyoldédott az
életem, de mindenképpen szeretnék nagyobb
mértékben részt venni a nappali képzésben.

Ha egy hallgaté az autoéipari fejlesztések te-
ruletén szeretne elhelyezkedni, mire érde-
mes figyelnie a tanterv elvégzése mellett?

Minél gyorsabban el kell végezni és minél
jobb eredménnyel. Egy jol képzett autdgépész-
mérndk - de ez igaz egyébként a vasutgépészre,
repulégépészre, vagy kozlekedésmérnokre is -,
mindenképpen taldl maganak olyan helyet, ami
tetszeni fog. Sokat beszélnek arrél, hogy elvan-
dorolnak a mérnokok. Ezt a sajat kdrnyezetem-
ben annyira nem érzékelem. A magyar autdipar
tud olyan munkalehet8séget kinalni, ami min-
denképpen attraktiv. Miutan a cégeknek fontos,
hogy a megfelel6 mérnok kollegakat megtalaljak,
mar az egyetem alatt elkezdenek foglalkozni a
hallgatokkal, tehat mar gyakornokként, diploma-
tervezés alatt kapcsolatba kerulhetnek a vallala-
tokkal. Ez mindenképpen egy pozitivum.

A gybri és kecskeméti jarmiigépész okta-
tashoz képest nem éri-e hatrany a miiegye-
temi hallgatét, mert Budapesten nincsen
autégyar?

Nem, abszoldt nem. A jarmUtechnikai tudas
jelentds része itt koncentralddik és a mdszaki
egyetem neve, attraktivitdsa a hallgaték koré-
ben elég nagy. Ha a két dolgot Osszetesszuk,
tehat hogy j6 hallgaték jonnek ide, mi pedig
ugyanazt tanftjuk nekik - valészintleg egy kicsit
mas szinten is talan -, én azt gondolom, hogy
Bket semmiféle hatrany nem éri.

Az autdgyarak természetesen nem csak az
olyan autdgyarakat jelentik, mint a Mercedes
vagy az Audi. Ami azt a tevékenységet érinti,
amire a mUszaki egyetemen én azt gondolom,
hogy felkészitjuk a hallgatokat, tehat termékfej-
lesztésre, az pont ennél a két cégnél kisebb je-

lent8séggel bir. De nagyobb jelentéséggel bir a
Continentalnal, a Bosch-nal, a Knorr-Bremsénél,
ezek a cégek mind Budapesten vannak. Tehat a
hallgatokat nem éri semmiféle hatrany.

A tanszékvezetéi munkajan kival a
Knorr-Bremse kutatasi és fejlesztési igazga-
téja, részt vett a kecskeméti jarmimérnodk
képzés megalkotasaban, a tudomanyos aka-
démia rendes tagja. Hogy jut mindenre ideje
és energiaja?

Az ember hozzaszokik. Azért talalkozunk
most reggel hatkor, mert ilyenkor szoktam
kezdeni dolgozni, és ez tart este tizig. Ez sok
munkaval jar, és j6 kollegék kellenek hozza. Es
sok kavét kell inni, ez fontos!

Pihenésre jut ideje?

Az viszonylag kevés, az utébbi 6t évben
nem voltam szabadsagon, de most speciel né-
hany napot leszek.

Egy év eleji interjuban emlitette, hogy mind
az elektromos hajtasnak, mind a hibrid haj-
tasnak vannak olyan hatranyai, amik akada-
lyozzék az elterjedésiiket. On szerint mi lesz
a jovo hajtasrendszere?

Ezek tények, amik Iéteznek. Minden hajtas-
rendszernek vannak elényei és hatranyai is. Az,
hogy hogyan fog kinézni egy auté néhany év
mulva, egy elég gyorsan valtozé dolog. Egyik ol-
dalrél az alternativ hajtasrendszerek, példaul az
elektromos hajtas, folyamatosan fejlédnek, mert
van egyfajta tarsadalmi igény, ami azt mondja,
hogy bizonyos helyeken nem j6, ha sok mindent
pufogtat ki az autd, tehat ne legyen emisszidja.
Kina tipikusan j6 példa. Kinai varosokban tulaj-
donképpen lehetetlen lassan éIni. Ha az ember
elmegy Csungkingba, ami egy nagyon szép va-
ros 30 milli¢ lakossal, kapar a torka, mikor reg-
gel folkel, mert egyszeren nem lehet levegét
venni. A napot évente kétszer lehet Iatni, és az
ég nem kék, hanem szlrke. Nekik ezt valaho-
gyan meg kell oldani, és ennek egyik mddja az
elektromos hajtas.

Masik oldalrél viszont, ha megnézink egy
1 literes dizelmotorral felszerelt eurdpai autot,
akkor ennek az emisszidja a jarmU teljes élet-
tartalmara nézve valdszinlleg alacsonyabb,
mint egy elektromos auténak. Az elektromos
hajtasnal nem csak azt kell figyelembe venni,
hogy éppen mi torténik ott, ahol az autd van,
hanem hogy hogyan allitjuk el6 azt az elektro-
mos aramot, hogyan toltjuk be az akkumula-
torba, milyen hatasfokkal, milyen veszteségek
keletkeznek ezalatt. Ha ezeket mind végigsza-
moljuk, akkor az jon ki, hogy ezek a hajtasok
semmivel nem kornyezetkimélébbek, mint egy
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jol mUkoéds, dizelmotoros mechanikus hajtas-
lanc. Az biztos, hogy itt egy sor technoldgia fej-
|6dik egymas mellett.

Néhany dolog latszik: azok a megujuld biold-
giai tlzel6anyagok, amikkel sokat foglalkoztunk,
tehat biodizel, bioetanol, nem hoztdk azt az
attorést, amit vartunk téluk. Az elektromos haj-
tas most egy kicsit mashogy néz ki, bar ennek
vannak felsé korlatai: ha megnéziink egy normal
autdt, van benne aluminium, némi vas, némi
elektronika, némi mUanyag, nem tul bonyolult
dolog. Ha megnézzik ugyanezt egy elektromos
hajtasu autdban, akkor eleve a villamos gép egy
bonyolult szerkezet; olyan anyagokat tartalmaz,
amikbdl kevés van. Ugyanez a helyzet az akku-
mulatoroknal is: nincs még j6 megoldasa annak
az akkumulatornak, ami kis helyen elfér, flexibi-
lis, tetsz8legesen Ujratolthetd és olyan anyago-
kat tartalmaz, amikbdl kdnnyen lehet el8allitani
nagy mennyiséget. Ha megnézzik példaul az
elektromos buszok Uzleti modelljét, akkor azo-
kat nem akarjak eladni, hanem lizingelik, mert
azokat az anyagokat, amik benne vannak, sze-
retné a gyarté megtartani.

A hibrid kicsit koztes; ott arrél van sz6, hogy
ne veszitsik el azt az energiat, amit a fékezéssel
eldisszipdlnank. Ennek a fejlédése tipikus: mi-
kor a Toyota el6szor megjelent a Priussal, akkor
maga a cséd volt, Uzleti modellje nem létezett.
Most Ugy latszik - miutan mar sok hibrid hajta-
sU tipus kezdett megjelenni -, hogy a fix fejlesz-
tési koltségeket mar el lehet osztani.

Valdszinlleg ez torténik az elektromos au-
toval is. Az elektromos jarmdnél, nekdnk a
hasznaldknak is at kell gondolni néhany dolgot,
hogy mivel akarunk kdzlekedni. Az elektromos
jarm(tipus arra j6, hogy naponta menjink vele
husz kilométert. Este otthon feltoltjuk, masnap
elmegytnk a munkahelylnkre és este pedig visz-
szamegyUnk. Amig nem mindenki engedhet meg
maganak kettd elektromos autdt, és a hallgatd
kollégak nem tudjak az 6sztdndfjbdl finansziroz-
ni ezeket, addig maradnak azok a tébbcéld jar-
mUvek, amik jelenleg vannak.

Masik szakterllete az automatizalds, az 6n-
jaré jarmiivek kutatasa. Hol fogunk tartani
tiz év mulva?

Tiz év mulva? Szerintem tiz év mulva lesznek
olyan autdék, amik részben automata moédban
mennek mar az Uton. Tehéat a vezetd az autdban
Ul és megfigyeli az autd viselkedését, mégsem

kell beavatkoznia. Ez egy sajatos fejlédéstorté-
net, mert ha ugyanezt a kérdést tiz éwvel ezeldtt
teszi f6l, akkor a vélasz: ,Oh, 2050 elétt biztos,
hogy nem lesz ilyen, de inkabb 2100 kdrnyé-
kén!". De részben a tarsadalmi igény, részben a
technoldgia lényegesen valtozott.

On szerint eljhet az az idészak, hogy az em-
ber mar nem vezethet kézdton? Mikor?

Remélem, hogy nem. Azért vezetni egy tok jo
dolog! Van egy csomé kozlekedési helyzet, ami
igényli a vezetd ottlétét. Automatizalt vezetés
vagy nagyon alacsony sebességeknél vagy pe-
dig olyan forgalmi viszonyok mellett képzelhetd
el el6szor, amelyek nem balesetveszélyesek.
Autépalyan tipikusan egy savban megyink egy-
mas mogott. Tudom, hogy a Google jarmU per-
sze nem ilyen, az magatdl autdzgat, de az még
nem feltétlendl a j6 megoldasa a torténetnek.
Azt, amit a Google jarm0 tud, azt mar minden
jarmUipari cég tudta hlsz éve. Ezek nem ennyire
nagy Ujdonsagok. Mi'99-ben csindltunk teherau-
to-flottat, ahol az els6 autoban Ult vezetd, a tébbi
pedig ment utdna. Ez inkabb egy marketingtipu-
sU dolog, de mondhatni, hogy az irdany valami-
lyen modon ez.

Tobb taldlmanya mar elterjedt, s6t kotele-
20 tartozék a jarmiigyartasban. Mennyi id6,
mire egy tudomanyos kutatds eredménye
megjelenik a gépjarmligyartasban?

Erre nehéz valaszolni, az attdl figg, hogy az
ember hogyan csindlja. Vannak olyan megolda-
sok, amelyeknél meg kell gy6zni az ipart, hogy
ez egy j6 megoldas. Erre példa a savelhagyasos
detektor: ehhez hosszu id6 kellett, hogy elfo-
gadja az ipar, aztan gyorsan el is fogadta. Az
ESP ebben az értelemben egy mas torténet volt.
Az egy olyan helyzetben szUletett, amikor a te-
herautdknal nem hitte el senki, hogy mudkodik,
de meggy6ztik a Knorrt, hogy ez egy érdekes
torténet lehet. R4 hat évre mar egy ipari termék
volt. Ez mindig helyzetfliigg®. Persze az is fontos,
hogy milyen az 6tlet, mert vannak rossz otletek
is, amikb&l nem biztos, hogy ipari termék lesz.

Az elért sikerek utan milyen célok motivaljak
jelenleg? Az oktatasban, az iparban vagy a tu-
domanyos életben képzeli a jovEjét?

Ezt nem lehet fgy elvalasztani, valdszinlleg
mind a harom egyben marad, mint eddig. Milyen
célok motivalnak? Egy idd utan a célok feladatok-

Koézlekkar | Kozhir

ka alakulnak at. Az oktatas egy olyan dolog, ami
mindenképpen motivalo, és valdszinlleg annak
a legnagyobb a hatdsa, de az oktatas, a kutatas
és az ipari tevékenység 0sszetartozik. Nem elég
csak kutatni, hanem meg kell nézni a hasznosu-
l&sat is, és ha ezt meglattuk, akkor el kell mon-
dani valakinek.

Es ez pozici6kban mit jelent?

Nem gondolom, hogy barmiféle hianyom
lenne a pozicidkat illetéen. A pozicid nem azért
fontos, hogy az ember j6érzését fokozza, ha-
nem néha ahhoz szlkséges, hogy ha valamit
létre akar hozni vagy meg akar valdsitani. En azt
gondolom, hogy a mostani poziciémbdl is majd-
nem mindent el lehet érni. Ezekbdl a pozicidk-
bol ugyanugy meg lehetett szervezni a magyar
jarmUipari egyetemek egyuttm(kodését, létre
lehetett hozni Uj jarmUipari kdzpontokat, most
éppen Szombathelyen. Ugyanlgy lehetett integ-
ralni az ipar relevans részét, amely az intelligens
jarmUrendszerekkel foglalkozik.

Ez taldn személy- és kornyezetfiggd. Fontos,
hogy legyenek olyan emberek, akik értik, hogy az
ember mit akar csinalni, és tdmogassak; akkor
ez mUkadik. Alapvet8en vannak politikai tipusu
poziciék — most szakmapolitikdra gondolok -,
példaul az orszag K+F-menedzselése egy érde-
kes feladat. Ugyanigy a fels6oktatas iranyitasa is
egy érdekes feladat. Ha sz(kebben értelmezzik,
a mUszaki egyetem rektorsaga is egy érdekes
feladat. Ugyanigy érdekes feladat, amit most csi-
nalok, a Knorr-Bremse kutatas-fejlesztési igaz-
gatasi tevékenysége. Ezek mind érdekes felada-
tok, de egy idd utan nem kezelhet&ek egyutt. A
mostani pozicidk egymassal dsszefliggnek és jol
kezelhet8ek, amiket elmondtam, azok meg nem.
Ha ilyen lehet8ség merul fel, akkor el kell don-
teni, hogy melyiket valasszam, de igazan ennek
ekkora jelentésége nincs.

Kdsz6n6ém szépen az interjut!

MUNKACSI
KRISTOF
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Ezer busz a kizlekes kézben

Uj cikksorozatunkban karunkon végzett, szép karriert befutott személyeket kerestink fel.
lgy akadtunk ra a BKV Autébusz- és Trolibusz-lizemeltetési Vezérigazgato-helyettesi
székére is, amit Szedlmajer Laszl6 foglal el. Ot kérdeztem munkajardl, palyafutasarol.

Kozlekedésbaratb6l BKV vezérigazgatd-he-
lyettes. Taldn minden hasonlé bedllitottsagu
gyereknek ez az dlma. Hogy jutottal el idaig?

Kozlekedésmérnokként végeztem mar 12 éve.
Jol hangzik az, hogy kozlekedésbarat, és mond-
hatjuk is, hogy az vagyok, de tudni kell, hogy ma-
sod-harmadévig a kozdsségi kdzlekedés tavolabb
allttélem, hidba nem mondanam, hogy egyaltalan
nem vonzott a kozlekedés. A szakosodas kornyé-
kén alakult ki, hogy a varosi kozlekedésre esett a
valasztasom. Ram nem volt jellemz8, amit sok kol-
légatdl hallani, hogy tizenévesen mar autébusz-
vezet8set jatszottak, meg alltak a villamosvezetd
mogott. Nekem ez a része kimaradt.

Jorsuy isopyunpy 4910f
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BME-s éveid alatt a tanulason tul mikkel fog-
lalatoskodtal?

Ez érdekes, mert mikor mi bekerultink, még
akkoriban indult a kreditrendszer, ami egy kita-
posatlan Ut volt, és senki nem tudta, mik a kove-
telmények, mennyi id6t kell bizonyos targyakra
raforditani. Ettél figgetlendl nem mondom, hogy
unalmas huszonéves életem lett volna, ugyanugy
a haverokkal bicikliztink, szérakoztunk, elvoltunk,
mint a bef6tt a sz6 jO és rossz értelmében egya-
rant. Aztan amikor mar rajottem, hogy valamibdl
meg is kell élni, kicsit atstrukturalédtak a dolgok a
tanulas irdnyaba. A kari kdzosségi életben viszont
nem szerepeltem; valahogy nem Ugy jott ki a Ié-

pés, mivel kollégista sem voltam, és nem ezekkel
a hallgatékkal alakult ki a kapcsolatrendszerem.
Ettdl fuggetlendl persze voltam egyetemi bulik-
ban, de nem ez volt a jellemzd.

Még 2001-ben zsebeltél be egy TDK elsé he-
lyet, a BKV jarmlveinek rekonstrukciéjaval.
Mit sikerult azokbél ténylegesen is megvalési-
tanod a késdbbi palyafutasod soran?
Nehezen vagyok képes utélag értékelni a TDK
munkam. Nem akarom magam sem alul-, sem
tulértékelni, mert még a TDK is eléggé a hajna-
1&n volt. Biztosan volt a dolgozatomban olyasmi,
amiért Ugy gondoltak, hogy én nyerjem meg.
A megvaldsitasban egész biztos nagy szerepe
volt @ mérndkszemléletnek, mert par folyama-
tot el6re lattam és viszonylag helyesen. Persze
sok mindenben tévedtem, ezt is el kell mondani.
Hogy mik lesznek a villamos- és autdbusz-agaza-
tok vagy a BKV egészének fejl6dési lehet8ségei,
azt viszonylag j6 érzékkel lattam meg. A meg-
valdsitas? Ez tortént 12 éve, akkor még a koruti
villamos pélyarekonstrukcié sehol nem volt, még
a Combindk sem léteztek, még bdven volt UV-
Uzem, még az egész hannoveri villamoslizem
akkor kezdddott, és én még azon vacillaltam,
hogy j6 lesz-e ez a hannoveri vagy nem. Aztan
az elmult 13 év bebizonyitotta, hogy nagy bajban
lenne nélkulik a BKV. Jelenleg a buszok helyze-
te a legkritikusabb. Emlékszem, hogy volt akkor
még egy tablazat, ami tartalmazta, hogy miket
kell majd selejtezni 2005-ben meg 2010-ben, és
azok kdzul nem egy itt van még vellink 2014-ben
is. Most mar igyekszink ezen tdl lenni, és bar
biztos kell még 1-2 év hozza és sok mulik a for-
rasokon, de szakmailag el tudunk jutni egy olyan
szintre, hogy korszerlbb jarmdparkot allithas-
sunk ki. Az is bizonyitja, hogy helyes megérzése-
im voltak annak idején, hogy mar akkor belevet-
tem a tervekbe a hasznaltjarmd-beszerzéseket,
valamint -feldjitdsokat, és ezeket azéta is tartom.
Ugy gondolom, hogy az akkor kigondolt dolgok
kicsit mas hangsullyal, de nem valtoztak meg,
és hiszek benne, hogy ennek igy kell mGkadni.
Ehhez persze, hogy atlathassam ezt a komplex
rendszert, feltétlentl kellett a mUszaki képzés.

Jelenleg a BKV autébusz és trolibusz izemaga-
ért felelsz, de kordbban ez masként volt, villa-
mostizemi fémérndkként dolgoztal. Melyik all
hozzad kézelebb?

Nagyon szeretem a villamost, mert 1-2 évig ve-
zettem is, és ez példaul egy plusz éiménynek sza-
mftott ahhoz képest, hogy buszra jogositvanyom
sincsen. Ettdl fuggetlentl megtaldltam a buszos
agazatban is az elmult masfél-két évben a kihiva-
sokat, széval nehéz vélaszolni erre a kérdésre. En
nem vagyok buszos, sem villamosos, én azt szere-



tem mondani, hogy engem a budapesti kdzosségi
kozlekedés érdekel, és annak része a metrd, a
HEV, a villamos, a troli, a busz, a speciélis izemek.
Ezekkel kapcsolatban érzek egyfajta szakmai elkd-
telezettséget, és csindlom, most éppen a buszt.

Atrolitis nagyon szeretem, és ezzel kapcsolat-
ban tennék is egy kisebb kitérét. A troli egy koz-
kedvelt dgazat, modern széval élve szexi dolog.
Van bel6le szazegynéhany jarmd, aramszeddje
van, és a kozdton megy. Sajnos kevesen érte-
nek hozza. Nem titkolva ez egy Uzenet a jelen
kozlekedésmérnok-hallgatéinak, hogy j6 dolog
megszeretni ezeket, de az igazi mérndki munka
az, ha valaki el is tud mélydini benntk. Sok lelkes
kollégdm van nekem is, akik szeretik a trolit, de
aki igazi mUszaki mélységben ért hozza, abbdl na-
gyon kevés van.

Az az igazi mérnoki tudas, ha valakinek van
barmihez affinitasa, el is mélyul benne. Magam
részérdl elmondhatom, hogy a BKV vezet8sége
minden segitséget megad ehhez, ha valaki meg-
keres minket. Most is sok kdzlekkaros srac keres
meg, hogy diplomamunkaban, TDK-ban segit-
sunk, és mi segitink.

Ha mar munkakorok, akkor mondd el, kérlek,
mit csinal egy autobusz- és trolibusz-tizemel-
tetési vezérigazgaté-helyettes?

En egy elég operatlv ember vagyok, vannak
strukturalis kérdések is, de kezdjuk az operativ
oldalammal, mert az jobban érdekel. Van jelen
pillanatban 1235 autébuszunk, 150 trolibuszunk.
En ,cukraszként” (kozlekedésmérnok — a szerk.)
végeztem, de alapvet8en gépész az affinitdsom.
Még palyafutdsom kezdetén Aba Botond vezér-
igazgatd Ur szurt le, hogy nem kell mindenkinek
jarmUgépészettel foglalkozni, van infrastruktd-
ra- és forgalomszervezés is. Engem viszont csak
a jarmGuzemeltetés érdekel, és igy most 1300
darabbal van dolgom, amikkel napi és jarmUszin-
ten foglalkozom. FelUjftés, korszerUsités, jarmu-
vek kivezetése az allomanybdl, mert vagy tudunk
venni valamit helyette, vagy sajnos kiszorulunk
a piacrdl, és jon a tobbi piaci szerepld. Az még

hagyjan, hogy az ezer jarmdvink tébbsége kor-
szer(jtlen, de amikor 800 korszer(tlen busz kozul
kell kivalasztani azt a 150-et, amit ki kell dobni,
lényegesen nehezebb feladat. Ez a negativ oldal.
Azértvan pozitivirany is. Most zajlik a CNG projek-
tlnk, szeretnénk 37 darab CNG autébuszt Uzem-
be allitani. Ez egy teljesen ismeretlen dolog, egy
komoly fejlesztés, ahol a beruhazasi és Uzemel-
tetési munkatarsaim feladatait is irdnyitani kell. A
jarmUvek honositasa, a telephelyek felszerelése,
a CNG energiaellatas azért nem ugyanaz, mint a
dizellzemnél, itt ki kell épiteni a CNG infrastruk-
turat. Van most egy operativ feladat is. Vélhet6en
a Volanbusz Zrt. fogja ellatni az agglomeracios
szolgaltatast nyartdl, erre pedig nekunk is fel kell
készUlnunk. Meg kell esetlegesen osztani a Volan-
busszal a végallomasi, telephelyi infrastruktdran-
kat, a jarmUvezetdk kérdését kell rendezni, hogy
ki hol fog ezek utan dolgozni. Végll is ezeket a
feladatokat kell napi szinten koordinalnom, és az
alattam 1év6 6-8 ember munkajat iranyitom.

Néha el&fordul, hogy a kollégak szerint tul
operativan is végzem a munkdm, mert mar
rendszam szintjén lemegyek addig, hogy elmon-
dom a kritikdkat. Amikor jarok - a legtobbszor
sajnos autoval, de sokszor BKV-val - a varosban,
és jelzem az autébuszok kilsé-belsd hibait, egy-
bél tudjak, hogy a Szedlmajer melyik vonalakon,
merre jarkalt, megint valami kifogasa van. De
muszdj figyelni a dolgokat.

Mit gondolsz, mennyivel tébb energiat emészt
fol egy ilyen elévilt jarm(iparkkal dolgozni,
mint egy korszer(, 6-8 éves atlagéletkoraval?

A BKV jelenlegi korulményei nagyrészt for-
rashianybdl adédédnak. Az Uzemeltetési szinten
megvannak a forrasaink, de a cserékhez nincsen,
igy azért jelent8sen tobbet. Kicsit irigylem azo-
kat a kollégdkat, akiknél példaul a minap voltam
a debreceni Inter Tan-Ker Kft-nél. Ok egy idén
Otéves Volvo flottat Uzemeltetnek, és mi fogunk
most t8lUk 15 darab autébuszt bérelni. Valdszind-
leg nekik joval egyszer(ibb a dolguk, és a felsze-
reléseik is joval korszerUbbek. Konkrétan nem
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tudnam meghatarozni, hogy mennyivel, mert az
olyan sutan hangozna, ha azt mondanam, hogy
naponta 2 éraval, vagy 3 éraval, de valdszinlleg
tobb erdéforrast igényel. Nem is leginkdbb az én
posztomon, hanem példaul a beszerzéssel fog-
lalkozé kollégaimnak. Nekik az inhomogén jar-
mUpark minden tipusanak és altipusanak alkatré-
szeit beszerezni mar joval nagyobb kihivas. Naluk
sokkal direktebb médon kimutathato a kilonbség
azzal kapcsolatban, hogy mennyivel tébb energia-
befektetést igényel egy ilyen.

Sokan gondolkoznak kulféldi elhelyezkedés-
ben. Mit gondolsz, milyen esélyekkel tud egy
friss diplomas kézlekedésmérndk elhelyez-
kedni itthon?

Az egy f6osztalyunkon és 6t divizionkon tob-
ben is vannak, akikrél tudom, hogy most végeztek
a BME kozlekkaran. Ok jottek hozzank, és talal-
tak is helyet. Azt nem mondom, hogy a Volan, a
MAV vagy a BKV szdmolatlanul tudna felszivni a
kollégékat, de érdemes megprobalni orszagon
beltl. Minden attdl figg, hogy mennyi lehetéség
marad a szolgaltatok kezében, mennyi embert
tudnak foglalkoztatni. Ha viszont azt nézzuk, hogy
jonnek a maganszektoros piaci vallalkozok, akkor
esetleg a maganvasut- és maganbusztarsasagok
is tudnak majd foglalkoztatni friss diplomasokat.
Nagyon diplomatikus megfogalmazassal én azt
mondom, képzett mUszaki szakemberekre van
szukség ebben az orszagban. Magyarorszag nem
abba az iranyba megy, ahol ezek a szakemberek
kikerulhet8k lennének. Aki most végez, biztosan
el tud helyezkedni, és csak az egyéni szerencsén
és egyéni boldoguldson mulik, hogy kinek milyen
ambicidi vannak.

STEFAN
PETER
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Hianyzik egy kis
kihivas? Legy kihivo!

Erezted mar ugy, hogy vannak
Otleteid, de nem tudod azokat
megvaldsitani? Elégedetlen
vagy egy-egy kialakult hely-
zettel, de nem igazan ismered
az okait és a pontos hatterét?
Vannak ambicioid, értelmes és
értékes gondolataid? Rendel-
kezel egy kis szabadiddvel, de
azért az egyetemmel sem allsz
hadildbon? Ha mindegyik kér-
désre igennel valaszoltal, akkor
talan te is lehetnél hallgatoi
képviseld!

Az elmult években megszokhattuk, hogy a
Hallgatoi Képviseletben betdltendd posztokért
nem kuldndsebben versengtek a kar diakjai, igy
legtobb alkalommal minden posztért egy-egy
hallgatd indult, akiknek rendre bizalmat is sza-
vaztak azok, akik vették a faradsagot, és részt
vettek a voksoldason. De bizonydra el&fordult
mar mindnyajunkkal, hogy némelyik négyzetbe
csak azért hdztuk be az ikszet, mert nem volt
masik, esetlegesen szimpatikusabb lehet&ség.

Természetesen a leglényegesebb, hogy a je-
lentkezést elhivatottsag, komoly tenni akaras,
precizitds kisérje, de Ugy gondolom, ezek szinte
minden mérnokhallgatéban megvannak - még ha
csak valahol mélyen elrejtve is. Feltétlenul erény
szerintem, ha a jelentkezd viszonylag jél all a ta-
nulmanyaival is, és nem tanulas helyett, hanem
tanulds mellett szeretne a képviseleti dolgokkal
foglalkozni. Nehéz fenntartani az egyensulyt, de
egész biztosan lehetséges, ha az emberben kell6
mérték{ onkritika és elkotelezettség van.

A zbld diplomarol”

Azok a hallgatdk, akik aktivabban keresik a fejlédési lehetéségeket a miiegyetem falain
beliil, mar taldlkozhattak a,Z6ld diploma” nevet visel6 programmal, amely a Kérnyezet-
gazdasagtan Tanszék honlapjanak igérete szerint értékes, piacképes kiegészitést adhat
a megszerzett diploma mellé. Annak érdekében, hogy bévebben informalédhassatok
a képzés hatterérdl, céljardl, értékérdl, Péterné Baranyi Ritat, a tanszék oktatasi tanszék-
vezetd-helyettesét kerestiik meg néhany kérdéssel.

Koszonjuk, hogy lehet8séget adtal az interju-
ra. Kérlek, mesélj arrél, honnan indult a ,zéld
diploma”, kinek az otlete volt?

Ez egy elég régi kezdeményezés, hiszen
a ,zold diploma” - és itt szeretném kiemelni,
hogy ez egy idézéjelbeli dolog - kortlbelul 15
éve mUkodik a tanszéken. Az akkori vezet8k és
oktatok jutottak arra a kdvetkeztetésre, hogy
eléremutaté dolog lenne egy ilyen ,diploma”
bevezetése. Az elmult évek pedig igazoltak,
hogy ez egy j6l mUkodé dolog, j¢ lehet8ség a
hallgatésag szamara. Fontos kiemelni, hogy a
,diploma” egy tanszéki kezdeményezés, viszont
a tanszék mogott ott van a kar (Gazdasag- és
Tarsadalomtudomanyi Kar) tamogatasa is, hi-
szen a tanszékvezetd aldirasa mellett szerepel
rajta a dékan aldirasa is, melyek egylttesen te-
szik hivatalossa és értékessé a dokumentumot.
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Ahhoz, hogy valaki teljesithesse a kovetel-
ményeket, és megkapja a ,zold diplomat”,
milyen feltételeknek kell megfelelnie?

TUl sok feltételnek nem kell megfelelnie.
Ahogy az a hirdetéseinkben is szerepel: 6t tan-
targyat kell hallgatni és az aktudlis félév kovetel-
ményei szerint teljesiteni a tanszék targyai kozul
(BMEGT42-vel kezd8d6 koédu targyak - ezek va-
gyunk mi). Az 6t targy elvégzése utan valik jogo-
sulttd a hallgaté a ,diploma” megszerzésére. Ez a
lehet8ség minden egyetemi hallgatéra vonatko-
zik (kivéve a ndlunk szakiranyos hallgatdkra, akik-
nek az alapképzés részét és diplomajuk meg-
szerzésének alapjat képezi targyaink teljesitése).

Milyen visszacsatolasok érkeztek azoktdl,
akik rendelkeznek ,zéld diplomaval™? Je-
lent-e ez elényt egy allasinterjun?

Egy posztra vald jelentkezéshez feltétlentl
szUkség van az adott poszttal jaré feladatok és
kotelezettségek ismeretére. Ha jelentkezel, ér-
demes elgondolkodni, hogy pontosan mivel is
szeretnél foglalkozni, hiszen szamos tevékeny-
ség kozul vélaszthatod ki a szdmodra legmeg-
felel@bbet, azt, amelyet testhez allénak tartasz.
Ehhez nagy segitséget nydjt, ha koradbban egy
bizottsagban vagy ontevékeny kdrben mar volt
lehetéséged szert tenni kilonféle tapasztalatok-
ra, és megismerni a szikséges szabalyzatokat.
Ha nem tudod, pontosan milyen feltételeknek
kellene eleget tenned, milyen feladatokat kellene
maradéktalanul elldtnod, akkor batran keresd fel
a képviselet tagjait, akiktdl biztosan megkapod a
valaszokat kérdéseidre vagy latogass el a www.
kozlekkar.hu weboldalra, ahol A HOK bemutaté-
sa/Szabalyzatok mendpont alatt bévebben tajé-
kozédhatsz a benned felmerdld tovabbi kérdé-
sekkel kapcsolatban.

A legfontosabb: ne félj hangot adni, ne fél]
irdnyt mutatni, ne félj jelentkezni!

ADAM
ZSUZSA

Volt hallgatdink visszajelzései alapjan hisz-
szUk, hogy a ,z6ld diploma” értéket képvisel a
munkaer@piacon. Az alapdiplomat kiegészitd
papir igazolja, hogy az Uj munkaer6 az adott
szakterUleten kivil a kornyezetgazdasag-
tan-menedzsment, regionalis gazdasagtan,
fenntarthatéeréforras-gazdasagtan és tovabbi
szakterUleteken is képzett, ezaltal megnyeréb-
bé, piacképesebbé valik. A ,diploma” tehat
elényt jelenthet egy allasinterjun is, tekintve,
hogy egyre tobb cég figyel oda a kdrnyezettu-
datossagra, és keres olyan szakembert, akik pa-
pirral is tudjak igazolni, hogy nem csak egyetlen
terUleten rendelkeznek szakismeretekkel. Per-
sze nem mondom, hogy minden innen kikerdlt
hallgatét azért vesznek fel, mert van ,zold dip-
lomadja”, de a papir és a mogotte 1év8 tudas is
mindenképp ér valamit. »



Ha j6l tudom, jelenleg nem akkreditalt a :

Baross Radio

ni a jelenlegi formajaban, a jelenlegi és jovébeli :
egyetemi polgéraink szédmara. Azoknak a hallga- : i ; i . . ; . .
. Alegjobb zenék, dinamikus musorok és aktualitas jellemzi a ka-

ZeKun; ! enhe 2mi 2 runk hallgatéi altal mukodtetett radidt, mely mar lassan két éve
szakiranyainkat valasztani mind az alapképzés :

(kérnyezetmenedzsment szakirany BSc képzésen : szol ne,kunk."Hogy m.egtudjuk, m) Za,J“k a mIkI’OfOI'\,Ok mogott,
: megkérdeztiik Hubai Zsoltot, a radio6 fészerkesztdjét.

tan mesterképzés keretében), mind pedig felséfo- :

ki szakiranyl tovabbképzési szak (Kormyezet- és :

1 2012 aprilisdban jott Iétre a radié. Milyen ta-
: pasztalatokkal gazdagodtatok azéta?

képzés. Tervezitek, hogy bdvititek, akkredi-
taltatjatok?
Nem, a ,zold diplomat” szeretnénk megtarta-

téknak, akik pedig céliranyosan érdeklédnek a
tanszékunk targyai utan, lehetéséglk nyilik a mi

belll és sajat Regionalis és kdrnyezeti gazdasag-

terUletfejlesztési menedzser) keretében.

fotd: Munkdcsi Kristof

Péterné Baranyi Rita,
a Kérnyezetgazdasdgtan Tanszék oktatdsi
tanszékvezets- helyettese

Van esetleg személyes tapasztalatod a kép-

zéssel kapcsolatban?

Régebben én is a mlegyetem padjait koptat- :
tam biomérnok (kérnyezetvédelmi szakiranyos) :
hallgatoként. Hallgatétarsaim mindig nagyon :
j6 véleménnyel voltak a tanszék targyairdl, és :
bizony terjedt a ,z6ld diploma” hire is. En is fel- :
vettem a targyakat, és nem csalodtam! S&t, egy
olyan Uj vilag nyilt meg el6ttem, mely érdeklédé- :
semet elmélyftette a kornyezetvédelem témajan :
belll, és ez az érdeklédés azéta is tart és erb- :
sodik. Annyi valtozott csupan, hogy most mar a :
,mésik oldalon &llok’, a tanéri asztalndl. fgy kol- :
légaimmal egydtt én magam is szeretném elka- :
lauzolni a kivancsi és a mi targyainkat felvett hall- :
gatékat mindennapjaink kdrnyezeti kérdéseinek :
rejtelmeibe, és megismertetni velik a kornyezeti :

vonatkozasu médiahirek tudomanyos hatterét.

CSENKI
LILLA

Ez igy igaz, ekkor alakultunk meg hivatalo-

i san, ezutdn egy kéthetes tesztidészak vette
¢ kezdetét, ahol mar adésokat is sugaroztunk. Itt
: még mindenkinek nagyon Uj volt ez az egész
¢ radids dolog. Szeretném megemliteni Dominik
i Zsoltot, hiszen a radi¢, az ¢ 6tlete és szorgalma
¢ nélkil nem johetett volna létre. Nehézségekkel
indultunk, hiszen nem volt semmilyen szoftver
: és felszerelés a kezlnkben. Kezdetekben pél-
* daul az adasok kozben a mdsorvezeték sajat
: laptopjukrdl raktdk be a zenéket, egyébként
: pedig egy véletlen lejatszasi lista biztosftotta a
folyamatos sugarzast. Ma mar egy modern esz-
: koztarunkvan, ésigyekszunk kis Iépésekkel egy-
* re elérébb jutni a hang és a mlsorok mingsé-
: gében is. A fejlédést mi sem szemlélteti jobban,
¢ mint hogy a tavalyi évhez hasonléan 2014-ben
i is az EFOTT R4di6 a Baross Radi6 kozrem(iks-
: désével valosulhat meg.

Készegi Akos a Baross Radié hangja. Miért
: pont 6t kerestétek fel?

Alapvet8en egy nagyon markans és ismert

hangot szerettiink volna. Készegi Akos szemé-
: lyében tokéletesen megtaldltuk azt, amit ke-
: restlink. Nagyon sok filmben hallhattuk mér a
¢ hangjat. O a szinkronhangja tébbek kdzt Tom
Hanksnek, valamint a CSI: Miami helyszinel8kbdl
: ismert Horatio Caine-nek is.

-
LY

Elérhet6ségeik:
facebook.com/barossradio
barossradio@kozlekkar.hu
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A radié tagjaként milyen fontos feladatokat
lattok el?

Tobb poziciét is meg lehet kulénboztetni,
akik mas-mas dologért felelnek. Ott vannak pél-
daul a mUsorvezet8ink, akik az adasok hangjat
adjak és felkészulten témaznak akar érakig is a
hallgaték szérakoztatasara. Rajtuk kivil nagyon
fontos szerepet kapnak a hangtechnikusok, akik
nalunk nem csak a hangminéségért, hanem a
mdsorok ismétléséhez szUkséges szerkeszté-
sért is felel6sek. Egy jéI mikodd radiot koordi-
nalni is kell, ehhez vezetékre van szikség. Ok
azok, akik sokszor az alvasidejukbdl is kénytele-
nek aldozni, hogy minden rendben mdkodjon.
Es nem feledkezhetiink meg Gjoncainkrdl sem,
akik frissességlkkel és Uj gondolataikkal egyen-
gethetik a radio jovéjét.

Orilék, hogy emlitetted az Gjoncokat. Van
lehet8ség jelentkezni a radiéba?

Természetesen van, minden radiézasra fogé-
kony fiatalt szivesen fogadunk. Szeretnénk szi-
nesfteni a repertoarunkat, és ebben az Uj tagok
lehetnek a legnagyobb segfitséglinkre.

SOMOGY!
IMRE

kozhirblog.hu | 11



Kézhir | Kozlekkar

N

Okosegyzet, IDiasor, e-tanuas

NagyszUleink irigykednének, ha ma jamanak egyetemre, Kiadott diasorokat bonge-
szunk, elektronikus jegyzeteket olvasunk, videofelételeket nézink az elbadasokrdl.
Kész luxus, szinte be sem kel jami az egyetemre. De bizonyos szempontbdl mi meég
mindig elbdeink modjan tanulunk. Az elektronikus anyagokat szorgos munkaval kinyom-
tatjuk, hogy lampa lott gdmyedve tanuljunk a kdvetkezd zarthelyire, Tényleg nincs jobb

megoldas? Nem lehetne a tanu

asi fellletet is a 21. szazadnoz igazitani? Tablagépek,

okostelefonok és konyvolvasok elo, és irany egy U korszak!

Ha mar mindent 6sszekétink mindennel,
miért nem tanulunk fgy? Eszkdzeink annyit fej-
|6dtek, hogy zenehallgatastdl kezdve szoveg-
szerkesztésen at a jatékokig barmire képesek va-
gyunk hasznalni 6ket. Mindezt zsebre rakhatjuk,
és buszon, villamoson vagy vonaton élvezhetjuk.
Lehet-e ezzel a tanulds hatékonysagat novelni?
Természetesen! Hogy kinek mi a legjobb, azt
nem tudjuk, mindenesetre tébb készuléket ha-
sonlftottunk ¢ssze, hogy megbizonyosodjunk: le-
jart-e mar a nyomtatott jegyzet sorsa vagy sem.

El@szor is kizarjuk az osszehasonlitasbdl a
laptopot és a netbookot. Bar mind a kettd hor-
dozhatd, rovidebb Uzemiddvel rendelkeznek,
mint a tobbi eszkdz. A masik f6 indok, hogy re-
latfve nagyok: kevés embert latok MacBookon
olvasni a metrén, mig okostelefon, kényvolvasé
és tablet szinte minden masodik fiatalnal van.

Az aldbbi formatumokat prébaltuk ki a nép-
szer( targyakbdl:

- nyomtatott, de szkennelt jegyzet: Altaldnos jar-
mUgéptan, Feladatok és megoldasok segédlet

- kézzel frott és szkennelt jegyzet: Mechanika 2,
Feladatok szilardsagtanbal

- jelszéval védett pdf: Dr. Magyar Istvan, Nagy
Zoltan: Kozlekedésstatisztika, BSc segédlet

- hagyomanyos diasor: Dr. Bokor Jozsef: Iranyi-
tastechnika II. eléadasvazlat

- TAMOP-os elektronikus jegyzet: Dr. Keisz Ist-
van: Munkavédelem, egyetemi tananyag

- eléadasfelvétel (BME Videotorium): HO- és
aramlastan |.

» Butatelefon

Bar egy Ujabb butatelefon gyarilag tud PDF-
et olvasni, ne varjunk csodat egy kozel 2"-os ki-
jelzén. A szOvegszerkesztés legfeljebb txt vagy
html formatumban mikodhet, de a tanszéki
jegyzetek egyik kategdridba sem tartoznak bele.
A gyari pdf-olvasé program nem kezeli a jelszé-
val védett fajlokat, a hétan el6addasos videdt a fel-
bontads miatt le se jatssza. Persze feltdréssel és
konvertalassal minden megoldhatd, de marad-
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junk az egyszerlbb megoldasoknal. Sziltanbdl
és AJGT-b6l se mennénk &t, ha ezen akarnamnk
megtanulni az anyagot: annak ellenére, hogy az
Ad-es méret(l elektronikus jegyzeteket szépen
jeleniti meg, a nagyftas miatt igen nehezen kezel-
hetd. Meglep6 médon a 4:3-as képaranyu diasor
egészben lathato, és apré betlkkel, de olvas-
hat6, ha Google Glass stilusban, centi kdzelrdl
nézzuk a kijelz6t. Rovidtavon, illetve végszikség
esetén mukodhet, de ennyi szenvedés nem éri
meg a spoérolast a nyomtatason.

» Okostelefon

A smartphone kategériaban tobb eszkozt is
kiprobaltunk, hiszen alapveté kilonbségek van-
nak az operacids rendszerek adta lehetéségek
kozott. A harom legkedveltebb rendszert valasz-
tottuk tesztalanyként (Android, i0OS, Windows
Phone). A kdvetkeztetések levonasa elétt fontos
kijelenteni, hogy mindegyik telefonon a jelenleg
elérhet6 legfrissebb szoftver volt telepftve.

A jegyzetek gyors attekintésekor az elsd ész-
revétel, hogy a mai okostelefonok tobbé-kevés-
bé alkalmasak a tanuldsra. Az olvasés élvezeti
értéke persze nagyban flugg a kijelz6k mére-
tétdl és mindségétdl, valamint a felhasznaldi
élménytdl. Az iPhone ugyan kisebb kijelz6vel
rendelkezik, de maga a készllék is kompaktabb,
kényelmesebben hordozhatjuk, és a par tized
col differencia ebbdl a szempontbdl elhanya-
golhaténak tekinthetd. Elmondhatd, hogy a pdf
fajlok megnyitasi sebességében a zold robotos
rendszer végzett az élen, am a folyamatos ol-
vasasnal a masik két alany bizonyult jobbnak.
A gbrgetés simasaga egyszerlen kellemesebb
volt, de ha nem egymas mellett hasonlitjuk 6sz-
sze Oket, talan fel sem tlnt volna.

A diasorok lapozgatasanal jott a feketeleves.
A felbontés hidba elég, ha a feliratok olyan kicsik
lesznek, hogy nagyftas nélkdl nem tudjuk olvasni
a sorokat. Egy-egy dia atfutdsa igy akar masfél-
szer annyi id6be is kerllhet, mint ha egy lap-
topon bongésznénk ugyanazt. Természetesen

kényszerbdl hasznalhaté a megoldas, de hosz-
szutadvon nem kényelmesebb, mint a kinyomta-
tott jegyzethalmok felett UIni. Itt Iényegi kilonb-
séget nem tapasztaltunk a tesztalanyok kdzott,
egyforman rosszul teljesitettek.

Ha tanulni szeretnénk utazas kdzben vagy
lyukasoéran, mar nem kell kdnyveket, jegyzeteket
hordani magunknal, hiszen a zsebtnkben lapu-
|6 kisokos megoldast nyujt nekink erre. Ennek
ellenére a tudas elsajatitasanak idejét alaposan
megndvelné, ha csak telefonnal prébalkoznank,
igy els@sorban csak szlkség esetén vagy zéha
elétti gyors atnézésre ajanljuk a mobilt.

» Ekinyvolvaso

Az dltaldnosan elterjedt 6"-0s, 4:3-as képa-
ranyd, szirkedrnyalatos kijelz8s eszkdz igen pri-
mitiv az ,okos” tarsaihoz képest. Lassabb, nem
jatssza le a videokat, a szoveget sem lehet szer-
keszteni. Az e-kdnyvolvasé legnagyobb elénye
a kijelz6. Mig a hagyomanyos monitorokon a
megjelenftett kép folyamatosan frissul, addig
ennél statikus. Kinézetre olyan, mint a papfr, és
csak lapozaskor valtozik a széveg. Ebbdl tobb
olyan el&ny jon, amit semelyik masik eszkdz nem
tud jelenleg: egyrészt, mivel csak lapozasnal fo-
gyaszt dramot, az akkumulator 3 hétig is birja
a vizsgaid6szakban, ami a hordozhatdsag egyik
legfontosabb eleme. Masrészrdl kicsi és kénnyd,
kabatzsebben kényelmesen elfér, igy barhova
magunkkal tudjuk vinni. Harmadrészt egyaltalan
nem farasztja a szemet (néha egész nap ezen ol-
vasunk, estére mégsem akar kifolyni), nem Ugy,
mint a tébbi monitor. Azonban mindennek ara
van. Mivel szlrkearnyalatos, a szines diagramok
atlathatatlanok lesznek, és mindent szamitogé-
pen kell el6re megszerkeszteni, mert nincs lehe-
tséglink modositani a dokumentumon.

A jegyzetek probdja soran a Kindle 5-6t
vettlk alapul, mas gyartdk készulékeirdl nincs
tapasztalatunk. Ami itt mdkodik, arra mashol
nincs garancia. Allé helyzetbe forgatott kijelzé-
vel feltdnik, hogy az Ad-es pdf-et egy az egyben



lekicsinyftve nyitja meg, igen apré betlméret-
tel. Persze lehet szoftveresen térdelni, de nem
érdemes. Ehelyett a kijelz6 képet elforgatva
rogton rendes méretlként jelenik meg a szo6-
veg. De legyen sz6 nyomtatott, vagy kézzel irt
szbvegrél, az olvasd félbevagja a jegyzetben
lévd dbrakat, méghozza altalaban a legfonto-
sabb rész kdzepén. Ezt leszamitva a kép éles,
tiszta, és egydltaldn nem farasztd olvasni, tel-
jesen megszokhatd. A védett dokumentumokat
is tudja kezelni, igy nem lehet rd panasz.

A legjobb megoldas kétségkivil a diasor. Mi-
vel az eszkdz, és a hagyomanyos vetités is 4:3
képaranyu, igy kivaldan kitdltené a teljes kijelzdt,
ha az all¢ kijelz8n 90 fokkal elforditanank a fekvd
diakat. Ekkor viszont megint tordel, ami hosszu
tévon igen zavard. Szerencsére létezik legdlisan
ingyenes pdf-szerkeszté program, ahol egy kat-
tintassal el lehet forgatni az egész dokumentu-
mot, és érvényesul az egy oldal megjelenités,
egy dia elv. A hazilag el6re elkészitett diasorbdl
igy kivaldan lehet barmilyen targyra készalni. Aki
megszokja, hogy elbtte kicsit szerkeszteni kell,
annak kivald eszkoz.

» Tablet

Az eddig bemutatott eszkdzdk hasznalata-
hoz rengeteg kompromisszumot kell kotnunk.
Ennél a kategdridnal csak olyan hianyossagokat
kell elffogadnunk, amiket mi magunk teremtet-
tink a készUlék megvasarlasaval. A valaszték
fényében ugyanis csak azt nem kapjuk meg,
amiért nem fizettlink eleget. Nem vettUk figye-
lembe az operacids rendszerek altal generalt
kulonbségeket, csak a nagyobb fizikai méret
elényeit, hatranyait elemeztuk.

9,7 colon egy Uj vilag tarul a szemunk elé a
mobilokhoz képest. A jegyzetek és diasorok at-
lathatdak lesznek, az abrak szinte életre kelnek.
A kisebb grafikai elemek tanulmanyozasahoz
kell csak nagyftanunk, a folyamatos olvasashoz
nem. Bar nem mértuk le, hogy az olvasasi sebes-
ség hogyan alakul, valészinlleg nem sok kulonb-
séget tapasztalnank egy szamitégéphez képest,
hiszen a kijelz6 mérete mar felveszi a versenyt
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egy kisebb laptopéval. Természetesen az 6sszes
altalunk prébalt formatumot gond nélkdl meg-
nyitotta kulon alkalmazasok telepitése nélkul, sét
még a kulonleges webes tartalmak megjelenité-
se is problémamentes volt.

Egy ekkora méret( hordozhatd eszkdz persze
nem csak elényokkel jar. Mar csak a kiterjedésé-
bél fakaddan is el kell gondolkodnunk, hogy ma-
gunkkal visszUk-e. Taska nélkul ne induljunk el, ha
a tabletet is cipelni szeretnénk! Otthoni felhasz-
nalasra is csak rovidebb ideig ajanihatd, hiszen
masfél-két 6ra utan mar igencsak elnehezedik ke-
zinkben egy félkilds tablagép. Erre a problémara
akadnak megoldasok, példaul hasznalhatjuk egy
allvanyrdl vagy asztalra letéve, illetve kitapasztal-
hatunk ezernyi pozt a kényelmetlenség lekizdé-
sére. Itt jogosan felvetédhet a kérdés, hogy miért
jobb ez, mint egy konyvet lapozgatni? Viszonylag
roviden megadhat¢ a valasz, hiszen itt nem egy

kotetet tudunk olvasni, hanem szinte barmeny-
nyit, és nem kell egy kulén polcot fenntartani a
vastag iromanyoknak. Ezen kivll éjszakanként
lakétarsainkat sem zavarjuk a villanyfénnyel a ki-
jelz8 hattérvilagitasanak kdszonhetden.

» Joslatok nélkiil

Biztosak vagyunk benne, hogy az elkdvetke-
zendd id6 eszkdzei még kdnnyebbé teszik majd
a tanulast. A kdzeli jové kopogtat, az Uj megolda-
sok mér elérhetéek a szerencsések szaméra. Er-
deklédve probalnank ki, hogy egy Google Glas-
son képesek lennénk-e jegyzeteinket bongészni,
vagy hogy az Oculus Rift segitségével egy inter-
aktiv 3D-s abra mennyivel kdnnyitené a megér-
tést. Az sem lehetetlen, hogy a nemrég bemuta-
tott tablet-ebook Oszvérek jelentik majd a nagy
attorést, bar ez még mindig két kulon kijelzd,
kozos platform alatt. Ennél sokkal merészebb
alom a szines e-kdnyvolvasé, 9,7 colos méret-
ben. Mindezt megfejelve egy j6 szovegszerkesz-
tével, és egy maximum 200 g-os témeggel, igen
hasznos tarsra tehetnénk szert.

Addig is marad a kézzel irt jegyzet, a nyomta-
tott anyagok és az eszkdzok triumviratusa.

ERSA |/ A CSA
DOMONKOS
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,Oriasi” - hangzik a vicc az elmult rendszer-

bél, de Moszkva jelenleg is dinamikusan fejl6dé
metrérendszere ma sem cafol rd a hatalmas orszag-

gal kapcsolatos sztereotipiakra. Mikor mar 6t perce ti-
pegtem a faltol falig utasokkal kitomott gyalogosfolyoson
valahol negyven méterrel a fagyos reggeli csucsforgalomban

nylzsg6 orosz févaros terepszintje alatt, csak azért, mert a felszinre

repité mozgolépcséhoz is sorba kellett allni, elkalandoztak a gondolataim.

Ugyanezekben a pillanatokban a Rumbach
Sebestyén utcaban a BKK kdzlekedésmérnokei
igencsak izzadnak, hogy a 4-es metrd dtadasat
kovetéen egy olyan felszini haldzatot hozzanak
létre, amely mellett azért néhany utasnak kedve
tdmadhat lenézni a fold alad és ott kdzlekedni -
az ezzel kapcsolatos anomalidkrél a Kozhir el6z6
szamaban (78/1) is frtunk.

Mérnokként mind ismerjuk az érzést, mikor
kulfoldon jarva megtetszik egy kozlekedési meg-
oldas: ilyen kell nekink is! Bar az elévarosi gyors-
vasutnak van bevett magyar neve is (HEV), mi
Budapestre német példara S-Bahnt szeretnénk,
a TGV-vel val6 els6 utazasunkat kovet8en pedig
papir, filctoll el8, és hidzzuk is a koztes telepu-
léseket elkerdl8, nagysebességl vasutvonalat
Budapest és Bécs, vagy ha minden realitasérzé-
kinket elvesztettik, Budapest és Belgrad kozé.
Latni a moszkvai metrét hasznalé felfoghatatlan
embertdmeget egyrészt inspirdld érzés. Persze,
Budapestre is metrdt, négyest, 6tost, hatost(?),
szazat, ezret; masrészt viszont letaglézé. Sziksé-
ge van-e vajon egy hetedakkora févarosnak akar
csak negyedik metrévonalra? A 4-es metré ere-
detileg vart utasszamai mar most tulzénak tln-
nek, pedig ezen vonal megall6i a Budapesten be-
vett szazhldsz méter hosszu helyett csak 80 m-es
(a tipikus moszkvai kiépitéshez képest feleakko-
ra) peronokkal, rovid szerelvényekhez épultek ki.
A sz6 szoros értelmében is alaposan fulelntdnk
kell, hogy Budapest és Moszkva Uj metroi kozt
(utébbi varosban jelen cikk frasa kozben adnak
at harom allomast) valami hasonldsagra bukkan-
junk: meglepd, de Budapest Metropolis kocsija-
iban és az orosz 81-470-esekben is ugyanazon
Alstom vontatémotorok és szaggatds vezérlések
variansai simogatjak nyivakolasukkal az egyszer(
kozlekedésbarat dobhartyajat.

lgazsagosabb és érdekesebb az 6sszehason-
litds, ha az orosz metrét a barati szovjet minta-
ra épult budapesti tarsaival hasonlitjuk 6ssze.
Akkoriban egyszer( volt a metréépités képlete:
mindenhol egyforma épftési paramétereket
hasznaltak, mozgastér szinte csak a peron- és
szerelvényhosszok megvalasztasaban volt. La-
tom magam el6tt, ahogy a Metrowagonmash
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sztahanovista lazban ontotta magabdl a metré-
kocsikat, aztan az orosz févarosban nyolc kocsit
fogtak 6ssze egy szerelvénnyé, Budapestre a ket-
tes metroba otkocsis, a harmasba hatkocsis egy-
ségeket kuldtek, de Jerevanban volt, hogy mind-
Ossze két dsszekapcsolt kocsi koptatta a sineket.

Nem léteztek ekkoriban még urbanisztikai
szempontok, amelyek kimondhattak volna: ez a
metré Budapestre tdl ,nehéz”. A moszkvai met-
ré f6 feladata ugyanis a végletesen kettészakadt
tarsadalmi kulonbségek térbeli ,kiegyenlitése”
a varoskdzpontban kizardlag a felsé kdzéposz-
taly és a még ennél is moédosabbak laknak, a
lakossag tulnyomo része tarsadalmi rangra vald
tekintet nélkdl (a kommunizmus ugyebar erede-
tileg azt akarta jelenteni, hogy mindenki egyenld)
a varosszéli panelrengetegben talal otthonra.
Meglepd, de ha a moszkvai repllétér kifutdja
felé ereszkedve az ablakon at betonvazakat és
darukat Iatunk, akkor ott a téglatesteknél némi-
leg vidamabb formavilagu, leginkabb Kaposztas-
megyerhez hasonlithato paneltelepeket még ma
is épitik, nem pedig bontjak. gy hat a lakételepek
milliés népe minden reggel Utra kel, hogy a va-
roskdzpontban vagy egy masik kulvarosban levd
munkahelyére elingazzon, ehhez pedig nagy
szallitoképességl, nagy megallétavolsagl szov-
jet ériasmetro kellett.

Budapesten inkabb a gombhoz varrtak a ka-
batot. Az eredetileg a Dedk és a Stadionok kozé
tervezett M2 els6 Uteménél - a Furedi Uti lakéte-
lep felhtizésa érdekében - a mai Ors vezér teré-
tél indultak meg a munkalatok, emiatt a Stadio-
noknal mar félkész allapotban lévd végallomast
vissza is kellett bontani. Az M3 metr6 Nagyvarad
tér - K8banya-Kispest meghosszabbitésaval szin-
tén egy id8ben épllt meg a Jozsef Attila lakdtelep
és a Kébanya-Ujhegy lakotelep, északon pedig a
Kaposztasmegyer lakdtelepet is a metrd igéreté-
vel tervezték meg. A rendszervaltassal az intenziv
lakotelep-épitések véget értek, a gazdasagi val-
sag begy(r(iz6désével a szuburbanizacio is reur-
banizaciova fordult, Budapest belvarosa ismét a
lakossag minden rétege szamara népszer( (és
elérhetd) lakdhely. Ehhez képest az M4 metrot
az eredeti, hetvenes évekbdl szarmazé lakote-

lep-bekapcsold funkciéju nehézmetrd-paramé-
terekkel épitették meg, azzal a szépséghibaval,
hogy elsé Utemében sem az Ujpalotai, sem a bu-
dadrsi, sem a gazdagréti lakotelepet nem ériel.
Ha Nyugat-Eurdpa nagyvarosait nézzuk, a bu-
dapestihez hasonlé szallftéképességli metrévo-
nalakat csak a harom legnagyobban, Londonban,
Berlinben és Madridban taldlhatunk. A Budapest
méretl varosokban jellemz8en a varosszélen
gyorsvillamosként, a varoskdzpontban foldalatti
konnylmetroként jard rendszerek épultek ki. A
szovjet mintaju megalomania egyenes kovetkez-
ménye volt a metrokkal csak a térképen parhu-
zamos, de funkcionalisan azt kiegészit6 szerep(
felszini kdzlekedés megnyirbaldsa, melyet az ak-
kori politikai rendszerben meég keresztul lehetett
vinni, de a négyes metréval kapcsolatos tarsadal-
mi egyeztetés mar megakadalyozta az akkori bal-
|épések megismétl6dését. A nehézmetro-épités
Orokségét maig nydgi a Rakoczi és a Bajcsy-Zsi-
linszky Ut; képzeljuk csak el, milyen lenne a Ba-
ross kolibél egy hasonlo, 2x3 savon duborgd for-
galmu varosi autopalyara kilépni tavasztol!
Budapest varosszerkezeti kivanalmainak allo-
masmélység, szallitbképesség és megalldtavolsag
szempontjabdl még talan a kisfoldalatti is jobban
megfelel, mint a kettes és harmas metrok, az Uj
négyes vonal pedig egy olyan dszvérnek sikerdlt,
amely harmonikus egységbe foglalja a két megol-
das hatranyait (sdrd belvarosi megallok j6 mélyen,
tulzé szallitékapacitassal). Az M2 és M3 vonalak
atlagos megallétavolsagai mintegy feleakkorak a
Moszkvaban megszokotthoz képest, ezzel kozel
idedlisak Budapestnek, viszont ilyen megallosd-
rdség a mélyallomasokrdl valéd hosszd mozgo-
lépcsézés miatt mar szamottevéen csokkenti az
atszallasok kényelmét, és a fajlagos kilométeren-
kénti épitési koltséget is igencsak megdobja.
Apropd fele dllomastavolsag: eredetileg a ket-
tes metrd elsd szakaszat az Astoria nélkul kezd-
ték épiteni, az allomas utdlagos betervezésével a
Blaha-Dedk megallokozt sz6 szerint megfelezték.
Ekkor ott a metrdalagutak mar szerkezetkészek
voltak, igy az Astoriat nem lehetett harom egy-
mas mellett fekvd nagy atmérdjl csébdl allé al-
lomasként épiteni. Ezen haromalagutas kiépités



az, amelyet eredetileg a metrd Otletével egyltt
Moszkvabdl importaltunk, és amely a moszkvai
metré impozans, szocredl templomma diszitett
allomasainak vazat adja. Hasonlo kiépitést Buda-
pesten a Dedkon, a Blahan és a Keletinél tala-
lunk, csak Moszkvaban a kdzépsé ,hajd” kdzel a
teljes peronhosszon végigér, igy nagy belmagas-
sagl és még inkabb nagyvonalu terek jottek lét-
re tobb tucat méterrel a felszin alatt, melyet egy
masodik varosként hasznalnak a moszkvaiak.

Nem tudom, nektek mikor jutott eszetekbe
legutébb ledini egy székre a metréban, engem
anyukam kiskoromban megtanftott, hogy nem
szabad, mert koszos. Ugyan, miért lenne koszos?
Rajta Uldogéld embert én nem gyakran latok,
hajléktalanok nem jutnak le a metréba, és az
allomasokat a kozhiedelemmel ellentétben még
takarftjak is. Moszkva népe ellenben szivesen ,él"
a fold alatt, és nem csak a metszé fagy el6l mele-
gedni menekul oda: lell a foldalatti csarnokban
olvasgatni, ha izgalmas fejezetnél tart, elenged
par szerelvényt, szendvicset majszol, talalkozot
beszél meg, Valentin-nap kdzeledtével még a
metrdallomas padjain szerelmesen turbékold
parokat is lattam. Az Astorian kényszerbdl szult
megoldas ezzel szemben alaposan lelombozza
az érzelmeket: itt a két kész vonatalagutat meg-
hagytak, a koztuk levd teret pedig harom hason-
|6an szUk atmérsjl csével pétolték ki, igy szile-
tett meg az Un. Budapest tipusd mélyallomas,
melyet a kettes vonal masodik, Dedk tér és Déli
palyaudvar kozti Gtemében mar - némileg alacso-
nyabb koltsége miatt - el8szeretettel, a harmas
metré mélydllomasain pedig kizardlagos jelleg-
gel alkalmaztak. Az eredményt mind ismerjik: a
budapesti metrdallomasok klausztroféb médon
sz(k belsé terei, melyek egyetlenegy dologra csa-
bitanak: minél hamarabb a felszinre jutni.

A négyes metro koltségeinek megszaladasa-
val egyre hevesebben kritizaltak az épitészetileg
nagyvonall és hasonléan draga, felllrél épitett
dobozallomasokat, mondvan, minek nekink ez
a luxuskivitel a lerobband kohdszékevény Ikaru-
sok realitasdban? Véleményem szerint azonban
ha valami, ez lehet az Uj vonal egyetlen mentsva-
ra a teljes utasforgalmi (és megtérulésbeli) cs6d-
tél. Ha mi, budapestiek is sziviinkbe zarjuk az (j
allomasokat, akkor nem kell senkit kényszer(en
megnyirbalt felszini haldzattal a fold ala terelni,
hanem mi magunk fogjuk 6rommel birtokba
venni, és nem csak mint metrét, hanem mint a
varos fuggbleges kiterjesztését haszndlni a né-
gyes vonalat. Egy dolog biztos: a metréépités
kérdéskore jéval tiimutat a szerelvény menetdi-
agramjanak JD-hazi pontossagu kiszamolasan. A
metrot a varos épitészetének, urbanisztikajanak
Osszeflggésében kell elképzelnink, mely dssze-
fUggésekrél sajnos kozlekedésmérnoki tanulma-
nyaink soran egy szét sem hallunk.

SPOHN
MARTON

Kézlekedés | Kozhir

20 megallé 19 megallé
17,4 km 35,9 km
2'30" csucsidei kdvetés 130" csUcsidei kovetés
626 000 utas naponta 1 370 000 utas naponta

350 Ft-os vonaljegy 250 Ft-os vonaljegy (40 Rubel)

Kérem vigyazzanak, az ajtok zarédnak. Osztorozsno, dveri zakrivajutszja.
A kovetkez6 megall6: Szledujusaja sztancija:
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Te draga, jo BKV

Az utazokozonség - kicsit lesarkitva - két csoportra oszthaté: az elégedettekre, akik al-
talaban inkabb elvbdl, semmint valodi megelégedettségbdl védik a kozlekedési val-

lalatot, valamint az abszolut elégedetlenekre, akik j6forman abban is hibat keresnek,
ami egyébként kielégitéen muikodik. Egy biztos: az arakrél mindenkinek megvan a
maga jol atgondolt, szilard véleménye. Ahogyan nekem is.

Sz6gezzUk le, hogy az érmének két oldala van,
és természetesen nincs olyan, hogy valami csak j6
vagy csak rossz lenne. Sajnos én még négyévnyi
févarosi élet utan is Ugy érzem, hogy a BKV nevét
meghallva jelent8sen tébb rossz dolog jut eszem-
be, mint j6. Es ezen rosszak kézé tartozik az &r
is, melyet a kifogasolhatd szolgaltatasért fizetink.

Ha azt veszem figyelembe, hogy Magyaror-
szag mas nagyvarosaiban dragabb vagy kérilbe-
|0l ugyanolyan arfekvés( egy havi didkbérlet, mint
itt, Budapesten, akkor meghajlok, elfogadom és
belatom, hogy itt busz, metrd, villamos és még so-
rolhatnam, mi minden hasznalatara jogosit fel a
bérlet, de azért én mégis csak azt mondom, hogy
az ott van. Ez pedig itt. A mi kis szomorU, szlrke,
févarosi valésagunkban.

Szerintem draga a BKV. Nem szeretek azért
sokat fizetni (s6t fizetni sem), hogy akaratom
ellenére heringpartin kelljen részt vennem a
négyes-hatos villamoson. Azért sem fizetek szi-
vesen, hogy a harmas metrd helyett havi rend-
szerességgel potldbuszokat kellien igénybe
vennem, mert ott valami technikai maldr keletke-
zett. Megjegyzem, minden masodik alkalommal
ugyanaz a hiba... Kérdés: ha ti minden masodik
alkalommal rosszul derivéljatok az In(x)-et, nem
vag nyakon a matek tanar, és mondja, hogy ,Ulj
le, flam, egyes!”? Na, ugye. Azért sem szeretek
pénzt kiadni, hogy zivatar esetén beazik a hetes
busz a csuklonal, és természetesen az én nya-
kamba folyik a viz, mert nem tudok odébb allni a
fent emlitett heringjelenség miatt.

TételezzUk fel, hogy a tanulébérlet nem dra-
ga, mert valdban toredéke a teljes aru bérletnek.
De némileg tulzasnak érzem a 350 forintos vo-
naljegyet, amelyet leginkabb alkalmanként uta-
70k, esetleg nem a févarosban él6k vagy netan
a turistak vesznek igénybe. Nekik miért kell ilyen
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nagy darat fizetni egy olyan kozlekedési eszkdzon
vald utazasért, amelyen a tisztasag és a felsze-
reltség is gyakran hidnyossagokat mutat, és eld-
fordulhat, hogy utazas utan rogton ki kell mosni-
uk az aktudlisan viselt rundzatukat, mert vagy egy
hajléktalan utan Ultek le egy Ulésre, vagy éppen
leUlt pont melléjuk egy piszkos ruhazatd, a higié-
niat nem ismeré embertarsuk? Aki a buszon pro-
bal meg jegyet valtani (méar ahol lehetésége van
ra), miért kell plusz 100 forintot rafizetnie, mert
esetleg nem makodott a kdrnyéken 1év8 jegyki-
ado automata, arusité hely pedig nem volt a ko-
zelben? Ne is beszéljink azon esetekrdl, amikor
az automata még el is nyeli az utas pénzét. Es
ha netan valaki batorsagot meritve felhivja a gé-
pen lathatd (?) hibabejelentds telefonszamot, és
elpanaszolja, hogy a Szent Gellért téri automata
benyelte az utolsé apropénzét is, még jol idiota-
nak is nézik, amiért egyaltalan megprobalt élni
ezzel a lehetéséggel, remélve, hogy jegyhez jut,
és nem kell bliccelnie.

Nem mondom, hogy legyen nalunk is ingye-
nes a témegkdzlekedés, mint az észtorszagi Tal-
linnban vagy példaul tébb francia nagyvarosban,
hiszen egészen mas gazdasagi helyzet és menta-
lités jellemzi ezeket az orszagokat, de Ugy érzem,
nem az utason kellene meggazdagodni.

Mondhatnam azt is, hogy a tdmegkdzlekedés
az atlagembereknek és/vagy kornyezettudatos
hazafiaknak kitalalt szikséges rossz, de kdzlekes-
ként szamomra ez elfogadhatatlan. Elvileg az vol-
na a normalis, hogy a rabizott munkat és felada-
tokat mindenki maradéktalanul, legjobb tudasa
szerint végezze el, de nekem Ugy tlnik, ezt csak
nagyon kevés ember igyekszik valéban véghez is
vinni. Marpedig szerintem, ha mindenki megpro-
balna, akkor elégedettebben kertlne ki mind az
utazokdzonség, mind pedig a BKV az 6rokos egy-

mas ellen vivott harcbdl. Veregette mar meg vala-
ki a vallad dicséretképpen a félkész rajzhdzidért?
Na, ugye, hogy nem.

Nem az a baj, hogy fizetni kell, hanem az a baj,
hogy egy fejlettségi szintben erésen megkérddje-
lezhetd szolgaltatasért fizetek. Nem az a baj, hogy
jon az ellendr Ur/holgy, és kéri a jegyeket, bérlete-
ket, hanem az, hogy olykor engem is és téged is
ellenszenvesen, lekezelé médon, mar-méar a bun-
kdsag hatarat surolva szdlit meg, holott rendelke-
zUnk bérlettel vagy jeggyel. Nem az a legnagyobb
baj, hogy bedzik a busz, hanem az, hogy a bérlet
ara nem tartalmazza az es6kabatra szant 1500
forintot, vagy annak az utastarsamnak a baleset-
biztositasat, akinek véletlenil kivertem a szemét a
buszon felhtzott esernyémmel.

Lehet igazsagtalansagot kidltani, amiért a so-
tét oldalon allok, le lehet hurrogni, hogy jarjak ta-
xival vagy gyalog, ha valami nem tetszik, de akar
el is lehet gondolkodni arrdl, vajon miért van az,
hogy ha megkérdezlnk tiz jarékeldt, akik éppen
valamelyik kdzlekedési eszkdzrél szalltak le, valo-
szinlleg nyolc csak legyinteni fog, mert gy van
vele: vagy jot illik mondani, vagy semmit. Manap-
sag nagyon divatos emlegetni az ar-érték aranyt.
Az én lelki szemeim el6tt azonban a BKV nem fog
megjelenni a lista elején. A j6ért nem esik nehe-
zemre fizetni, a rosszért viszont... valahogy ugy
vagyok ezzel is, mint a foghuzassal: ha fajni fog,
legalabb ne kerdljon sokba.

ADAM
ZSUZSA
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A budapesti bérlet megéri az arat

A budapesti,,tomegkozlekedéssel” kapcsolatosan elterjedt vélemény, hogy draga,
de ez csak attdl figg, hogy milyen kontextusban vizsgaljuk. Arra a kérdésre, hogy a

budapesti kozosségi kozlekedés draga-e, sokan azt valaszolndk, hogy a szolgaltatas

A tomegkozlekedés célja, hogy megfizethetd
és kiszamithat6 utazast biztosftson az emberek-
nek, mert személykdzlekedés nélkil nem tud
mUkodni a gazdasag. Mind a munkaba jaras,
mind a vasarlas lehetéségének megteremtése
elengedhetetlen ahhoz, hogy mikddjon a meg-
szokott életlink. Képzeljtk el, mi lenne, ha holnap
teliesen megszlinne a BKK szolgaltatasal Sokan
nem tudnanak bejutni a munkahelylkre, a pékek
nem sltnének kenyeret, az iskolaban nem lenne
tanitas, és a bankban nem kapnad meg a pénzed.

A gazdasag kiszolgalasahoz szlkséges fel-
tételeknek pedig megfelel a févarosi rendszer.
Megfizethetd, hiszen a varoslakok 60 szazaléka
ezt haszndlja és kiszamithatd, mert a zavarok
mellett is, az utasok tulnyomd tdbbségét a ter-
vezett id6 alatt elszallitja.

A mindségre vonatkoz6 panaszok viszont jo-
gosak, hiszen vannak paraméterek, melyeket jog-
gal lehet kritizalni: a jarmdvek életkora és allapota
nem tokéletes, és az is j6 lenne, ha csucsidében
sem kellene heringek mddjara utazni, de ezek ér-
dembeli javitasdhoz még tobb pénzre van szik-
ség, amit neklnk, utasoknak kell megfizetntnk.

» Mas kizlekedési eszkozok

Masik megkozelitésbdl nézve, a buszozas
ar-érték aranyat csak mas kozlekedési médokkal
dsszehasonlitva lehet vizsgalni. A varosi kozleke-
dési szokasokat figyelembe véve a gyaloglast, a
kerékparozast, a BKV-zast, az autdzast veszink
szamitasba. Ha a kényelmet vizsgaljuk, az autd
a legjobb. Az eljutasi id8 nagyban fligg a tavol-
sagtol: rovid tavolsagok esetén sokszor egy bi-
cikli a legjobb valasztas, de ha nagy tavolsagokat
kell gyorsan megtenni, akkor személyautéval
érdemes menni. Kdzepes tavolsagok esetén az

.

adott forgalmi szituacié nagyban befolyasolja az
optimalis valasztast: csicsidében a Rakdczi Uton
a buszok gyorsabbak, de egy laza idészakban a
gépkocsik haladnak jobban.

Arak tekintetében a gyaloglas verhetetlen, de
a kerékparozas koltségei is igen alacsonyak. A
masik véglet az autds kozlekedés. Fontos meg-
jegyezni, hogy mig az egyénigépjarmi-kozleke-
dés koltsége hasznalataranyosan né, addig egy
bérletet megvasarolva egész hénapra valtunk
dijmentes utazast a varosban. Eppen ezért egy
havi bérlet megvasarlasa sok esetben nagyobb
mobilitast nydjthat a tulajdonosanak, mint egy
gépkocsi, amit hasznalat elétt meg kell tankolni.

Az Osszes szempontot figyelembe véve min-
den kozlekedd megtaldlhatja a szamara legmeg-
felel6bb valasztast. A varoslakok 60 szazaléka sza-
mara a kozosségi kdzlekedés éri meg legjobban.

» Mas varosok

Szintén gyakori érv, hogy az atlagbérekhez
képest draga a kozOsségi kozlekedés, de a
kozlekedés koltségeire csak minimalis szinten
van hatassal a bértabla. Mi befolyasolja akkor
a szolgaltatas tarifait? A gazolaj és az alkatré-
szek ara, ami nagyjabdl mindenhol megegye-
zik. Az utasok szama és a fizetési hajlando-
saguk, a koltségek szétosztasanak aranya az
allam, a varos és az utasok kozott, valamint a
varos és a kozlekedési haldzat felépitése.

Mas varosokkal osszehasonlitva a buda-
pesti bérletarak kozépmezényben vannak.
A varos terlletéhez viszonyftva a pesti arak
rendre alacsonyabbak a nyugat-eurépai, és
rendre magasabbak a kelet- és kozép-eurd-
pai araknal. Ez az dsszehasonlitas végletekig
leegyszerUsitett, de mélyebb elemzésekre eb-

mindségéhez képest draga. De mi is az a szolgaltatas, amit elvarunk?

ben a cikkben nincs lehetéség. Részletesebb
vizsgalat soran érdemes lenne figyelembe ven-
ni tdbbek kozott a haldzati slirliséget, az utas-
féréhelyek szamat, a tényleges utasok szamat,
a kulonbozé tarifarendszereket, a koltségek
megoszlasat, a jarmdpark allapotadt, de mint
mindségi valtozd, akar az atlagsebességet is.
Lathatd, hogy az arakat befolydsold tényez8k
igen sokrétliek, ezért nehéz érdemben Ossze-
hasonlitani kiléonbozd varosok tarifait.

» Hogyan lehetne olcsobb?

Véleményem szerint 9500 forint megéri egy
hénapra sz6lé helyvaltoztatasi szabadsagért
cserébe, de azért vizsgaljuk meg, hogy mitdl le-
hetne olcsébb a tdomegkdzlekedés! Vagy a szol-
gdltatas szinvonalaban csdkkentink, vagy mas
forrasbol fizettetjuk ki az arakat. Az elsé eset-
ben tobb konkrét lehetéség all rendelkezésre:
a jarmUvek takarftdsanak megsziintetése csak
minimalis megtakarftast jelent, viszont a haldzati
slrlség csokkentése mar igazi lehetdség. Ke-
vesebb viszonylat, tobb gyaloglds, de a jegyarak
csokkenhetnek. Masik lehet8ség, hogy ritkab-
ban jarjanak a jarmdvek, ez is egyértelmUen re-
dukalna a koltségeket. llyen lépések bevezetése
esetén érdemes gondolni arra, hogy az utasok
egy része ezutan mas kozlekedési eszkdzt va-
laszt majd, és ezt a bevételkiesést valahonnan
ismét pétolni kell, példaul az arak emelésével. A
példabdl latszik, hogy ez egy érzékeny rendszer,
de |éteznek valds lehetdségek arra, hogy a kdz-
lekedési igényeket csokkentsuk (ilyen példaul a
kerUleti varoskodzpontok szerepének megerdsi-
tése, de a kdvetkezd oldali cikkinkben tobb mas
megoldasrol is olvashattok).

Az arak csokkentésének masik lehetésége,
azaz hogy mas forrasbdl fizetjuk ki a koltsége-
ket, a legtobb ember szamara csak marketing-
fogas. Hiszen hidba nem kell jegyet valtanunk az
utazdshoz, mert ebben az esetben az dllamnak
vagy a varosnak kell megfizetni a koltségeket,
ugyancsak az altalunk megkeresett pénzbdl.
Csak ebben az esetben az utazasi koltséglnk
neve nem jegyar, hanem add lesz.

MUNKACSI
KRISTOF
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Nem
feltétleniil

...Utkoziink komolyabb forgalmi
akadalyokba, amikor a kolibol
akarunk beérni az elsé 6rankra,
leszamitva a sietésebb regge-
leken érasnak tlind pirosideju
gyalogatkel6t a Bertalan Lajos
utcaban. Ezzel szemben per-

sze van a varosnak olyan része,
ahonnan nem lehet elég koran
indulni. Mi a siker receptje?

Ha létezne tokéletes megoldas, akkor sok-
kal kevesebben toltenék a reggeleiket a hosszu
utazas kozbeni idegeskedéssel, am a nagyva-
rosokban szinte mindenhol vannak olyan sz(k
keresztmetszetek, ahol az autdk, buszok feltor-
|6dnak. Sok mindent tehetlnk: az elvalasztott
kotottpalyas tomegkdzlekedési eszkdzok - pla-
ne a metrok - igen nehezen kerdlnek dugdéba,
de ezeknek a kialakitdsa természetesen nagyon
draga, igy nem jelenthetnek megoldast minden
esetben. Tovabbi lehet8ség az is, hogyha el6ny-
ben részesitjuk a tomegkozlekedést, némileg
korlatozzuk az autés forgalmat, netan Utdijakat
vezetlnk be a varosban. Persze ezdltal a tomeg-
kozlekedés elénydsebb, a személyi kdzlekedés
ennek megfelel6en egy kicsit rosszabb helyzet-
be kertl. Es bér szerencsére egyre jobban terjed
az a nézet, hogy a varosban elsésorban embe-
rek élnek és nem autépalyanak hasznaljdk azt,
nagyon nehézkesen akarjuk elengedni az auté-
maniat. Nem is kell messzire nydlni a multba,
hogy hasonld konfliktust talaljunk. llyen esetrdl
tett tanUsagot a fépolgdrmester Ur is a koruti
zoldhullameért folytatott harcaval, amikor is nem
tartotta indokoltnak, hogy a varos legnagyobb
forgalmat lebonyolitd villamosjaratok révidebb
menetideje érdekében az autéforgalom ,szen-
vedjen”. Szerencsére a valtozast elésegité lehe-
t8ségeink felsorolasa nem itt ér véget.

1

Van egy, az internetet bejart kép, amin azt

lathatjuk, hogy hatvan, kuldnbdzé kodzlekedé-
si eszkdzokkel utazé ember mennyi terUletet
igényel. Ezen is egyértelmUen latszik, hogy az
autdék mennyire helyigényesek. Tovabb rontja
a helyzetet, hogy ha alaposabban megnézzuik
a forgalomban résztvevd kocsikat, tulnyomd
tobbségiikben egyetlen ember utazik. Ha figye-
lembe vesszUk, hogy egy atlagos jarmU korulbe-
Il 4 embert tud szaéllitani kényelmesen, akkor
latszik, hogy ha valahogy sikerllne raszoktatni
az embereket, hogy utazzanak egyltt, maris
latvanyos sikereket érnénk el. (EI6z8 szamunk-
ban olvashattatok a telekocsi rendszerrél.) Van-
nak az Osztdnzésnek mas eszkdzei is, példaul
a buszsavokhoz hasonlé telekocsi sav (angolul
pontosabban: high-occupancy vehicle - HOV -
lane), ami leginkébb az Egyestilt Allamokban és
Kanadaban terjedt el, Eurépaban nem igazan.
Ezek olyan savok, amelyeket csak azok a soférok
hasznalhatjak, akik autéjdban tébben Ulnek, igy
6k gyorsabban juthatnak el a céljukhoz.

Persze nem kell azt gondolni, hogy csak mi,
kozlekedésmérnokok tudjuk feloldani az ilyen
jellegli gondokat, kereshetjik a megoldast egé-
szen a probléma gyokerénél, a varosszerkezet-
ben is. A kdzlekedési haldzat csak egy eszkdz
arra, hogy eljussunk oda, ahova kell. De hogy
hova kell, az mar egy egészen mas kérdés. Ter-
mészetesen az utazasi célok helyei, koncentra-
cidja csak lassan valtozik azaltal, hogy az Ujon-
nan épul8 ipari parkokat, irodai negyedeket,
bevasarld kozpontokat Ugy helyezzik el, hogy
Ujabb alkdzpontok, utazascélok alakuljanak ki a
varosban.
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Mivel az utazasok legnagyobb része a reggeli
és délutani cslcsiddben torténik, amikor a lakos-
sag munkaba/iskoldba és onnan hazafele tart,
ezekben az idépontokban alakulnak ki jellemzé-
en a dugok. A problémara egy érdekes megol-
das lehet a valtoztathatd forgalmi irdnyd savok
hasznélata. A reggeli cslcsid6ben a tébbnyire
kozpontibb elhelyezkedésl munkahelyek, isko-
|k irdnyaba tartd autdknak adnak nagyobb teret
a haladasra, ezaltal jéval nagyobb mértékben
javitva az ebben az irdnyban vald eljutasi iddket,
mint az ellenkezé irdnyban haladékét rontva. Er-
dekesség, hogy a magyar KRESZ tartalmazza az
ilyen iranyitas kialakitasanak lehet8ségét. (Ha va-
lakit részletesebben érdekel a téma, Bede Zsu-
zsanna tanarnd szaktertletérdél van szd.)

Megfigyelhetjuk, hogy a délutani cstcsidében
a forgalom jobban eloszlik, hiszen minden mun-
kahelyen masféle munkarend van, igy az embe-
rek eltérd idében végeznek és indulnak hazafelé.
Ennek megfeleléen a reggeli csucsidd ,széthuza-
sa” is megoldhatd, igaz, hogy csak komoly szer-
vezési, egyeztetési munka aran. Példaul ha a
tanftas kezdetét elvalasztandk a munkakezdés
idejétél, maris jelent8sen kevesebben zsufoldd-
nanak 0ssze az utakon és a todmegkdzlekedés
jarmUvein. Ez persze egy id6- és kommunikaci-
Oigényes feladat, ami intézmények kodzott nem
mindig zajlik akadalymentesen.

Egy masik, nyugati orszagokban inkabb el-
terjedt megoldas, amikor nincs is szlkség arra,
hogy beutazzunk a munkahelyre. Internetkap-
csolat segitségével barmibe be lehet kapcsoldd-
ni, a Skype-pal ott lehetlink az értekezleteken, a
megoldott feladatokat e-mailben is eljuttathatjuk
a fénokinknek. En elég idegennek érzem ezt a
dolgot, de mivel nagyon praktikus, valamint ren-
geteg id6t és pénzt lehet vele megsporolni, egy-
szer talan itthon is el fog terjedni.

Ez csupan egy rovid felsorolds a teljesség
igénye nélkul, amely remélem szemlélteti, hogy
milyen sokszind megoldasok szulethetnek a koz-
lekedési problémakkal kapcsolatban, és hogy
mas szakmak képvisel&i is nagyban a segitsé-
glnkre lehetnek ebben. Mindezek ellenére a
legjobb megoldas akkor is az marad, ha az elsd
orank délben kezdédik.

HAJDU
MARCELL
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Nilanszokon mulik az ergonomikus

kozlekedés

Nap mint nap kozlekedési tablak alatt sétalunk el, nem igazan foglalkozunk velik,
néha még a volan mogott tlve sem. De mitdl fligg a jelzések kinézete, hogyan értel-
mezziik azokat? Mi donti el, milyen bet(tipussal legyen kiirva az autépalyan, hogy

+ MARTONVASAR"?

» Kiilon tudomanyag?

Bar igaz, a kdzuti jelzésrendszer nem pusz-
tan vizudlis Uton tadjékoztatja a forgalom részt-
vevoit, hanem elvétve hangkibocsatéd berende-
zésekkel is talalkozni (példaul az utburkolatra
felfestett akusztikus bordak, vagy a recés Ut-
széljelz6 vonal az autépalyan), a legfontosabb
szerep mégis a latasnak jut. A kdzuti jelzések
kinézetének meghatarozasaval a kodzlekedés-
pszicholdgia, illetve ez altal a kdzlekedésbizton-
sagi kozosség foglalkozik. A gépjarmivezetd
észlelési folyamata négy részbdl all: detekcid
(észreveszi, hogy van ott valami), diszkriminacié
(megallapitja a ,valami” hatarait, és elkuloniti a
kornyezetétdl), azonositas (dltaldban hattértu-
dasa alapjan felismeri a tabla jellegét) és végll
értelmezés (megallapitja, a tabla ra pontosan
hogyan is vonatkozik). Az ingerlés hatdsara el-
indul¢ feldolgozasi folyamattal foglalkozé tudo-
manyag a pszichofizika. A kdzlekedésbiztonsagi
kutatok ezt hivjak segitségll, ha meg akarjak al-
lapitani, hogyan lehet a legjobban a gépjarmd-
vezet§ igényei szerint kialakitani a jelzésrend-
szer kilonbdzd elemeit.

» Top-cdown és bottom-up

Az észlelési folyamat 3. |épésében, az azo-
nositas fazisdban két dologgal szembesulhe-
tink. Ha hattértudasunk alapjan felismerjuk a
ltottakat, az értelmezés ,top-down” (felllrél
lefelé) torténik, tehat eléhivunk minden korabbi
ismeretet, amely az adott szituacidban kellhet,
és azt feltételezve viselkedlnk, hogy ez az eset
sem lesz mas az eddigiektdl. Ha viszont teljesen
ismeretlen helyzettel taldlkozunk, ,bottom-up”
felismerésrél beszélink, amely esetben kdvet-
keztetésre vagyunk kénytelenek hagyatkozni
(mivel a mas szituacidkban mUikodd bokodés,
szagolgatas, izlelgetés a kozuti jelzések eseté-
ben a méltdsdg megdrzése mellett kevéssé al-
kalmazhatd).

> Sémak

A gépjarmUvezetd8k sémahaszndlataval mar
foglalkoztunk a 2013. szeptemberi szamban
(77/1), igaz, akkor az Utkdrnyezet befolydsat
néztlk a sebesség megvalasztasara. A Siska
Tamas kdzlekedéspszicholdgus altal elnevezett
sémakat azonban masra is lehet hasznalni: a
kozuti kozlekedésben egyre inkabb terjedd

tendencidk szerint a gépjarmUvezet&ket meg
kell tanitani a sémak hasznalatara, amely nem
jelent mast, mint, hogy egy adott szituaciéban
mindig ugyanugy viselkedjenek.

Persze itt nem arrdl van sz6, hogy ha a
zebranal varakoz¢ gyalogost latnak, kovetke-
zetesen az ablaktorldt kapcsoljdk be lassités
helyett, hanem tudjak, ha balesetveszélyes
helyen kozlekednek, ha épitkezési terileten,
vagy ha példaul korforgalomhoz érnek, tudjak,
hogy csak balra kell elsébbséget adni. A korfor-
galom séma el6hivasat pedig elvégzi altaldban
két dolog egylttese: a ,kdrforgalom” tabla és a
kor alakd kozépsziget latvanya. Ha valamelyik
hianyzik (mondjuk az utébbi, ahogy az a ,Bara-
tokkozt-haznak otthont add, nagy alapteruletd
Kés Karoly téren is van), a gépjarmlvezetdk
mar megzavarodhatnak. Aztan vannak azok a
helyzetek, amelyek bar elktlonithetd sémak,
tablas megkulonbdztetésikre nincs méd (gyor-
sitésavos vagy anélkuli els6bbségadasi hely-
zet). De a legtdbb gond a sémavaltasi ponto-
kon van: példaul az autdpalya-lehajtoknal, vagy
az autépalya végénél, ahol ra kell eszméltetni a
gépjarmUvezetdt, hogy a ,tdviggaz” mar nem a
helyes viselkedés.

A sikeres sémael6hivas legfontosabb eleme
a kovetkezetesség, hogy a gépjarmUlvezetdk
egyértelmUen azonositani tudjak, agyuk mikor
melyik fidkja utan nydljanak, hogy megtalaljak a
helyes viselkedés leirasat.

» Ergonomikus kozlekedés

Ha olyan kozlekedést akarunk, amely ,kézre
all", ahol sosincs értetlenség, ahol mindig tisz-
tak a jatékszabalyok, a kozlekedéspszicholdgia
megkerUlhetetlen. A feladat legszebb része pe-
dig az, hogy nincs két egyforma gépjarmUveze-
t8, mégis mindenkire illeszkednie kell. Ahogyan
a krumplihamozé gépsor is akkor mdkodik jol,
ha minden krumpli a héja nélkul tavozik, alakja-
tol és méretétdl fuggetlendl. Ha viszont figye-
lembe vesszik az emberi tényez6t, rajovunk,
mennyire kis dolgokon mulik a siker. Magyaror-
szagon az a szerencsétlen helyzet allt eld, hogy
a jelenleg is hatalyos, 1975-0s KRESZ 6ta a tab-
l4k jelzésképeit nem frissftették, csak az Utligyi
MUszaki El8irdsokban (UME), amelyek viszont
nem mindenkire kotelezd jellegliek. Ezért for-
dulhat el6, hogy egy-egy tablanak akar 3-4 ver-
zidja is fellelhetd az utakon, ez pedig ronthatja
a fent emlitett sémafelismerést.

» Atokeéletes kozlekedési betiitipus

A kozlekedés pszicholdgiai oldaldval nem
csak mérnokok foglalkozhatnak: a németorsza-
gi Ralf Herrmann, a bet(tipusok megszallottja
diplomamunkajaban a tokéletes kozlekedé-
si betdtipus kifejlesztésén dolgozott, mely az
Utirdnyjelzé tablakon érvényesul a leginkabb. A
bet(tipus megalkotasanal olyan szempontokat
vett figyelembe, mint, hogy er6s ellenfénynél a
szOveg olvashatésaga romlik, ezért nem mind-
egy a C és G megkulonboztetésénél, hogy a G
benyuld részének van-e vizszintes része, hogy
a t és az f Osszekeverhet8sége miatt a t vona-
lat meg kell hosszabbitani, hogy az |, I és 1 ne
legyen Osszekeverhetd. De még arra is gondolt,
hogy vilagos hattéren sotét betlk karcsubbnak
latszanak, mint forditott kontraszttal, igy ezt is
kompenzalni kell félkovéritéssel. A Wayfinding
Sans Pro bet(tipus megalkotdsarél bévebben
az alkotd cikkében, a http://goo.gl/csGf cimen
lehet olvasni.

BORTEI-DOKU
SHAUN
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lyukvadaszat Budapesten

A févarosban sétalgatva ma mar 6hatatlanul is egyre gyakrabban talalkozhatunk a
jarda szélére allitott, kékes, ELMU feliratu oszlopokkal, melyek szokatlansaguk miatt
egyeldre kilognak az utca képébdl. Jelenlétiiknek azonban o6riilhetiink, mert azt er6-
sitik meg benntink, hogy egyre inkabb torekszlink kornyezettudatosan élni.

Az ELMU EMASZ Térsasagcsoport E-mobili-
tas programja 2010-ben indult Utjara a kornye-
zettudatos kozlekedés népszer(sitése és egy
fejlett tolt8infrastruktira létrehozdsa jegyé-
ben. Ennek a hénapnak a végére, a mar meglé-
v6 kozterdleti, nyilvanos toltéallomasok mellett
Ujabb 10-et terveznek atadni, amivel mar tobb
mint 20 toltépont lesz Budapesten és emellett
még egy-egy GOdollén, Féton és Miskolcon
is. Ezekrdl az oszlopokrol elektromos autdkat

ELMU

ELEKTROAUTO

* eMotion

==
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lehet feltdlteni villamos energiaval viszonylag
rovid id8 alatt. Az oszlopok a varos forgalma-
sabb pontjain (példaul; Oktogon, Batthyany
tér, ELMU székhdz, 56-osok tere, Bartdk Béla
ut!) taldlhaték és viszonylag kdnnyen észreve-
het6ek modern kialakitasuknak kdszonhetéen.
Maguk az oszlopok egyszerre két autd ,tanko-
lasara” alkalmasak, egy-egy jarmUnél a toltési
id6 3 fazisu toltés esetén nagyjabdl 2-3 orat
vesz igénybe. Ez id8 alatt ingyen parkolhatunk
a villanyautéval, sét az ELMU még idén ingyen
biztositja a civil - nem Uzleti - felhasznaldk sza-
mara az energiat is. A toltés megkezdése elbtt
minddssze annyi dolgunk van, hogy regisztral-
nunk kell magunkat a tarsasagnal, majd egy
telefonos applikaciéval vagy az Ugyfélszolgalat
segitségével meginditjuk és ugyanigy késébb le
is allithatjuk a toltést. Ezek az oszlopok ,0kos”
oszlopok, lehetévé teszik az autdval vald kom-
munikaciot, a fizetést a villanyszamlabdl, illetve
az e-kWh alkalmazas a szabad konnektorhoz
vezetd utat is megtervezi. A toltési allapot
megjelenitése négy kulonbdz6 LED-szinnel
(berendezés Uzemkész allapotban, jarm{ csat-
lakoztatva, a toltés folyamatban, toltés nem
lehetséges) torténik. A berendezések biztonsa-
g0s hasznalatat tobb megoldas is garantdlja, a
vezeték- és hibaaram-védelemtdl a csatlakozé-
vezeték automatikus reteszeléséig.

Léteznek tolt8oszlopok, amelyek nyilvano-
sak, annak ellenére, hogy maganteruleten van-
nak. llyenek példaul a plazékban Iévé oszlopok.
Ott el6fordulhat, hogy a tulajdonos dontése
alapjan fizetni kell az e-tankoldsért. Ekkor az ar-
képzés is a tulajdonos felelssége.

Az ELMU-n kivil tébb véllalat is telepftett tol-
téberendezést, igy ma mar tobbek kozott egy
hagyomanyostdl eltérd kialakitasu, ,zold" Mol-
katon is taldlkozhatunk az ABB altal Uzemelte-
tett toltéoszlopokkal.

Jelenleg a www.e-autozas.hu oldalon akar mi
magunk is rendelhetlnk lakédvezetiink szama-
ra vagy sajat hasznalatra egy egyszer(bb belté-
ri, fali toltészekrényt vagy kultéri toltéoszlopot.
Kéréstinkre az ELMU az ott megadott igényeink-
nek megfeleld ajanlattal jelentkezik.

A tarsasag - tajékoztatasuk szerint - 2012 és
2013 utolsd negyedéveit Osszehasonlitva jelen-
t8s fogyasztasnovekedést tapasztalt a toltbiken.
A hélézatuk még mindig remekdl birja ezt az Uj,
megndvekedett terhelést. Ennek a novekedés-
nek az oka valészinlleg a Nissan Leafek és a Tes-
la S modellek megjelenése, melyek mar kizarolag
elektromos energiaval mikodnek. Itt érdemes
megjegyezni, hogy az ELMU egy 5 e-autébdl &ll6
jarmUflottat is fenntart, melyek Osszesen mar
tobb mint tizezer kilométert tettek meg a féva-
rosi utakon.

Sajnos itthon a jelenlegi tdmogatasok igen
csekélyek mas eurdpai orszagokéhoz képest,
egyedUl a regisztraciés adok aldl mentesuinek
a villanyautok, igy mélyen a zseblnkbe kell nydl-
nunk, ha vasarolni szeretnénk egyet. Egy-egy
ilyen auté ara akar a 10 milli¢ forintot is elérhe-
ti. Tovabbi igen sulyos koltség a néhany évente
esedékes akkumulator cseréje, ami szintén egy
par milliés kiadast jelent. A kdzlekedés részese-
iként sokszor még az is nehézséget jelenthet a
tulajdonosoknak, hogy egyaltalan meg tudjanak
allni a toltéoszlopok mellett, annak ellenére,
hogy ezeken a helyeken e-autéval is csak toltés
idejére engedélyezett a parkolas. A toltési idd
kivarasa is gyakran ny(g lehet, érdemes akkor
pakolni, amikor valami mas, id6igényesebb el-
foglaltsdgunk is akad, mint a bevasarlas, munka
vagy szorakozas.

A t0lt8k ugyan nem 100%-osan kdrnyezetba-
ratok, hiszen a villamos aram elddllitasa is szeny-
nyezOanyagok kibocsatasaval jar, de ha egy kicsit
el akarunk merulni a szamok tengerében, és 6sz-
szehasonlitjuk, hogy egy korszer( benzinizem(
autd kb. 140 gramm CO2/km-rel jellemezhetd,
addig a nuklearis erémdvekbdl szarmazo villany-
nyal ezt az értéket akar 15-20 gramm CO2/km-re
is le lehet vinni.

Kdszénet az informéciékért Dénes
Sandornak, az ELMU Nyrt. munkatarsanak.

Osszességében még igencsak gyerekcipd-
ben jar nalunk ez a kezdeményezés, de j6 Uton
halad, és par év mulva, amikor mar jobban elter-
jed, remélhet8leg a koltségek is alacsonyabbak
lesznek, gy tdbb ember szamara valik elérhets-
vé ez a technoldgia.

JOO
ROBERT
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Forgalmi akadaly az autépalyan, kérnyezetszennyezés, elalvé soférok — sokan ezekre
a rémképekre asszocialnak a kamionokrdl és vezet6ikrél. Erdemes azonban jobban is
megvizsgalni e rettegett vildgot, ugyanis mint minden szakmanak, ennek is megvan-
nak a maga szépségei és nehézségei.

Gradvol Laszl6 tobb mint két évtizede dol-
gozik hivatasos soférként, hosszy id6 dta nem-
zetkdzi gépjarmulvezetdként. Egyike azon tobb
ezer embernek, akik tobbhetes kulfoldi utakra
indulnak soktonnas jarmUszerelvénylkkel és
az arra felrakott aruval, vallalva ennek 6sszes
mindennapjairdl tdbb mint négy éve blogot is
vezet, melynek kdszénhetben mi is megismer-
hetjluk a kamionosok vilagat.

Lévén, hogy nem egy nyolcéras irodai mun-
karél van sz6, nehéz egy atlagos napot bemu-
tatni. Sokszor egész nap Uton van, kihasznal-
va a megengedett maximalis vezetési idét, a
kotelezd pihendidd pedig kimerUlhet akar egy
rakodas soran torténé kényszermegallasban
is. A rakodas is sokfajta lehet, van, hogy csak
a potkocsi ajtajat kell kinyitnia a soférnek, am
olykor aktiv részvételt is elvarnak a raktarosok.
ldénként el6fordul az a véglet is, hogy hidba all
bevetésre készen a 450 |6er8s jarmd és annak
vezet@je is, ha nincs a kozelben elszéllitando
aru, marad a hosszu, végeldthatatlannak tdné
varakozas, beszélgetés a kollégakkal, filmnézés,
jobb parkoldkban esetleg internetezés és kom-
munikacié az otthoniakkal.

A kotelezd pihendiddket és a vezetési id6t
nemzetkdzi rendeletek szabalyozzak, betar-
tasat rendszeres kozuti ellen6rzések soran
szigortan ellendrzik, akdr egyperces megsze-
gésuk is komoly pénzbirsagot von maga utan.
Az analdg tachograf a szakmai kordkben jol
ismert magnesezéssel még kulondsebb koc-
kazat nélkul kijatszhaté volt, azonban az Ujfajta
digitalis készulékeknél mar komolyabb beavat-
kozas szlUkséges a csalashoz, nem érdemes
trakkozni. A jogszabaly napi kilenc 6ra vezetést
engedélyez, mely heti két alkalommal egy 6ra-
val meghosszabbithatd. Négy és fél éra vezetés
utan kotelez6 negyvendt perc pihendidét tarta-
ni, a kilencéras etap utan pedig tizenegy 6ran
at tilos ismét elindulni.

A szallitmany id8beni eljuttatdsan és a pihe-
n6id6k betartdsan tul tobb mas nehézséggel
kell megkUzdeni nap mint nap, melyek nagy
része abbdl fakad, hogy a kamion nem csak
munka-, hanem egyuttal lakéhelyként is funk-
cional az utak soran. Mivel a két Ulés, két fek-
hely és par taroldrekesz mellett flrdészobanak
mar nem jutott hely a vezet6fulkében, a napi
tisztalkodast és a ruhdk szikség szerinti mo-
sasat benzinkutakon, illetve nagyobb kamion-
parkolokban lehet elvégezni. A vasarlas szintén
macerasabb, az autdpalya-pihendkdn ritkan
taldlhatd szupermarket, idénként muszaj Utba
ejteni egy nagyobb aruhazat is - bar jellemzden
ezeknek a parkoldhelyeit se tizendt méter hosz-
szU jarmUvekre tervezik.

A fllke az idgjaras viszontagsagainak is ki
van téve, télen az allofltés viszonylag gazda-
sagosan Uzemeltethet6, melegben azonban
muszdj jaratni a motort a klima miatt. Tobb
hétre elegendé holmit (ruhat, élelmiszert, stb.)
nehéz elhelyezni kis helyen, de j6 hir, hogy a
jobban felszerelt jarmUvek rendelkeznek hu-
tével is. Hétvégente, kamionstop idején, illetve
fuvarra varva valahogy el kell Utni az id&t, erre
a filmnézés, internetezés ad lehet8séget, sze-
rencsésebb esetben kollégakkal sorozés, f6zés
szinesfti a valasztékot. Fézni kempingrezséval
lehet, rdadasul célszer( tdbb napra elére, az
autépalyan ugyanis kinai gyorsbufé sincs min-
den sarkon.

A sok nehézségért és az otthon kényelmé-
nek hianydért azonban karpétolnak a szakma
szépségei. Legtobben valészinlleg a béven at-
lagon fellli fizetés (akar nettd 3-400 ezer forint)
miatt valasztjak ezt a palyat, Laszlét azonban
els@sorban nem ez motivalja. Idegen orszagok-
ba, idegen helyekre jut el, ahol atlagemberként
valdszinlleg sohasem jarna, és bar az autépa-
lyarél nehéz megismerni egy orszag kulturajat,
megfeleld szervezéssel és Ugyességgel egy-egy
hétvégi pihend soran azért meg lehet tekinteni
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N\

példaul Parizst turistaként is. ,Ez egy életforma
inkabb, nem munka” - vallja L&szl¢, és kdzben
a fizetéséhez sorolja még a Monte Carléban
toltott hétvégét, a februari spanyolorszagi na-
rancsszedést és az Atlanti-6cedn latvanyat is.

Miel6tt az utolsd sorokon felbuzdulva kiirat-
koznank az egyetemrdl, ne feledjuk, hogy ez
azért alapvetéen egy felel§sségteljes, stresszes
és nem igazan csaladbarat szakma. A magany
és a tervezhetetlenség ugyanugy velejardja,
mint a sok utazas és kalandok sora. Ha viszont
szeret az ember vezetni és vilagot Iatni, de ha-
todik alkalommal se sikerdl a matekvizsgaja,
C+E kategdrids jogositvannyal, GépjarmUve-
zet6i Képesitési Igazolvannyal (GKI kartya) és
palyaalkalmassagi vizsgalattal munkaba allhat
nemzetkozi gépjarmivezetdként.

HIDAS
GABOR
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Waitzen, te dragal

A Kozlekedésmérnoki Szakkollégium idei els6 és abszolut premier latogatasat Vacra
szervezte az épitésokkel egyutt, de mivel 6k valahogyan megneszelhették, hogy ez
tulajdonképpen egy bizberes latogatas lesz, igy végul csutortok reggel egy tisztan
kozelekesekbdl all6 csapat gyllekezett a vaci allomason.

» Avaci munkalatok

2013 augusztusaban a vaci vasutallomason
nagy vl korszerUsitési munkalatok kezdddtek,
melynek keretében felUjitidk a meglévd felvé-
teli épuletet és a vasuti palyat. Az utasforgalmi
csarnok bovitésével Uj szocidlis helyiségeket
alakitanak ki, illetve a beruhdzas befejeztével
egy kormanyablak is nyilik. Négy Uj, modern, pe-
rontetével elldtott, esélyegyenl@séget biztositd
magasperon épll, melyeket liftek altal akadaly-
mentesitett gyalogos peronaluljard kot Ossze
az allomasépllettel és az allomas masik olda-
laval. Az megkdzelithetéség javitasa érdekében
az allomason mintegy 350 P+R parkold Iétesdl,
emellett 66 db kerékpartaroldt is kialakitanak. A
palyarekonstrukcioval parhuzamosan elkezdg-
dik Vac vasutallomas Uj elektronikus biztositébe-
rendezésének kiépitése, amely egydttal Uj Uzemi
épuletet is kap. A palyaudvaron Uj vasuti tav-
kozlési rendszer épul, megtorténik az allomasi
Orahalozat, tavkozlé-, térfigyeld- valamint egyesi-
tett hangos és vizualis utastajékoztatd rendszer
kiépitése. A vasutallomas és a vasuti palya kor-
szer(sftése az eredeti tervek szerint 2015 nya-
ran zarul, az Uj elektronikus biztositoberendezés
kiépitése ugyanezen év végén fejez8dik be.

» Afeketeleves

A Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. egyik
vezet8je gy nyilatkozott: ,A fejlesztés eredmé-
nyeképpen a korszer(bb technolégia egysze-
rlsiti, biztonsdgosabba teszi a vasUtlzemet,
gyorsitja és pontositja a menetrendet, valamint
csOkkentheti a késéseket.” Csakhogy az épit-
kezés elején mindennek pontosan az ellenke-
z8je volt tapasztalhatd a 70-es vonalon: a God
és Vac kozotti egyvaganyusitas, valamint a Vaci
dllomas ideiglenes biztosftéberendezés-rend-
szere nagyon zavarérzékennyé tette a vonalat.
Rendszeres és hatalmas késések keseritették
meg a kornyék ingazoinak életét, réadasul tavaly
december 2-an, VAc és Ver8ce kozott egy szem-
bemenesztés is ,borzolta az idegeket”, melynek
fészerepl6i az Avala nemzetkdzi gyors és egy
szobi személyvonat voltak.

A hatalmas kozfelhdborodasnak ,hala” a vas-
Uttdrsasag komolyabb intézkedésekre szanta el
magat a helyzet megoldasa érdekében. A szak-
emberek Uj menetrendet dolgoztak ki, amely
az eddiginél hosszabb menetidébdl és allomasi
tartézkodasi idékbdl allt: ez a gyakorlatban azt
jelentette, hogy a vonatok menetideje a Buda-
pest-Szob viszonylatban 8-10 perccel, a Buda-
pest-God viszonylatban pedig 1-3 perccel lett
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hosszabb. Ennek kovetkeztében egy Szobrdl
reggelenként induld vonat Vac és God kdzott
nem tudott kdzlekedni, ezért ezen a szakaszon
a vonat helyett potldbusz szallitotta az utasokat.

A menetrendi médositasokon tul tovabbi val-
toztatasok is torténtek: a veresegyhazi vonalon
FLIRT-Oket kozlekedtettek, a szobi vonalon pe-
dig TRAXX-ok vontattak egyes szerelvényeket. A
nagyobb utasforgalom kiszolgalasa érdekében a
peronoknal is hosszabb vonatok jartak specialis
biztonsagi el6irasokkal és megndvelt utazdsze-
mélyzeti létszammal. Az egyvaganyl szakasz két
végpontjan (Godon és Vacon) folyamatosan ké-
szenlétben alltak a vonatpdtldbuszok, a Nyugati
palyaudvaron pedig tartalékszerelvényt alloma-
soztattak, hogy varatlan probléma esetén beu-
gorjon a fekve maradt tarsa helyett.

» A szakkollégiumi latogatas

Reghét csutortokén - akar egy amerikai krimi-
ben - egyesével vagy kisebb csoportokban sziva-
rogtunk fel a Nyugatibdl induld 2132-es vonatra,
hogy aztan fél éraval késébb Vac esdaztatta allo-
masan egyesuljon a nagy csapat. Mint ahogy mar
emlitettem, az idé nem volt tul kegyes hozzank:
az éjszakai énos esd (amely a Nyugati palyaudvar
kéz- és labtorés nélkuli elérését igencsak megne-
hezitette) a 1atogatas alatt is végig szitalt, ezért a
feltdrt dllomason valé atkeléstinkkor bakancsaink
talpa tetemes mennyiség( sarral gazdagodott.
Az (ticél természetesen a biztositoberendezés
Uj Uzemi épulete volt, amely kerengészerd belsd
udvaradval engem inkdbb egy kolostorra emlé-
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keztetett. Es bar véleményem szerint az éplilet
ultramodern kulseje egy kissé elUt a kornyék vi-
dékies-kertes hazas hangulatatdl, masok, mint
példaul az iho.hu-n publikalé épftész, méltatta az
épllet és a vasut dinamizmusanak parhuzamat.
Hiaba, {zlések és pofonok...

Ameddig a jelfogd teremben papirlapokat
fektettek le a sar ellen, hogy a vadonatyj épulet
padldja ne szoruljon rogtdn nagytakaritasra, a
,kolostor” udvaran a Thales Rail Signalling Solu-
tions Kft. egyik vezet8je avatott be minket nagy-
vonalakban az dllomas atépitésének biztositobe-
rendezéseket érintd torténetébe, illetve beszélt
nekink az ezt megel6z6 palyaztatas nehézségei-
rél, és a még elvégzendd munkakrél. Mondanom
sem kell, hogy a latogatas végére annyira belefe-
ledkeztlnk a bizberekbe, hogy mindenhova lép-
tlnk, csak éppen a papirlapokra nem.

Az Uzemi éplletbe lépve a még éppen sze-
relés alatt allo jelfogdhelyiségben kaptunk egy
Ujabb rovid ismertetdt a kivitelezd altal szallitott
elektronikus biztositdberendezés generacioirdl,
fébb paramétereirdl és altaldban az elektronikus
berendezések biztonsagfilozofidjardl. Ezt kdve-
téen a szUkos hely miatt kétfelé valtunk: a tarsa-
sag egyik fele a mar emlitett thaleses vezet&vel a
szekrénysor egyik oldalara, mig a masik két kdz-
lekes MSc-s kollégaval a szekrénysor masik olda-
lara vette be magat, hogy ott most mar tényleg
alamerduljenek a telepitett bizber fizikai és lelkivi-
lagaba. Szdmomra kuléndsen érdekes volt latni,
ahogy az egyes tantargyakbol tanult berendezé-
sek és elvek (gondolok itt féleg az elektro 2-re és
a 0zlekedésautomatikara) hogyan oltenek testet




a valésagban egy nyakon. Tényleg csak érdekes-
ségként emlitem meg, hogy bar a Thales ezen
részlege csak vasuti biztositéberendezéseket
gyart, az 6sanyacég, az Alcatel Austria telefon-
kozpont-gyartassal lett vilaghirl, emiatt a Vacra
telepftett készUlékszekrények méretei az egykori
telefonkdzpontok méreteinek felelnek meg.
Ezek utan kovetkezett a - még a laikusok
szamara is - latvanyos és érthetd szamitogépes
kezel6felllet megtekintése, mivel azonban a biz-
tositoberendezés még kabelezés alatt all, és igy
a klls6 térhez nem kapcsolddik, az ikonok csak

az Uzemhibat jelz6 lila szinben pompéaztak a mo-
nitorokon, és még a vonatokat jelenté voros fog-
laltsagi csikok sem kigydztak a vaganyokon.
Végezetll atmentink az amperszagos
aramellatd helyiségbe, ahol megtekintettik a
mar Uzemel8, PowerQuattro gyartmanyd, modu-
laris felépftésyd dramellatd rendszert. Az Uj bizto-
sitdberendezés energiaigénye a régi, fényjelzés
mechanikus berendezéshez képest ériasi, ezért
mindenképpen szUkség volt a teljes dramellatas
kivaltadsara, Uj rendszer telepitésére. Itt a ,hely
szelleme” miatt természetesen szdba kerdlt az
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Mireg-morog a Marathon

Janudr végén jarta korbe az eurdpai sajtot a hir, miszerint Franciaorszagban lekoz-
lekedtették az EU-s Marathon-projekt elsd igazan kézzelfoghaté és megdobbentd
eredményét, egy 1,5 km hosszu tehervonati szerelvényt. Ezt az eseményt a magyar
média sajnos elmulasztotta megorokiteni (igaz, magat a projektet sem dvezte itthon
szamottevo érdeklédés), igy a kedves Olvasdk igazi magyarorszagi premiernek lehet-

nek tanui.

Az igazat megvallva csak akkor ,megddbben-
t8" a vonat hossza, ha az ember nem jaratos az
ilyen vasuti ,finomsagokban”: példanak okaért
Dél-Afrikdban menetrendszerlen jarnak 4100
m hosszU vonatok, de kisérletképpen menesz-
tettek mar 7353 m-eset is az ausztral kollégak.

» A Marathon-projekt

Felmertl a kérdés: de mi is az a Marat-
hon-projekt? Nos, ez egy EU altal finanszirozott
fejlesztési program, amely - a Fehér Kényv cél-
kitzéseivel 6sszhangban - azt kivanja elérni,
hogy 30 %-kal csokkentsék a vasuti teherszalli-
tas soran felmeruld koltségeket, és megndveljék
a tehervonati korridorok, folyosdk ateresztd-
képességét. Ez egyrészt a vonatok kdzlekedési
sebességének ndvelésével, masrészt a nagyobb,
hosszabb, nehezebb, ezdltal gazdasagosabban
kozlekedtetheté tehervonatok kialakitasaval ér-
hetd el.

» Miis tortént tulajdonképpen?

Januar 18-an a programban résztvevd cé-
geknek sikerrel kozlekedtették le az 1500 mé-
ter hosszU tehervonatot a Lyon kozelében [évé
Sibelin és Nimes kozotti mintegy 240 km-es ta-
volsagon. A menesztést természetesen komoly
rendezések elézték meg: az eredetileg 3 vonatot
alkoté kocsikat el8szor két 750 méteres, majd
pedig egy gigantikus méret(, 1500 méteres, 70
kocsis, 4000 tonnas szerelvénnyé kapcsoltak
Ossze. Ez utébbit kisérletképpen két Alstom BB
37000-as sorozatd villanymozdony vontatta a
kovetkezd elosztasban: egy az elején, egy pedig
a kdzepén, ez utdbbi tavirdnyitassal mikodtetve
teljesitett szolgalatot.
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el6z6 nap tortént baleset, amelyben egy munkas
haldlos aramutést szenvedett, de mivel § nem
thaleses volt, ezért a vezeténk bdvebbet nem
tudott errél mondani.

A latogatas befejezése utan maradt még egy
kis idénk a vonat indulasaig, fgy belltink az al-
lomas melletti kocsmaba, és egy j6 sor mellett
megbeszéltik a latottakat, aztdn nem volt mese,
indulni kellett vissza Budapestre.

A program szervezéséért és a cikk meg-
frasaban nyujtott segitségéért koszonet illeti
Nagy Viktériat.

Helyreigazitas

Tajékoztatjuk kedves utasainkat és a vonat-
ra varakozokat, hogy a menetrend szerint
marcius hetedikére bejelentett Mercedes
gyarlatogatas technikai okok miatt elma-
rad. A kellemetlenségekért szives elnézé-
suket és megértésuket kérjuk! Koszonjuk!

STRAUSZ
PETER

> Ajovo?

A programban résztvev® cégek remélik, hogy
e ,hosszU-vonat” mUszaki paramétereit, kove-
telményeit - a teszt soran felmerdlt problémak
orvoslasa utan - Eurépa egészében hamar el-
fogadjak majd az illetékes hivatalok, igy 2016-ra
megkezd&dhet az éles, menetrend szerinti, vagy,
ahogy 6k fogalmaznak, a ,kereskedelmi” Gzem.

A cikknek kozel sincs vége, a folytatast a

blogon olvashatjatok majd! Figyeljetek, le
ne maradjatok rola!

STRAUSZ
PETER
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Amikor iitkozik az élet és az elmélet -
avagy hogyan kesziil a menetrend

Az orszag kisebb, de annal életrevalobb civil kdzlekedési szervezetei kozott van a Pécs
és Térsége Kozosségi Kozlekedéséért Egyesiilet is, melynek szolgalataban menetren-
di referensként vettem részt a pécsi haldzat atszabasdban. A Téth Janos tanar Urral
kotott megegyezés alapjan 6sszefoglalom gyakorlati tapasztalataimat. A konklizié
el6re: hidba optimalizalsz papiron, ha a temet vagy a piac felé akar menni az utas.

Hozzavalok:

+ egy csipet kreativitas

- egy barati de szakmai tarsasag - legyen ben-
ne corvinusos és bolcsész is (3-5 f8)

- megfeleld helyismeret

- kelld rugalmassag (zlés szerint)

* na és persze kitartds, valamint szocidlis érzé-
kenység (amikor jonnek majd a panaszok és
nem bujhatsz anya szoknyaja mogeé...)

- esetleg modellezé program (csak azoknak,
akik szeretik, ha a program kidobja, hogy elég
lesz 10 percenként indftani a buszt, majd egy
héten belll 3-4 percesre kell striteni, hiszen
nem vett figyelembe mindent)

+ és sok-sok sor

Az egyeslletnek az egyensulymegteremtd
szerep jutott, hiszen amit ,kozlekhald” éran ki-
hagytak a tananyagbdl, az pusztan annyi volt,
hogy egyltt kell majd dolgozni a megrendeld
onkormanyzattal, a kozlekedési tarsasaggal és
a szakszervezettel. Ha mindez nem lenne elég,
akkor lesz par - valtozésokra érzékeny - utasod
(Pécsett 160 ezer felszallo, kortlbelul 65 ezer
ember). A prioritasban a Gauss-gdrbe marad
leghatul, ezt garantalni tudom.

A sok rizsa utdn (nem hozzavald) lassuk, mik
voltak a célok. Pécsett eddig napiszinten 20 ezer
embert sikerdlt atszallasra kényszeritenia varos
négy alkdzpontjan. Ezek az emberek a belva-
rosbdl, vagy a munkahelyUkrél egy 5-10 perces
térzsvonali utazds utdn buszrol-buszra szall-
hattak at 15 perces varakozasi idével, (2005-
ben a FOMTERV Szekszardra, ami egy 35 ezres
varos, még egy atszallasokon alapuld buszhalé-
zatot tervezett).
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A rendszer reformjan 4 éven at dolgoztunk,
az otlet Ljubljana buszhaldzatatdl szarmazik. Az
Uj halézat alapja, hogy a nyugati varosrész alkoz-
pontjabdél nem a nyugati peremkertletek, ha-
nem a keleti peremkertletek felé terveztik meg
a jaratokat, a keleti varosrész palyaudvarardl pe-
dig a nyugati varosrészek felé. A kdztes vonalon
kozlekedd torzsjaratok teljesitménye beleépul az
Uj, kiforditott vonalba. Ezaltal a kulvarosi lakos-
sag kozvetlen belvarosi, illetve atmérds jaratokat
kapott, és a teljesitmény nem ndvekedett kar-
dindlisan. Az atszallast csokkentd halézat pedig
mar versenyképes az egyéni kozlekedéssel. Hur-
ra, jo az otlet, vezessuik be, ez csak elényds lehet!

Az eddigi 4 kilométeres atlagos vonalhossz 7
km folé novekedett, igy 18-19 km hosszd vonalak
is kialakultak. Természetesen a vonalak zavarér-
zékenységével szamolnikell, és a megfeleld tarta-
|ékidSk bedllitasat sem lehet elfeledni. Azt tanul-
juk, hogy par szazalékos tartalékidd elég, viszont
a valésagban egyedien kell megszabni a tartalék-
id8ket, minden vonalnak mas a specialitdsa. Ez
sehol nem szerepel, de tapasztalatom szerint ér-
demes a kanyarodasi potlékoktdl meg az egyéb
elméleti dolgoktdl elvonatkoztatni, és az Uj vona-
lakat egy tapasztalt jarmUvezetbvel bejarni.

» Mikor bevezettiik az uj menetrendet

Az eredmény az atszalldasok 30%-os csokke-
nése és rengeteg elégedetlen utas (és bepelen-
kazott soférok a 80 perces forduldidék miatt). Jol
frtam, elégedetlen. Na de miért? Hiszen megvolt
minden. Barati tarsasag, sor, atszallasok csokken-
tése, kapacitiv térzsvonalak, Gléhely a tavoli véaros-
részek felé stb. Igen, de az egyedi igények? R6gton

jon az elsé levél: ,EZT MEGINT OLYAN TALALTA
KI, AKI SOSEM UTAZOTT BUSZON!" Ha az ember
maodosit egy 35 éven at valtozatlan menetrendet,
akkor azonnal general maganak 150 panaszleve-
let, amit aztan legszivesebben kdnyvbe kotne és
kiadna llyenek vagyunk mi magyarok, fanyalgok...
cimmel. Hiszen nem ritkitottunk, hanem &tszalla-
sokat csokkentettink. Kiszamoltuk, hogy mennyi
utas terhel6édik majd arra a jaratra, és mégsem
azzal mennek persze munkaba. Inkabb a megszo-
kott jaratra nyomorognak fel, és nem az optimalis
haldézati elemet taldljak meg (egy id6 utan meg
fogjak, de az elsd nap a sirba kivannanak). Bele
fognak jonni, csak nem dgy gondolkodnak, mint
te. Rajonnek majd, hogy j¢ lett...vagy nem.

A pécsi halézat természetesen finomhan-
goldsra szorul. Az utélagos korrekcidkat sosem
szabad elbliccelni, hiszen még az sem szégyen,
ha komolyabban bele kell nydini valamelyik halo-
zati elembe. A nehéz pillanatokban is tudni kell,
hogy a 150 panaszlevél mellett 40 ezer néma de
halas ember van (depresszios, téliidészakban 6k
sem lesznek persze nyugodtak, ha a napirend;u-
ket felborftjuk). A panaszok tobbsége altaldban
a 80 méteres tébbletgyaloglasokrdl és az emiatt
tonkrement szazezrek életérél szél. Mindenkép-
pen fenntartassal kell azokat kezelni, els6sorban
hianyos utastajékoztatasra vall a panaszok zome
(ilyenrél volt sz6 az éran?).

Arra figyelni kell, hogy a panaszleveleket kor-
rekten valaszoljuk meg, és a finomhangolasnal a
nagy részikre adjunk valaszt menetrendi korrek-
ciokkal. Ha ez megvan, akkor mindenki nyugodt
lesz és akar a bevételek is ndvekedhetnek. Nem
szabad a panaszoktdl és a gunyos, személyes
megjegyzésektdl megijedni. A szakma ezen olda-
la felett a tankonyvek stilszerlen atsiklanak, igy
ezt csak az életben lehet megtapasztalni. Lesz
olyan pont, amikor ott fogsz tartani, hogy mar-
mar elhiszed, hogy teljesen rossz, amit alkottal,
de amikor egy 1500 Iélekszamu falu partucat uta-
sa expressz jaratért gy(jt alairast (az alairasokat a
falu kocsmajaban gydjtotték), akkor eszedbe kell
jusson, hogy valészinlleg nem veled van a baj.

PEK
PATRIK



~Mindenkinek yanna__k ellenségei, még ha nem is tud réla. Ugyanigy
van ezzel a MAV is. A szervezet, amely a széls6ségesnek titulalt eny-
he télnek végil kiizdelem nélkil megadja magat.

A torténet 2014. januar 23-an kezd6dott.
Leesett a h6 és a hémérséklet is sokat csok-
kent: megkezdédott a tél és a MAV hésies
harca. Nem kevés mazochizmussal, lelkemben
rézsedalocskakat énekelve masnap nyakamba
vettem az orszagot (na j6, csak a salamat), ez-
zel természetesen vallaltam, hogy testkdzelbdl
nézem a gladiator harcat, vallalva az esetleges
sériléseket is. Kar volt.

InterCityvel utaztam Szerencsre. Remény-
kedtem a kulturdlt vagonban, utastarsakban
és természetesen a melegben. Hamar kiderdlt,
hogy a WiFi, mint olyan szolgaltatas, amiért fi-
zettem, egyszerUen nincs. Nem akadtam fenn
a dolgon, van mobilnet. Fél éraja utaztunk, ami-
kor még mindenki kabatban ult. A mellettem 16
id6s hazaspar holgytagja megkérdezte a kalauzt
(aki mellesleg Mel Gibson hasonmasa volt), hogy
nem lehetne-e a termosztaton feljebb csavarni,
mikdzben hevesen mutogatott az ablak alatti
racsra. A kalauz pedig csak ennyit mondott: ,Me-
legebb nem lesz, az pedig ott egy szell6z6racs,
tehdt ha akarnam, se jonne rajta meleg levegd.”
Elfogadtuk a helyzetet, én még orlltem is, hogy
a tizendt kilé marhahds nem fog ram romlani,
amit egyébként mindig magamnal hordok, hi-
szen tudom: a vonaton ugyis hideg lesz. Nem
vagyok sem fazés, sem nyafogds tipus, de nem
tapsoltam, amikor a 15 fokban a két és fél 6ras
vonatozas utan felalltam.

Kellemesen telt a hétvége, de ahogy kozele-
dett a vasarnap délutan, egyre gondterheltebb
lettem. Vajon mi lehet a hésémmel? El még? Tan'
meghalt? Nincs mas megoldas, be kell fizetnem
egy masik menetre. Ezlttal viszont személyvo-
naton. Kicsit olyan, mint amikor nem 2D-ben,
hanem 4D-ben nézunk meg egy filmet. Durvabb.
Felszalltam a vonatra és meglepett , hogy a MAV
az el6térben havat hord. Elfoglaltam a helyemet,
és még 20 perc vonatozas utan is latszott a le-
heletem. Sok érdekességet tudtam meg a tobb

——

Szeretem a jégviragokat... De nem 3 6ran
keresztll, b6éven 10 Celsius fok alatti ho-
mérsékletben, mibér kanapén

mint 3 dra leforgasa alatt. Nem csak a kornyeze-
temrdl, magamrdl is. Szeretem a jégviragokat...
De nem 3 ¢ran keresztll, b6ven 10 Celsius fok
alatti hémérsékletben, mibér kanapén. LenyU-
gbzének tartom a MAV nyflaszard koncepcidjat.
A csukott ablakon keresztll behullik a hé. Ezt
husipari vallalatok teherautéin tudnam elképzel-
ni. A ho és a hideg bejut, az allatok pedig menet
kozben nézelddhetnek.

Aki szemfiiles, az észreveheti, hogy a MAV
nem éppen a szivem cslcske. Tételezzlk fel,
hogy még mindig van olyan, aki szkeptikus. EIme-
sélek egy kordbbi torténetet, ahol szintén a két
titan kuzdott ,A tél ura” cimért, pehelysulyban.
Valészinlleg mindenki emlékszik az omindzus
marcius 15-re még 2013-ban, ahol a Bellgymi-
nisztérium is szeretett volna segfteni kézzel-lab-
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bal-SMS-sel. Nem szeretnék belemenni, hogy mi
minden vezetett odaig, hogy nem a kiszemelt vo-
nattal, hanem eggyel késdébbivel sikerult elindulni
Debrecenbe. Az egy mésik torténet. A fulkében
orkanszer(i szél volt, és a hé olyan ,pelyhekben”
hullott (vagy inkabb szaguldozott?) vizszintesen,
hogy fajt téle az ember arca. Tudom, ott voltam.
Egy éwvel korabban még volt fités, tehat az idei
évben enyhe visszaesés tapasztalhatd, ami a
szinvonalat illeti. Lassan, de magabiztosan ha-
ladtunk és mar csak 40 percnyire voltam a biz-
tonsagot nyujté perontdl, amikor megtortént a
baj. Felsévezeték-szakadas. Egy belsé hang azt
sugallta, hogy barmiféle folyadék és tapanyag
nélkul fajni fog ez az Ut. A 3 6ras utat meglsztam
7 éraval. Szerencsésnek is mondhattam magam,
hiszen volt olyan bardtom, aki 18 ¢ra alatt tette
meg ugyanazt a tavot.

Torténetesen egy kozeli ismerdsom felsGve-
zeték-szerel8, és nem csak a debreceni korzet-
ben kell dolgoznia, hanem a Dunantdlira is hivjak
6t és csapatat. Mindezt nem véletlenul és nem
emberhidany miatt. Az a vezeték a lehetd legjob-
ban ki van hlzva oszloptél oszlopig. Marpedig
felel8st talalni kell. Hogy lehet az, hogy azokban
az orszagokban, ahol sokkal zordabb a tél, nem
5-10 centi hé utan van baj, hanem mondjuk
1-1,5 méternyi utdn? Valahogyan 6k is elérték
ezt a szintet. Akkora luxus a 21. szazadban egy
vonattarsasag, amelyik az elsé komolyabb aka-
daly el6tt nem bukik el? 45 éwvel a Holdra szallas
utan egy mikoddképes akcidterv lehetetlennek
tlnik, még ha az illetékesek a magyar atlagkere-
set tObbszorosét is keresik. Sajnos ez sem tud
Osztonz6éleg hatni rajuk.

Nagy megelégedésemre szolgdlna, ha a
mostani hallgatétarsaink kdzdl olyan emberek
kertlhetnének az adott pozicidkba, akik sziv-
vel-lélekkel a vasut és leginkabb az utazokdzon-
ség érdekeit szolgalnak. Remélem, nem elérhe-
tetlen célok ezek.

MESZAROS
ISTVAN

kozhirblog.hu | 25



Kézhir | Szorakozas

lene

b St Vincent: St Vincent

Annie Clark, mvésznevén St. Vincent febru-
arban adta ki 6todik - széldban negyedik — leme-
zét. Az Oklahomabdl szarmazé artrockénekesnd
2003-as feltlinése ota bebizonyitotta, hogy az
emlékezetes gitarriffek szllése nem feltétlentl a
férfiak privilégiuma, egyuttal fanyar humord, pa-
ranoias zenéjével sajatos karaktert alakitott ki. St.
Vincent dalai egy olyan nd belsé monoldgjai, aki
tokéletesre sminkeli magat, miel&tt hatba szurja
a férjét, a hullat egyedul assa el, majd ugyanazzal
a faarccal szUrcsoli tovabb a reggeli kavét. 2011
messze legjobb dalat (Cruel) is 8 jegyezte, igen
magasra helyezve a lécet, amit a folytatasnak kell
atugrania.

Az album hden koveti az eddigi hagyomanyo-
kat: idegtépd fuzz-gitarozas, gyepl&jébdl kisza-
badult szintetizator, vonds-, rézflvésaradat és
persze Annie Clark kiszamithatatlan dinamikaju,
de sohasem tul agressziv éneklése. A St. Vincen-
ten ugyan nem talalunk Cruel szintd mestermd-
vet, azonban az eddigi leginkabb konzisztens
és befogadhaté munkaja. A nyolcbites effekttel
indfté elsd dal, a Rattlesnake remekdl sejteti, mi
var rank a kdvetkez8 negyven percben. Az éne-
kesnd hangja egy oktavot emelkedve valamilyen
foldontdlian amatdr, maganyosan kétségbeesett
kornyikalasba kezd, mikozben bemutatkozik a
teljes album szovegvilagan végigvonuld ,egyedul
menekdld csaj” amerikai filmtoposza.

Sldgerbdl sincs hidny: az éppen futd
kislemezdal, a Digital Witness a technikafigg6ség
kozhelyes témajat dolgozza fel a megszokott,
morbid hangnemben. David Byrne Talking Heads-
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énekessel felvett kdzds, 2012-es lemezének ha-
gyatékat fedezhetjuk fel az itt hallhatd trombitas,
kozéptempos funkyban. A legjobb dal a Birth
in Reverse, ami az atlagpolgari kozonynek allit
emlékmUvet az el6z8 évtizedhez visszanyulo,
feszes dance-punk alappal.

Vildgosan hallatszik, mi St. Vincent titka, és
mit sikerult tokélyre fejlesztenie: a megénekelt
témak egy-egy dalon belll, groteszk médon éles
kontrasztot képeznek a zenei megvaldsitassal,
majd észrevétlentl megszUletik a kapcsolat. Ki-
valé példa erre a beszédes cim( Psychopath.
Aranyos csajpopnak indul, azonban par masod-
perc mulva visszakdszon a menekulés téma, a
melankolikus refrén viszont varatlan érzelmi tol-
tetet fecskendez a dalba.

Clark gitarozasanak zsenialitdsa abban rejlik,
hogy mély hangfekvésl szél6i inkabb spleennel
telt, a valtozatlansagba beletorédd bbgést idéz-
nek, mint keserves sirast. Az egyes hangszerek
hlvossége 6sszeall egy univerzalis, bldos nagy
lemondasba. St. Vincent Uj munkdja megszilar-
ditja bérelt helyét a rock and roll meghatarozo,
Osszetéveszthetetlen arculattal rendelkezd néi-
nek panoptikumaban.

TENK
CSABA

Konyv

» Stephen King -
Hosszabbitas jutanyos aron

Képzeld el, hogy neked soha semmi nem jon
Ossze Ugy igazan. Amikor nem annyira rossz az
életed, hogy sirnod kelljen miatta, de azért latod,
hogy masoknak sokkal jobb, masoknak valahogy
még a nap is mashogy stit. Es képzeld el, hogy
egyszer lehet8séged nyilik arra, hogy Uzletet kdss.

Alku egy olyan emberrel, aki nem varazslo,
nem 6rdog, nem igér 6rok életet vagy véglete-
kig tartd boldogsagot. Minddssze annyit, hogy
neked sokkal jobb lehet. Hogy mégis miként?
Mas boldogsaganak aran. Rossz szdjiz persze
eléfordulhat. Féleg akkor, ha a legjobb baratod
boldogsaga az éra...

b3 i
bt b3 Iegtartasabh koporss is stétesik,
* "hogy az elet taplalkozhasson a halalbél

g .
T
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Stephen King eme rovid irasaban elragado-
an mutatja meg nekunk, hogy igenis létezik az a
bizonyos egyszer fent - egyszer lent eset, és bar
igencsak szélsBségesen tarja elénk, hogy altala-
ban minden sorsot kisérnek jobb és rosszabb
pillanatok egyarant, annyit tagadhatatlanul eljut-
tat az olvaséhoz: nem biztos, hogy az atlagos, ko-
zépszer( élet annyira gy(loInivald, mint amilyen-
nek néha hajlamosak vagyunk érezni azt. Talan
a legjobb (és egyben az élet minden teruletére
igaz) allitast sikertlt megfogalmaznia az fronak:

A nagy szamok torvénye az optimistakat iga-
zolja; ezt akarmelyik bankember megmondhatja
neked. A dolgok a végén egyensulyba jonnek.”
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Konyv

» Scott Sigler - Jarvany

Eredeti nyelven (Infected) 2008-ban jelent
meg, és bar nem lett best seller (a Contagious
c. folytatassal ellentétben), hatalmas sikernek
bizonyult.

Az {ré a michigani Cheboygan és Ann Arbor
varosaban nétt fel, nem véletlendl a konyv hely-
szinét is ezek a borongds kisvarosok adjak. Itt él
Perry Dawsey, hajdani amerikaifoci jatékos, aki
térdsérilése miatt programozasra volt kény-
telen cserélni fényes karrierjét. Egy masnapos
reggelen 7 apro kittés jelenik meg rajta, amelyek
a napok multaval egyre nének, szinez8dnek és
egyre 8rjitébben viszketnek. Amikor pedig azt hi-
szi, hogy mar nem birja tovabb, valami egészen
kulonos torténik. Megszolal a fejében egy hang.

A cim nem arul zsdkbamacskat: a torténet
kozéppontja a rejtélyes fertézés és akik vagy
aldozatdul estek, vagy probaljak meggatolni a
tovabbterjedését, Ugy, mint Margaret Montoya
virolégus vagy Dew Phillips FBI-Ugynok. Mialatt
tanacstalanul allnak a fertézottek altal elkdvetett
brutélis gyilkossagok elétt, a legkllonbodzébb he-
lyeken Uti fel a fejét Ujabb gécpont.

IAF

amikor a har

Az iré mérnoki pontossaggal magyarazza a
fert8zés hatterét, igy a mUszaki szem sem forog
olvasas kdzben. Sigler egyik karakterének sem
kegyelmez, nem hidba hasonlitjak sokan Step-
hen Kinghez. Gyenge gyomrlaknak nem ajanlott
olvasmany!

BORTEI-DOKU (M
SHAUN

Film
» Ong-Bak

A félév els6 felében jarva fel kell venniink a
ritmust egyetemUnk kdvetelményrendszerével.
Ehhez természetesen figyelnink kell a hata-
rid6kre, valamint elengedhetetlen szabadidénk
helyes koordinaldsa. A megfelelé fordulatszam
eléréséhez sokszor kell6 segitséget nyujt egy
koffeindUs kavé vagy egy j6 akciofilm. Egy eszp-
resszét nem konnyld nyomtatott formaban az
olvasék elé tarni, igy most egy felporgetd film
bemutatasara esett a valasztas.

A cimbdl csak megfelel§ thai nyelvtudassal
kovetkeztethetnénk, hogy egy harcjelenetekkel
teli, még a nyolcvanas éveket is megszégyeni-
t6 akciofilmrdél lesz sz6. Természetesen a talald
alcimekrdl ismert magyar forgalmazo igyekszik
valami tampontot adni nekink ,A thai boksz
harcosa” mottéval. Akit eddig csak ez a négy sz6
tartott tavol a film megnézésétdl, az tegye félre
nyugodtan a fenntartasait, nem fog csalédni! Hi-
vatalosan 2003-ban jelent meg Prachya Pinkaew
alkotasa, melyet tobb mint nyolc év k8kemény
munka el6zott meg. A felvételek soran ugyanis
nem alkalmazték a hasonlé filmekben jol meg-
szokott segédkoteleket és CGl-t. A fBszerepld
Tony Jaa ezek nélkdl is szinte tokéletesen kivi-
telezi a muaj thai mozdulatokat. A jatékidd egé-
szében tlkon ulve figyelhetjuk a jeleneteket, és
0kolbe szoritott kézzel izgulhatjuk végig, hogyan
védi meg népe becsuletét.

SOMOGY]
IMRE

Szérakozas | Kozhir

Szinhaz

A darab cimérdl mindenkinek elsére Dar-
win hasonld cimUl konyve juthat az eszébe, és
ez nem is véletlen. A szindarabban minddssze
harom szerepl6 jatssza végig az emberiség ki-
alakuldsanak torténetét, groteszk mdédon, haj-
|éktalanokon keresztul. Két sfkon jatszédik a
torténet: az egyikben aluljarokat idézé hangulat
tarul elénk, ahol a hajléktalanok magndrol lejat-
szott zenére produkcidkat adnak eld, és temér-
dek mennyiségl alkoholt dntenek magukba. A
masik szalon pedig Mucsi Zoltan egy meg nem
értett filmrendez&t alakit, akinek legljabb mU-
vét egy lelkes producer (Scherer Péter) vasarolja
meg, aki nagy siker( filmre szamit, amit azonnal
szazezer szempdrnak szeretne levetiteni, pon-
tosabban csirkéknek. Ahhoz, hogy a torténet
igazan életszer( lehessen, segitségll hivnak egy
baromfigondozot is (Thurdczy Szabolcs), gy har-
man egy teljesen abszurd filmet prébalnak meg
leforgatni, ami végul teljes kudarcba fullad.

A torténet els8re kissé szokatlannak tlnhet,
de garantdltan egy percig sem lehet unatkozni
a darab alatt. A szinészek kivaléak, maga a tor-
ténet pedig elgondolkodtatd és rendkivil széra-
koztatd. Legkozelebb marcius 11-én tekinthetd
meg a Szkéné szinhazban, az elsd sorokban Ul6k
vigyenek magukkal aprot!

BALOGH
BIANKA
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Kolikonyha

Elérkezett a varva vart tavasz, lassan megjonnek az elsé 6sztondijak, igyhogy éppen
ideje lesz nagy bevasarlast tartani, és nem kiszamolt kis pénzecskével menni a boltba,
hogy vegyetek egy kil6 kenyeret és egy rud 300 forintos parizert.

A mai mend kicsit sem magyaros, kicsit sem
betyaros, ellenben nagyon gazos lesz utana a
helyzet (ha értitek, mire gondolok...), Ugyhogy
most nem a flszerpaprikatdl és a hagymatdl
fogtok nagyokat fin...omitani, hanem a borstdl, a
fokhagymatdl és a babtél. Megkdnnyezni ér, akar
az er@sségérdl, akar a finomsagardl legyen is szé!

A vékonyra csikozott szalonnat tegylk egy
nagyobb, mélyebb serpenydbe sulni, kdzben a
fokhagymat apré darabkakra, a megmosott hist
pedig kis kockakra vagjuk. Ha mar j6 sok zsirt
eresztett a szalonna, és picit elkezdett barnulni
a széle, raédobaljuk a hust, nagyon sok borssal és
séval megszorjuk, atforgatjuk, és hagyjuk, hadd
sercegjen maganak. Kdzben a nagyon patent
svéd konzervbonténkkal kinyitjuk az dsszes
konzervet, ledntjuk roluk a levet, és egy talban
Osszekeverjuk Oket. Megint atforgatjuk a hust,
hozzaadjuk a fokhagymat, egy-két percig csodal-
juk, majd annyi hideg (1) vizet dntink hozza, ami
éppen még nem fedi el a hust, de azért a fed6
alatt tud benne majd puhulni és féni.

Kdzepes langon hagyjuk ott a gazon, menjunk
be a szobankba, és ha mar kicsit a la mexicana
hangulat uralkodik a serpeny&ben, akkor han-
golddjunk ra az ebédre miis, és hallgassuk meg
Geri Halliwelltél a Mi chico latino ciml remekmdi-
vet, és hlzzunk egyet a vorosborbdl - mert ezt a
szamot mashogy nem lehet am kibirni.

Néha nézzink ra a rotyogé ételre, nem sokkal
a rotyogas beindulta utan dntstk hozza a voros-
bort, majd kavarjuk at egy fakanallal. Késtoljuk is
meg a szaftot, mert ha nem elég borsos, nincs
benne elég kraft, batran lehet még raszorni, ké-
s6bb Ugyis még egy kicsit fel kell onteni vizzel,
ha nagyon lef§ réla minden, ami tocsogdssa te-
hetné. A hust olykor szurkaljuk meg villaval, majd
amikor mar korulbeltl j6 puhanak taldljuk, akkor
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Hozzdvaldk:

60 dkg sertéscomb
10 dkg zsirszalonna
1 konzerv kukorica

1 konzerv z6ldborsé
1 konzerv bab

5 gerezd fokhagyma
1 dl vorésbor (félsza-
raz-szaraz)

olaj

[Y0)

bors

csapjuk hozza az el6ézéleg Osszekevert zoldség-
mixet, |6l kavarjuk at, tegylk vissza a feddt, és ki
mennyire szereti szétféve ezeket a zdldségeket,
10-15 perc mulva vegyUk le a gazrél. Még ugyan-
annyit hagyjuk allni a fed6 alatt, igy jol Osszeérik
majd minden iz, aminek 6ssze kell érnie.

Koretként sult krumplit és/vagy fétt rizst ja-
vaslok hozza, bar bevallom, ndlam mire kész lett
a koret, nem sok maradt a husibdl. De prébal-
kozni azért természetesen szabad!

En alapvetéen nem venném el a finom izt a
szambdl egy desszerttel, de hat ott van a masik
oldal, hogy suti bizony kell, mert az Ugyis masik
rekeszbe megy a hasunkba, ugyandgy, ahogyan
a sor és egyéb mindenféle foldi j6sagok. Ezért
Osszedobunk egy kénny(l kis kekszes édessé-
get, ami nem tul nehéz, nem tul agressziv, igy
még teli pocakkal is siman betdrhatunk beléle
par (tiz) kis darabkat.

A lekvaron, citromleven és rumaroman kivdl
mindent beledntlink egy nagyobbacska talba,

Hozzdvaldk:

A masszahoz:

50 dkg daralt keksz

20 dkg porcukor

15 dkg margarin

40 g kakadpor (nem ins-
tant, hanem olyan j¢ fekete
,Cicas” kakao)

4 evBkanal citromlé

1 Gvegcse rum aroma

3 kanal baracklekvar

1 vanilias cukor

A mézhoz:

1 tabla étcsokoladé

2 evBkanal olaj

fakanallal 6sszedolgozzuk a por allagu alap-
anyagokat a margarinnal (aki lusta, az kicsit meg
is mikrézhatja a vajat), majd ha dsszedllt nagy-
jabol, akkor hozzaadjuk a kihagyott folydsabb
hozzavaldkat, és Ugy istenesen atgyurjuk kézzel,
mintha pizzatésztat dagasztanank. Ha mindent
jol csinaltunk, akkor szép, egybeflggd, homo-
gén barna masszat kell kapnunk rumillattal. Ezt
kisebb darabokban nyujtédeszkara helyezzik,
korulbeltl ujjnyi vastagra nyujtjuk, és valamilyen
sUteményszaggatdval kiszaggatjuk. Ha nincs
sodréfad - ahogy nekem sincs - megteszi egy
borosuveg is. Igen, valamiért én is csak azt ta-
l&ltam itthon! SUteményszaggatébdl nekem szfv
alakd van, mert félévente egyszer ilyen roman-
tikus alkat vagyok. Ha nincs szaggatd, akkor egy
pohdr szdjaval is szép koralakokat lehet készite-
ni. A félkész sutiket tanyérra rakjuk, majd 20-25
percre a fagyasztoba helyezzik &ket. Ezalatt az
étcsokit felolvasztjuk az olajjal, strin kavargatva
megvarjuk a sutik megkeményedését, amiket
a fagyasztébdl kivéve hatdrozott mozdulatok-
kal belemartunk a csokibevonodba, és talcara
(tényarra, asztalra, polcra, tepsibe - ki mivel ren-
delkezik) pakoljuk 8ket. Bevonas utan bedugjuk
Oket a hltébe, hogy megkdsson a csokimaz,
majd kirobbané mohdsaggal fél éra mulva min-
det felfaljuk, mintha mi sem tortént volna.
Profibbaknak (na jo, az olyan tapasztalt kony-
hatindéreknek, mint én vagyok) tudok még java-
solnifehér cukormaz vagy apro aszalt gyimaolcsos
diszitést. Nyilvan attél figgben, hogy mas is enni
fog-e a remekmUbdl, vagy csak magunknak ké-
szitjuk egy napsUtéses tavaszi szombat délutan.
6 étvagyat!

ADAM
ZSUZSA




Szérakozés | Kézhir

Rejtveny

Helyezd el a rejtvényhaléban - a beirt betlik segitségével - a kitoltott négyzeteket!
Ha jol kombinalsz, értelmes szavakat és ismert roviditéseket tartalmazo keresztrejt-
vény lesz az eredmény. A megfejtést sziirke mez6 jeloli.
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Nem mi mondtuk...

Rovatunkban tisztelt oktatdink legnépszeriibb mondataibdl gyujtottink 6ssze egy csokorra valét.

,Krétaval, ceruzaval nem lehet folytonos vonalat hdzni. Tollal se. Macskaval se.” Matematika II.

,Egy fuggvényt kétféleképp lehet egyszerlsiteni. Vagy jol vagy nem.” Matematika II.

,Mindenki latta a Meteorolégus Mihalyt, ugye?” Elektrotechnika - Elektronika I.
,Na, hogy kell kimondani? Tudjak, ezt a két egymast metsz6 vonalat... Iksz, az az!” Matematika I.

,Nem mintha fontos lenne ez a sz¢, de idénként frnom kell a tablara.” Szamitastechnika Il.

,Hogy megy a felkészllés, ugye nem nehéz? Tegnap is volt itt egy srac, az jelest kapott. (kis hatds-
szlinet) Na, ezt csak azért mondtam, hogy tudjatok, a jelest mar tegnap kiosztottam...” Elektrotechnika - Elektronika II.

, - Hany éra van, kollégak? - Harom. - O, akkor idénk, mint a tenger. Mondhattak volna fél négyet
is. Nincs nalam 6ra, Ugyhogy akkor maris abbahagytam volna.” Logisztikai menedzsment

,Kezdem Ugy érezni magam, mint az oroszlanidomar. Amig szemtél szembe vagyunk, rendben
van a dolog, de amikor hatat forditok, j6n a morgas.” Matematika II.

A gombok azért jok, mert lehet 6ket nyomkodni.” Szamitastechnika I.
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Humor

Az any0s latogatdba érkezik a lanyahoz.

- Meddig marad, anyuka? - kérdezi a veje.
- Ameddig szivesen lattok, fiam.

- Hat még egy kavét sem iszik meg?

- Miért viszi a renddr a hata mogott a moséport?
- Mert ra van frva: ,szembe ne kerdljon!”.

Valoper soran kérdezi a bird a hazaspar gyerekétdl
- Szeretnél apaddal éIni?

- Nem szeretnék - valaszolja a gyerek - mert min-
dig megvert.

- Akkor inkabb anyadnal maradsz?

- Nem, 8 is sokszor megvert.

- Akkor, hol szeretnél lakni?

- Szeretnék a magyar focivalogatotthoz kdltdzni,
6k sosem vernek meg senkit.

Szaguldozik egy motoros az orszaguton, egyszer
csak nekicsapddik a bukodsisakjanak egy veréb. A
veréb elajul. A motoros megsajnalja, hazaviszi.
Otthon beteszi egy kalitkaba, ad neki egy kis ke-
nyeret, vizet, és elmegy dolgozni. Kis id8 multan
a veréb magahoz tér és korbepillant:

- Te j6 ég! Racs, kenyér, viz! Csak nem halt meg
a motoros?
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Felszallas elbtt az utasok csodalkozva latjak, hogy a kapitany és elsd pildtaja egy-egy vakvezetd ku-
tyaval, fekete szemuvegben, fehér bottal botladozik a pildtafulke felé. EI@szdr mindenki arra gondol,
hogy biztos valami tréfardl van sz6, de amikor elindul a gép, az utasok egyre nyugtalanabba valnak.
Gyorsan kdzeledik a kifutépalya vége, a hangulat is egyre kétségbeesettebb. Mikor mar csak néhany
méter van hatra, az dsszes utas egy emberként felsikolt. Am ekkor a gép hirtelen felemelkedik és
megkezdi a repllést. Bent a pilétaflilkében megszdlal a masodpilota:

- Tudja kapitany, mindig attél rettegek, hogy egyszer tul késén kezdenek sikoltozni az utasok, aztan

mind meghalunk.

Egyik paciens a masiknak:

- Az orvosom azt mondta, hogy paranoias vagyok.
- lgen? Ezt igy kijelentette el6tted?

- Hat, igazdbdl nem mondta, de ezt gondolta...

Két renddr taladlkozik. Az egyik tréfabdl megkérdi:
- Mondd komam, hany gombdcot tudsz megenni
éhgyomorra?

- Nyolcat.

- Nem igaz, csak egyet, a toébbit mar nem éhgyo-
morra eszed!

A renddrnek nagyon tetszik a poén, ezért Ugy
dont, 6 is elmondja a baratainak az rszoban:

- Mondd, Pista hany gombdcot tudsz megenni
éhgyomorra?

- Hatot.

- 0, de Kkar, hogy nem nyolcat mondtdl, tudtam
volna egy jo viccet!

- F6nok, meg kell adnia a fizetésemelést! Harom
cég is érdeklddik utdnam!

- Igazén? Es melyek azok a cégek?

- Az dramszolgaltatd, a gazmUvek és a vizmUvek.

Két sz8ke né beszélget. Megszdlal az egyik:

- Képzeld, Budapesten éranként Utnek el egy
embert!

- Jaj, szegény, és mi lett vele?

- Miért nyalogatja a reumas, id6és néni a Szent-
endrére kozlekedd helyi érdekd vasut egyik ko-
csijanak oldalat?

- Mert HEV-fzre vagyik.

-Miért nem szlkséges Bobnak felvenni a Lee
nevet?
-Mert Bob Marley...

- Hogyan allitja meg az indian a kamiont?
- Ralép a fékre.

Egy koncerten ram borult a fél szinpadi techni-
ka. Az eset mélynyomdkat hagyott bennem.

- Hogy nevezik a legkeményebb jégkrémet?
- Szilard Led.
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