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Kedves Olvaso!

Sokat gondolkodtam rajta, hogy
mi legyen ehavi koszontém témaja,
mig nem igazabol adta magat a gon-
dolat. Hamarosan vége ennek a félév-
nek is, s6t a 2008/2009-es szemesz-
terre is csak mint kellemes emlékre fo-
gunk gondolni, amikor a napsiités él-
vezeteinek hodolunk valamilyen viz-
parton.

Azonban sokaknak ez a félév
egyetemi tevékenységiikben az utolso.
Kilépnek a nagybetds életbe, és ettol
kezdve mint teljes értékd, szakmailag
felkésziilt és tettre vagyo felnéttre fog
rajuk tekinteni mindenki, sziilék, ba-
rat/baratnd, fénokik és mi, baratok is.
Széljon most roluk ez a par hasab!

Amikor elkezdtuk az egyetemet,
talan mindegyikiink varakozassal és
természetesen félelemmel vegyes ér-
zésekkel tekintett a jovébe, hiszen ta-
vol volt az otthon melege, a jol meg-
szokott kornyezet és a baratok, akik-
kel ifju korunkat toltottiik. Azonban a
kezdeti bizonytalansag gyorsan sem-
mivé foszlott egy-egy a Habarban at-
mulatott éjszaka, délutani focicsata
vagy akar egy atbeszélgetett eléadas
utdn. Uj ismeretségeket kotottiink,
kezdetben sors-, majd az id6 elére-
haladtaval egyre inkabb bajtarsak-
ként tekintettiink az (j baratokra.
Kezdetben még mindenki az otthon ha-
gyott szeretteirdl és régi élményeirol
beszélgetett, hamarosan azonban meg-
fordult az irany és néhany napos ha-
zatérésiink tarsas kommunikacidjat
kezdték meghatarozni az Uj torténetek
a pesti (Uram bocsa’, budai) életrél, a
hajnalban késziilt, lesorozott rajza-
inkrol, amikor éppen nem a heti al-
vashianyt probaltuk bepotolni.

Erre lesz igazan jo emlékezni,
higgyétek el. Csak amig itt vagyunk,
addig lehet fontos és tolthet el bol-
dogsaggal egy-egy jo vizsgajegy vagy
nehezen megszerzett szigorlat. De
igazan az lesz értékes az ddon falakon

tul, keziinkben a diplomaval, hogy
mennyit tudunk megorizni ezekbdl az
évekbol. Jo lesz majd nosztalgiazni a
kolis torténetekrél, mazlis vizsgakrol,
buli utani asztalon ébredésekrol, és
arra gondolni, hogy az itteni ,,tlizben
edzett” baratsagok orokérvényliek és
sokszor fognak még segitséget nyUjtani
hosszu életiink soran.

Eppen ezért kérem azokat, akik
elso éviikon vannak tul, tiszteljék a fel-
sObbévest, és fogadjak el tanacsait, hi-
szen azok mindig épit6 szandékuak, de
ez amugy is jellemzd a kar erds és 0sz-
szetarto kozosségi szellemére. Ne es-
setek szélsGségekbe, ne aldozzatok fel
a sokszor lehetetlennek tiné vizsgara
valé felkésziilés jegyében a tarsasagi
eseményeket, de ne liljetek be felké-
sziiletlenll és masnaposan egy-egy
ZH-ra! Ne épphogy elvégezzétek az
egyetemet, de ne is Ugy gondolkozza-
tok, hogy lUzer, aki megbukik.

Ugyan az idén én is végeznék, de
biiszke vagyok arra, hogy jovore az 5+-
osok legendas taborat erdsithetem. So-
sem fogom elfelejteni a mérndki fizi-
ka vizsgak poklat, ugyanakkor, ha az
elejérél kezdhetném, akkor sem hagy-
nam ki a vizsgak elotti focikat és so-
rozéseket, a fergeteges Kari Napokat
és az olyan féléveket sem, amikor a
gyengébb nem iranti tulzott rajonga-
som miatt kaphattam lehet6séget a ke-
resztféléveken vald részvételre!

Ez(ton szeretném megkdszonni a
szerkesztOség nevében az egyiitt tol-
tott fantasztikus éveket a most vég-
zO6knek, vigyazzatok magatokra és
sose felejtsétek el, hogy csak egy
csapat van, Kozlekkar!

A tobbiekkel szeptemberben itt
talalkozunk, addig is kellemes nyara-
last, illetve kitartast a nyari gyakor-
latokra mindenkinek! :

Ma‘&ov

SzerkesztGség:
1114 Budapest, Barték Béla ut 17. fsz. 8-9.
Tel/Fax: 1/463-3780
E-mail: kozhir@kozlekkar.hu
Blog: kozhir.blogspot.com
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A viddmparki versenyaut6tél a hidrogénhajtdsa kisautéig

Kddar Lehellel, karunk Gépjarmiivek Tanszékének tudomd-

nyos fémunkatdrsaval beszélgettem kalandos életérdl,

izgalmas

taldlmdnyairdl és a tanszéken folyd legijabb kutatdsokrol.

Tisztelt Tanar Ur, mindenek-
el6tt azt szeretném megkérdezni,
hogy pontosan mit is takar ez a be-
osztas, hogy 'tudomanyos fomunka-
tars’. Ez nem sorolhato be a klasszi-
kus egyetemi hierarchiaba, amely a
tanarsegédtdl kezdve halad az egye-
temi tanarig.

Valoban nem sorolhato be abba a
rendszerbe, amely az egyetemi okta-
tok ala-folérendeltségi viszonyait ha-
tarozza meg, azonban itt is van hie-
rarchia. Az egész megértéséhez vissza
kell menniink az idében egészen a 70-
es évek elejére. Ekkor a Magyar Tudo-
manyos Akadémia azt a hatarozatot
hozta, hogy a kutatomunka egy ré-
szét ki kell helyezni az egyetemekre,
és egylittmikodést kell kialakitani az
egyetemi oktatokkal. Ekkor jottek
létre az egyetemi kutatocsoportok a
sajat személyzetiikkel. Itt a legala-
csonyabb poszt a tudomanyos segéd-
munkatars, ez utan jon a tudomanyos
munkatars, a tudomanyos fémunka-
tars, majd a tudomanyos tanacsado
all a ranglétra legtetején. Természe-
tesen az elémenetel itt is feltételek-
hez van kotve, azonban azokat egy-
szer(ibb teljesiteni, mint az oktatok
esetében. A kutatomunkat és a kuta-
tasszervezést veszik figyelembe az ér-
tékelésnél. Régen az oktatok és a ku-
tatok munkaja kilonvalt, az oktatok
csak oktatassal, a kutatok csak kuta-

tassal foglalkoztak, ez azonban mara
mar eléggé Gsszemosodott. Vannak
oktatok, akik kutatnak, és vannak ku-
tatok, akik oktatnak - mint példaul
jomagam is. En a tudomanyos fémun-
katarsi cimemet 1978-ban kaptam.
Elétte 3 éven keresztiil voltam a kor-
many Tudomanypolitikai Bizottsaga-
nak titkara, de mar ez elétt is a tudo-
manyos kutatassal, fejlesztéssel
foglalkoztam itt az egyetemen.
Biiszke vagyok arra, hogy amiota meg-
szereztem a diplomamat, folyamatos
munkaviszonyban allok a Miiegye-
temmel, immar 43 éve.
43 év valoban nem
kevés id6. Biztos va-
gyok benne, hogy
cseppet sem unatko-
zott. Mesélne néhany
emlékezetes ese-
ményrél vagy jarmi-
rél, amely az On nevé-
hez kothet6?
Természetesen mindig
mindenbdl az elsé a legemlékezete-
sebb. Egybdl a végzésem utan, még
tanarsegédként a Vidamparktol kap-
tunk egy megb1zast hogy épitsiink ne-
kik kisautokat. En voltam a fékonst-
ruktor, és egy olyan szuper kisautot
terveztiink, amelyben egy 250 cm3-es
Pannonia-motor diiborgott. Ezeket a
jarganyokat a mostani gokartpalyan
hasznaltak, de sajnos azota felsza-
moltak az allomanyt.
Ezutan kovetkezett
egy 22 személyes au-
tobusz tervezése, ezt
a feladatot is sikere-
sen  abszolvaltuk.
Ezek utan volt sok ér-
dekes megrendelés,
példaul négytenge-
lyes automent6-daru,
kilonféle betonvago
gépek, attisztito gé-
pek, stb. A 80-as
évek elején egy
ENSZ-projekt kere-
tein belil kisérleti
eszkozoket - legin-
kabb prébapadokat

4. oldal

»Ezek
nem olyanok,
mint a mai alibi-te-
repjdrok, amiket az
utakon ldtni, amelyek
megijednek az ut-
széli droktdl.”

és egyéb mérémiiszereket - fejlesz-
tettiink egy Nigériaban megépitendd
egyetem részére. A gépek el is ké-
sziiltek, s6t, meg is érkeztek Nigéri-
aba, csak akkor sajnalatos modon ki-
tort a polgarhaborl, és a miszerek a
kikot6i dokkokban rozsdasodtak.

Es mi lett az egyetem sorsa?
Megépiilt végiil?

Pontosan nem tudom, hogy mi
lett a torténet vége, de ugy hirlik,
hogy az egyetem felépiilt, de hogy a
mi eszkozeinket hasznaljak-e, azt
tényleg nem tudom megmondani.

Ezek utan a Malév részére ter-
veztiink szintén prébapadokat, még-
pedig a TU-134-es és 154-es tipusok
futomu-vizsgalatahoz. Ezek utan ko-
vetkezett az egyik kedvenc jarga-

nyom, a Sevag nev( autd. Ez a
Specialis Erd6é és Vadgazda-
sagi Jarmi roviditése. Ez

egy terepjard, amelyet
igazi terepre terveztink.
Ezek nem olyanok, mint a
mai alibi-terepjarok, ami-
ket az utakon latni, ame-
lyek megijednek az utszéli
aroktol. A szerkezet alvaza
izekbdl allt, ezért rendkivili Gt-
és tereptartassal, fordulékonysaggal
birt. Két személy fért el benne, vala-
mint egy 350 kilos teher szallitasara
kiképzett plato is helyet kapott rajta.
Ezzel az autoval 1990-ben a Budapesti
Nemzetkozi Vasaron vasardijat nyer-
tunk.

Egyik legkedvesebb emlékem
azonban a Lilliput-hoz kapcsolodik,
sOt, ehhez még egy anekdota is tarto-
zik. Ugye azokrol a mozdonyra hason-
lito jarmivekrél van sz, amelyek pél-
daul Balatonfiireden szallitjak az
érdeklédoket. Amikor elkésziiltiink
vele, nagyon biiszkék voltunk ra, mert
tényleg sok munkaba telt a kialaki-
tasa és elkészitése. Amikor végeztiink
vele, akkor egy olasz vallalat is eléallt
a sajat, Dotto névre keresztelt jar-
miiveivel, és egy felszolitast kiildtek,
hogy mi elloptuk az 6 szabadalmukat,
és perrel fenyegettek. Igen am, de mi
a dolgok mélyére astunk, és kidertiilt,
hogy tulajdonképpen pont forditott a
helyzet, mivel amig mi mintaoltalmat
kértiink és kaptunk a Szabadalmi Hi-
vataltol, addig a masik cég semmi-
lyen ilyesmi papirral nem rendelke-
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zett. De ekkor mar késé volt, mert a
Dotto-k ellepték a vilagot, annak el-
lenére, hogy a Lilliput technikai ki-
alakitasa kedvezébb, és kevesebb vele
a probléma. De ezzel még nincs vége
a torténetnek, ugyanis masfél év telt
el azota, hogy beadtuk a forgalmien-
gedély-kérelmet a hatosagoknak, de
azok nem adtak ki, mivel nem tudtak
hova besorolni a jarmivet. Lassu jar-
m(inek lassU jarmd, viszont harom ko-
csit vontat (a KRESZ csak kettét en-
ged), raadasul személyeket szallit.
Na, ennek a problémanak a Budapesti
Nemzetkozi Vasaron vetettiink véget.
Ekkor ugyanis eljott hozzank az akkori
kozlekedési miniszter, akit egyébként
jol ismertem személyesen, és alapo-
san racsodalkozott a mi Lilliputunkra.
Elmeséltem neki, hogy miikodik, de
azt is elpanaszoltam, hogy a munka-
tarsai valamit rosszul csinalnak, mert
mar masfél éve nem adjak ki a forga-
lomengedélyt. Ekkor odahivott valakit
a kiséroi koziil, és mondta neki, hogy
marpedig ennek a jarmiinek a kovet-
kez6 hétre legyen elintézve minden-
féle sziikséges papirja. Ez meg is tor-
tént, azota toretlen a siker a
Balaton-parton, a jarmd KRESZ sze-
rinti besorolasa pedig ’koz(ti nosztal-
giavonat’ lett.

Erdekes torténetek keringenek
az On autéversenyes kapcsolatairol.
Mondana errdél par szo6t?

Az egyetemnek elegendd pénze
volt a 70-es, 80-as években kulturalis
és sportcélokra, ez féleg a kiils6 ku-
tatasi megbizasokbol szarmazott. En-
gem pedig nagyon izgatott az auto-
versenyzés, és egyszer megkérdeztem
az akkori rektort, hogy miért nem
szall be az egyetem is egy ilyen ver-
senybe. Végiil két géposztalyban in-
dultunk, ezek az autocross és gokart
voltak. A gokartban komoly sikereket

e

értiink el, csUcsidokben 10 verseny-
autonk volt, és nagyon ment a szekér.
Az autocross is nagyon érdekes kate-
goria volt. Itt egyszemélyes terepja-
rokat terveztiink, amelyek gyakorlati-
lag egy motorbdl, kezeldszervekbdl,
meg par hajlitott csébdl alltak. Ehhez
hasonlokat hasznalt késébb az ameri-
kai hadsereg az elsé Oboélhaboru so-
ran. A Magyar Néphadsereg is rendel-
kezett ilyen tipusu terepjarokkal,
melyek tervezésében mi is kozremd-
kodtiink. Ujabban pedig, immar ma-
sodik éve, a Formula Student verse-
nyagban vesznek részt diakjaink igen
szép eredményekkel.

Feltételezem a sok talalmany
utan sem hagyta abba a munkat, és
jelenleg is dolgozik szamos projek-
ten. Mesélne az éppen aktualis ku-
tatasokrol, fejlesztésekrol?

Az Elektronikus Jarmu- és Jar-
miranyitasi Tudaskozponttal egyiitt-
mikodve fejlesztjiilk azokat a kisau-
tokat, amelyekkel szinte mindenki
talalkozott mar az egyetem teriile-
tén. Ezek alternativ hajtasd jarmda-
vek, melyek talan uttoréjévé valhat-
nak egy (j technikanak. Kezd nalunk
hagyomannya valni ez a fajta kutatas,
fejlesztés. Mar harom autot megépi-
tettiink, amelyek szintén elektromos
hajtassal rendelkeztek, és elég meg-
bizhatoan teljesitettek. Az els6 autd
most féleg oktatasi célokat szolgal, a
hallgatok végeznek rajta méréseket. A
masodik autoéval tortént egy kis *md-
szaki baki’, ugyanis egy picit megpor-
kolédott az el6zé félévben, de mar
folyik a helyreallitasa. A harmadik au-
tonk Miskolcon elsé helyezést ért el a
Bosch cég altal kiirt épitéversenyen.

Most a negyedik ilyen technikajl
autot épitjiik, és ehhez sikeriilt ta-
mogatasi palyazatot is nyerniink. M-
kodési elvét tekintve valoban teljesen
Uttorének szamit, hiszen teljes egé-
szében elektromossaggal, illetve hid-
rogénnel hajtott szerkezetrél van szo.

@

=

B KOZHIR

2009. majus 68,/4

Ezt az autot egy konzorcium része-
ként fejlesztjik, egyilittmikodve a
Kozponti Fizikai Kutatointézettel és a
Villamosipari Kutatointézettel. Magyar
szabadalom szolgaltatja a fejlesztési
alapokat, és erre nagyon biiszkék va-
gyunk. Ez a fejlesztés egyébirant oly-
annyira a vilag el6tt halad, hogy ta-
valy a NASA magas rangl delegacioja
meglatogatta tanszékiinket, és elis-
meréssel illette a kutatasi eredmé-
nyeinket, a kis elektromos autoinkat.
Ezekben a témakban nagy szamban
tevékenykednek a hallgatok is, sza-
mos évfolyamtervet, TDK-dolgozatot,
diplomatervet készitettek. A harmadik
kis autot példaul teljes egészében di-
akok tervezték, épitették és verse-
nyeznek vele.

Ez érdekesen hangzik. Egyéb-
ként van utanpotlas a fejlesztomér-
nokokbol?

Természetesen. S6t, az érdeklé-
dés annyira biztatd, hogy meg mertiik
hirdetni az Msc-képzésben az ’alter-
nativ jarmitervezés’ szakot. Ezzel ki-
vanjuk megoldani azt, hogy mindig le-
gyen egy megfeleléen képzett garda,
amely képes a fejlesztést el6revinni.
En személy szerint szeretnék minél
tovabb részt venni az alkotomunka-
ban, hiszen ez nekem nem csak a
munkam, hanem a szenvedélyem is,
és midta az eszemet tudom a techni-
kanak élek. Es ezt a szenvedélyt sze-
retném atadni a hallgatéimnak is.

Bizom benne, hogy sikerrel jar.
Tovabbi sikeres munkat kivanok a
fejlesztésekhez. Koszonom a be-
szélgetest.

Pt
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Miért j6, hogy van Pétdudagombunk?

Tavaly 6sszel sokan olvashattatok arrdl, hogy a miskolci Ro-
bert Bosch Power Tool Kft. meghirdette az elsé elektromobil ver-
senyt. A megmeérettetést kifejezetten fels6oktatdsban tanuldk szd-
madra irtak ki, 6sszesen 29 csapat dllt rajthoz, kéziiliik 3-an a BME-
r6l. Biiszkeség szdmunkra, hogy karunk negyedéves hallgatibdl
dllo Pétdudagomb Elektromobil Team kiemelkedS eredményt ért
el, az egyik versenyszdmban ugyanis diadalmaskodtak.

Az alakulat tagjai - Farkas Laszlo,
Kokrehel Csaba, Rajko Balint és Racz
Péter, felkészitd tanaruk: Kadar Lehel
- mar honapok ota késziilédtek a fu-
tamra, melyet aprilis 18-an, szomba-
ton rendeztek meg. A versenykiirasban
megszabtak a jarmd méretét, hajtasat,
fékrendszerét, a biztonsagi elGirasokat,
de még a jarmiivezetd tomegét is, s6t
a késziil6 jarmivekrol dokumentaciot
is kellett csinalni. Nem egy csapat volt,
aki amiatt bukott nagyot a versenyen
(példaul nem hagytak elindulni, vagy
tul sokaig szerelték az autot), mert
nem olvastak at a szabalyrendszert
rendesen. Szerencsére a BME-sek ko-
ziil senki sem jart igy. A versenykiiras
legfontosabb pontja, vagyis az egész
lényege az volt, hogy a jarmliveket szi-
gorian mindossze 4 darab Li-ionos
furo- és csavarozogéppel lehetett
meghajtani, Ugy, hogy 1, 2, 3 és 4 fu-
roval kiilon-kiilon is el tudjon indulni,
valamint beszerelés utan se veszitse el
eredeti funkcidjat, tehat nem lehetett
szétszedni.

A felkésziiléshez a legtobb prob-
émat szinte mindenkinek a sziikséges
pénz eléteremtése jelentette. A furo-
kat ugyan a Bosch biztositotta, de a
jarmi tobbi részét maguktol kellett
létrehozni. A Potdudagomb ehhez a do-
kumentaciot, valamint egy részletes
versenykiirast és a médiaban valo

megjelenési lehetdségeket kiildte kor-
be a kiszemelt szponzoroknak. A leg-
tobb tamogatast végiil a Zold Pont bi-
ciklis Uzlettol kaptak, hiszen a jarmi
vazat alapvetéen két BMX adta, vala-
mint a fékezés patko-fékkel, a valtas
pedig 3 sebességes agyvaltoval tortént,
amiket javarészt a kerékparokon al-
kalmaznak. Az egész konstrukcio
egyébként pontos szamitasok ered-
ménye, melyekben helyet kapott pél-
daul a végeselem-modszer és a
kormanytrapéz kiszerkeszté-
se. Tehat sok olyan dolgot,
amit a filk eddig elmélet- / tdjében
ben tanultak, atiltethet-
tek a gyakorlatba is.

Mivel a versenyt Miskolcon

a belvarosban rendezték
meg, ezért szombaton szur-
koloi busz indult Budapest-

rél, melyet a karrol tobben is
igénybe vettek, igy igen szép szammal,
és rendkiviil lelkesen vartuk a rajtot.
A csapatszellemet tovabb erésitette,
hogy aki a Potdudagombnak drukkolt,
kapott egy polot, amit szintén egy
szponzor készitett.

Eleinte elég borus volt az ido,
de mar reggel 10-kor a gyorsulasi fu-
tam startjanal tobben voltak a lato-
gatok, mint a versenyzdok, ami a ren-
dezvény mérlege alapjan mindenkép-
pen pozitiv. A Varoshaz teret zartak le,
két palyat alakitottak ki, a
mUsorvezetok pedig Mezei
Daniel és Gorog Zita voltak. A
verseny Ugy zajlott, hogy a
csapatok négyesével futot-
tak 10-10 kort a gyorsasagi se-
lejtezén, melynek nem csak
annyi volt a lényege, hogy
minden rajthoz allo egyszer-
re koroz, hanem indulas el6tt
be kellett szerelni a flrokat,
és menet kozben egyszer ki
kellett allni a ,,boxba” akku-
mulatort cserélni. Mindezek
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gyorsulds dén-
14,84-0s
idSeredménnyel, és
25 km/h-s elért sebes-
séggel sikertilt le-

gy6zni az ellen-

felet.”

utan az elektromobilok pihenés nélkiil
(Uj akkumulatorokkal) hajtottak at a
gyorsulasra, ahol kettesével mérték le
az idejiiket. A selejtez6 utan jottek a
kozépdontok, az elédonték és a don-
tok. Emellett a kbzonség folyamatosan
szavazhatott a kedvenc csapatra, és
egy szakmai zs(iri dontott arrél, hogy
kié a legotletesebben felépitett jar-
gany. igy alakult ki a négy dijazott ka-
tegoria: legjobb pildta vagy abszolut
gy6ztes (a gyorsasagi futam legjobb-
jai), leggyorsabb elektromobil (gyor-
sulasi futam nyertesei), legjobb design
(a kozonség kedvence) és a legjobb
m(iszaki megoldas.
Gyorsasagiban a negyedéves csapat tul-
jutott a selejtezon, mégpedig Ugy, hogy
megverte a vele rajtoldo masik harom
csapatot, de a kovetkez6 korben egyiitt
futott a késobbi gybztes Gocar-ral
(melynek tagjai a Debreceni Egye-
tem Miszaki Karanak hallga-
toi), valamint gondok akad-
tak a hajtast biztosito lanc-
cal, igy az elédontén mar
nem vehettek részt. Azt,
hogy gyorsulasban milyen
jol teljesitettek nem is tud-
tak egészen addig, mig vissza
nem hivtak 6ket az elédontébe.
Itt szintén egy debreceni csapat, az
EEFM team szorongatta meg 6ket, am
a dontében 14,84-os idéeredménnyel,
és 25 km/h-s elért sebességgel sikeriilt
legydzni az ellenfelet.
Az autok versenye mellett tancbemu-
tatok és egyéb programok segitették a
kikapcsolodasunkat, a legjobb az egész
napban mégis az volt, mikor a csapat
tagjait szolitottak a dobogo legfelso fo-
kara. A nyereményiik fejenként egy na-
gyobb értékii Bosch furo volt, néhany
targyjutalom, és ami a legfontosabb:
egy németorszagi tanulmanyut Stutt-
gartban, amely jlnius 2-t6l 7-ig tart,
és az utolsd napon egy hasonlé meg-
mérettetésen vesznek részt az elekt-
romobillal. Mindezekhez sok sikert ki-
vanunk és gratulalunk!
Tovabbi informaciokért figyeljétek a
csapat (alakuléban évd) honlapjat a
potdudagomb.bgk.bme.hu-n.

Peruo
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Fesztival

Fesztival korkép

Itt van a nyakunkon a vizsgaid6szak, ennek ellenére érdemes
a tervezett nydri programjainkkal is foglalkoznunk, attdl fiigget-

leniil, hogy kinek mi jut...

Aki kotelezd gyakorlatra megy,
valoszinlileg mar megtalalta munka-
helyét a nyarra. Aki pedig nem szereti
a hasat siittetni messzi tajakon, vagy
éppen szeretné, de nincsen hozza
elég pénze, az megprobalkozhat a
fesztivalokkal, van béven valaszték
idén is.

Ha netalan valakinek junius 26-
nal elébb sikeriil befejeznie a vizsga-
idészakot, annak igazi bemelegités-
ként tudom ajanlani a Fisging on Orf(i
elnevezésli haromnapos rendezvényt
junius 18-20. kozott, ahol a hazai
fesztivalzenekarok szép szammal kép-
viseltetik magukat.

Aztan jllius 1-4. kozott menet-
rendszerlen érkezik Sopronba a VOLT,
és idén sem adott lejjebb a korabban
megszokott szinvonalabdl, elég annyit
mondani, hogy Limp Bizkit, Marilyn
Manson, Franz Ferdinand; meg persze
a soproni pincék! ©

Hatarozottan mas stilus kovetke-
zik: jalius 9-12-ig az elektronikus zene
rajongoinak kedveskednek Zamardi-
ban: Moby, Underworld, Kraftwerk,
Royksopp... Aki ezt a zenét szereti,
biztosan jol fogja magat érezni.

Es el is érkeztiink a kedvencem-
hez, az EFOTT-hoz!!! Remélem, hogy
idén is lesziink olyan sokan Kozleke-
sek, mint tavaly, és ismét olyanok le-
sziink, mint egy nagy csalad! (Egy
nagy részeg csalad!) De hogy pontosan
hol és mikor?! Hat Bajan julius 14-19.
kozott! Lesz sok-sok koncert, ,,sor -
bor - palinka”; a fellépdk kozott meg-
talalhatjuk azokat a zenekarokat, akik
nélkiil nem is fesztival egy hazai fesz-
tival. Meg persze lesz megint minden
este Dévényi Tibi bacsi, hamisithatat-

lan retroval... (Csak a zenék sorrend-
jét megvaltoztathatna legalabb). A
koncertek mellett pedig a nap koz-
beni programok sem elhanyagolha-
toak, a civil szervezetek is rengeteg
jatékkal késziilnek, mint évek ota
mindig, de ami ennél is érdekesebb:
az egyetemek satrai. Ott mindig el
lehet tolteni az egész napot, féleg ha
a BME sator kornyékén jarsz, mert
mindig meg tudod beszélni az esti ko-
z0s programot az ismerdsokkel. Egy
masik kedvenc élményem tavalyrol,
hogy volt egy stressz-sarok! © Har-
man csajok szétvertiink egy leselejte-
zett hiitét apro darabokra, jo moka
volt am!!

Az EFOTT-tal szinte teljesen egy
idében Hegyalja Fesztival (julius 15-
19.). A hazaiakon kiviil tobb nagyobb
zenekar is ellatogat Tokajra: Machine
Head, Faithless, Basement Jaxx és az
Ignite (egyik kedvencem ©). Es ha
mar Sopronnal megemlitettem a bo-
rokat, akkor itt sem mehetiink el a
pincék mellett sz (vagy bor) nélkil!

Jalius 22-26-ig Debrecenben var
minket a Campus Fesztival, olyan fel-
lépbkkel, mint The Rasmus, E-Z Rol-
lers, Chumbawamba, Madcon.

A Campus-szal egyszerre (23-26.)
Marosvasarhelyen FélSziget, ahol meg-
hallgathatjatok a Prodigy-t, a Nine Inch
Nails-t és még akar Tiéstot is.

Augusztus 12-17.; Hajogyari Szi-
get: Sziget fesztival!! Rengeteg fellé-
pével, nem sorolok fel mindenkit, de
lesz megint Placebo! Meg Offspring,
Prodigy, Pendulum, meg ilyesmik...

Fontos, hogy tudj egy bizonyos
akciordl, miszerint a diakigazolva-
nyoddal és egy kis szervezéssel akar
50%-o0s kedvezményt is szerezhetsz
(akarcsak a MAV-nal). Elindult egy po-
zitiv torekvés, hogy a régen DiakSziget
néven futd rendezvény visszanyerje
ezt a jellegét, ne csak kiilfoldiekkel
legyen tele a hely. Ha majus 31-ig 6sz-
sze tudtok szedni legalabb 46 embert
egy csoportba, és elutaljatok hiany-
talanul a pénzt, akkor megkaphatja-
tok a félaru jegyeket. Ha a 46 ember
tul soknak tlnik, akkor kereshettek
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Coillen

magatoknak egy csoportot, és csatla-
kozzatok hozzajuk.

Varja a szorakozni vagyokat az

Azfeszt Nyirbatorban augusztus 19-23-
ig, ahol a neves zenekarok mellett 20
amator banda is koncertezik, hiszen a
tehetségkutatas maga a fesztival ala-
potlete is. Plusz adalék, hogy akar a
nap 24 érajaban pancsizhatsz, hiszen
a fesztival egy gyogyfiirdé teriiletén

A nyar utolsé nagy durranasa a

Szegedi Ifjlusagi Napok (SZIN) augusz-
tus 26-23. kozott Guano Apes-szel,
Gabriella Cilmi-vel, Russkaja-val, Evil
Nine-nal, a Black Sun Empire-ral és
persze a hazai kedvencekkel.

Ezeket a fesztivalokat sikeriilt

Nektek Osszegylijtenem, de nem val-
lalok érte felelGsséget, hogy nem
hagytam ki semmit.

Remélem, hogy sikeriilt egy kis

attekintést adnom a nagyszabasu
nyari rendezvényekrél, de ne felejt-
sétek el, hogy megéri elére gondol-
kodni, mert mint tudjuk: a jegyek el6-
vételben sokkal-sokkal olcsdbbak!!!

Pontosabb informdcidkért

a fesztivdlok honlapjit keresd

meg! Ott megtaldlhatod, hogy

mi, mikor, hol és persze meny-
nyiért.

Engem mar most az tart életben,

igy vizsgaidészak el6tt is, hogy nem
baj, hogy ennyi tanulas és ,,nemal-
vas” elott allok, nemsokara nyar, és
lesz par nap, amikor mar nem kell
ilyen kellemetlen dolgokkal torédni,
hanem csakis fesztivaloz-
nom kell.

www.kozhir.blogspot.com 7. oldal
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Nyaralas

Nyaralas olcs6n

A nyaralds j6 dolog, de nem olcsé mulatsdg, féként igaz ez, ha
kiilféldre késziiliink. De nem is muszdj drdgdnak lennie. Adunk
pdr tippet, hogyan ldss vildgot kevés forint/euro segitségével.

Sineken vagy szarnyakon? A pénz-
tarcad garantaltan a vonatot va-
lasztja, hisz egy Budapest - London -
Budapest repiiléjegy araért 10 napon
at bebarangolhatod Europat Erdélytél
az Alpokon és Provance-on at Andalu-
zidig. Ez az InterRail bérlet, amely
minden eurdpai polgar szamara adott
lehetdség, és 26 éven aluliaknak ked-
vezményes is. Koborlasod idétarta-
matol fliggben 159€ és 399€ kozotti
aron, utobbival egy egész honapig ko-
tetleniil utazgathatsz, akar a TGV-n is
- persze csak a megfelel6 kiegészité
jeggyel. Egy hosszU hétvégére atruc-
canni Ausztridba: ehhez nem kell
ilyen kiilonleges jegy. Budapestrél in-
dulva Bécstol Salzburgig lehet valo-
gatni, 26€ és 39€ kozott kaphatsz
négynapos kirandulojegyet, a bécsi
jegy raadasul az ottani kozosségi koz-
lekedés dijat is tartalmazza.

Megkivantad a bajor sort? Irany
Miinchen! Es itt csak félig kell valasz-
tanod: korabban olvashattal a Kozhir-
ben a Railjetrél, amely egészen
Miinchenig elvisz atszallas nélkdl, re-
plilégépéhez hasonlo hangulatl és mi-
noségl utastérben. Ezt megteheted
olcson (29€-tol) az Economy oszta-
lyon, vagy akar egy InterRail bérlet
arat még kb 20€-val megfejelve a Pre-
mium kategodria kényelmét élvezve
(179,40€). Korilnéznél
a holland kavéhazak-
ban? Fapados buszjarat-
tal 25-26 ezer forintért
megfordulhatsz, a Volan
épp duplajat kéri, akkor
mar ismét inkabb Eu-
ropa-bérlet...

Jo-jo, utazunk, de
valahol aludni is kell.
Olcson - de tisztan. Ne
keress kétes kiilvarosi
moteleket, inkabb ke-
resd a Youth Hostel
szolgalatot a varos szi-
vében! Hogy ez ismerds
felirat? Persze, hisz a
Barosson is kinn log
nyaron at. Ez az a lehe-
toség, amit diakként

érdemes kihasznalni: potydgd be a
kedvenc keresddbe: youth hostel eu-
rope - és mar kapod is az ajanlattevo
oldalak egész sorat. Csak valasztanod
kell. Célszer( tobbet is kiprobalni,
mert mig az egyik pl. Marseille-be
nem kinal 32€-nal olcsobb szallast, a
masikon ugyanannyiért kiilon szobat
adnak, és 23€-tol mar van agy. Igen,
ez mintegy 7000 Ft, de ne feledd: ez
a Riviéra! Amszterdamban érdekes
modon az egyik legjobb értékelést ka-
pott diakszallo minddssze 14€-ért
kinal szallast. Miinchenben mar 10€-
ért is jo helyen hajthatod alomra so-
rozéstol elneheziilt fejed. Mindezen
arak fészezonban!

A Youth Hostel halozat az Egye-
stilt Kiralysagban is létezik. (S6t, még
Andorraban is, ebben a piciny, Fran-
cia- és Spanyolorszag kozé ékel6dott
hercegségben.) Ha a kodos Albionra
vagy kivancsi, Glasgow-tol Londonig,
a belvarosban 20€ koriil alakulnak a
szallasok.

Akarhogy is szamolom, ha elin-
dulsz, hogy bejard Eurdpat, vagy akar
csak megcélzod valamelyik Nyugat-
Eurdpai orszagot, és eltoltesz ott 4-5
napot, 70-80 ezer forint alatt nem na-
gyon lehet megfogni a koltségeket,
pedig minden étez6 kedvezményt és
koltségkimélé megoldast felhasznal-
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tunk. Egyetemistaéknal ez nagy pénz.
Nézziink koriil inkabb kicsit kdzelebb!

Erdély, Felvidék, a dalmat ten-
gerpart. Vonz6 és olcsd célpontok.
VasUton és busszal egyarant 10000 Ft-
on beliil meg lehet oldani az oda-visz-
sza utat. Ami még pénzbe keriil:
szallas és - ha nem kempingezés és
konzervkaja a terv - étkezés. Az el6b-
bit Horvatorszagban mar éjszakan-
ként 3000 Ft-nak megfelelé kunaért
(ez a horvat pénznem) megoldhatja-
tok, akar egy tengerparti diakszallast
valasztva is. Etel tekintetében pedig
a horvat arak az itthonihoz kozeliek.
igy egy hossz( hétvége 30000 Ft-bol
kihozhatd. Es hogy mit keresnétek
Horvatorszagban? Nézziik csak... a tor-
ténelmi varosok, a Dolomitok csoda-
latos vonulata, a Plitvicei tavak és
nem utolsosorban a dalmat tenger-
part talan elég vonzerd lehet...

Erdélyben mindez még olcsobb,
ugyanezen 6sszegbdl akar egy egész
hetes kirandulast is ki lehet hozni.
Szallasokat mar 3€-tol lehet talalni,
kempinghelyet még olcsobban. Ha
elég sokan vagytok, akar autoval is
érdemes elindulni, de csak rutinos so-
forrel, az ottani utak - mind allapo-
tuk, mint kacskaringos szerpentinjeik
miatt - embert prébaloak. Latnivalo-
ban azonban nincs hiany: a fogarasi
havasok, a Kiraly-hago, a Gyilkos-to, a
Medve-t0, a sobanyak - csak néhany a
legismertebb turisztikai célpontok
kozul. Persze ha mar Romania, a Fe-
kete-tenger partja se utolso célpont,
bar dragabb még a horvat
tengerpartnal is.

Szlovakia, a Karpa-
tok északi cslcsaival, a
régi banya- és kereskedo-
varosokkal, torténelmiink
ezeréves emlékeivel mind
a kiranduléknak, hegy-
imadoknak, mind a let(int
korok szerelmeseinek ide-
alis célpont lehet. A
Magas-Tatraban 4-5 ezer
forint egy éjszaka, de pl.
Besztercebanyan akar
ennek feléért is talalha-
tunk ifjusagi szallasokat.
Az élelmiszerarak itt is a
hazai szinvonal koril -
talan valamivel felette -
mozognak.

8. oldal

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja



e

Nyaralas

Az InterRail bérlet ezen orsza-
gokba is hasznalhato, s6t, valthatunk
olcsobb, egy adott orszagra, esetleg
rovidebb id6re (3-4-6 napra) szold
bérletet is. Persze az IC potjegyektdl
ez se mentesit... Erdemes ugyanakkor
figyelni a MAV és a Volan idészakos
akciodit, elég gyakran kinalnak a kor-
nyezd orszagokba kedvezményes me-
nettérti jegyeket.

Azért hazankban is el lehet tol-
teni a kikapcsolodasra szant id6t. A
Balatonrdl a legtobb embernek a fiir-
dézés jut eszébe, pedig a Balaton-fel-
vidéken kastélyok, varromok, muze-
umok, borvidékek, fesztivalok varjak
a vendégeket. Szallast mar 1600 Ft-
tol lehet talalni, nem is emlitve a
kempingeket - persze utobbi esetben
vigyetek szlnyogriasztét magatok-
kal... Az arak az orszagban nagyjabol
mindeniitt igy alakulnak, ha vendég-
hazakrol, diakszallasokrol, kollégiu-
mokrol van sz6. Az utazashoz adott a
diakkedvezmény, de vallalkozobb
kedviiek a szallas tagabb kornyezetét
drotszamaron is felderithetik, legyen
az sajat vagy bérelt. A kerékparkol-
csonzés kb. 1500-2500 Ft/nap aron el-
érhetd, és mostanra szinte minden
kiemelt kiranduléhelyen talalhaté
legalabb egy kolcsonzo. A valtozatos-
sag adott - alfoldtol a hegytetdig, to-
és folyoparttol a kozépkori belvarosig
-, a valasztas a tietek. Egy esetben
keriiljétek a biciklizést: ha a cél egy
borospince vagy mas hasonlo, a leg-

veszélyes. llyen
alkalmakra ott a
labbusz, a kia-
dos séta utan a
frissité is job-
ban esik, a szal-
las felé haladva
pedig épp any-
nyira tisztul ki
téle a fejetek,
hogy a portas
gond nélkil be-
engedjen.
Nézziik,
mire lehet
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sziikségetek az
Gton. Ha kilfoldre keésziiltok, min-
denképp nézzetek utana, kell-e vizum
az adott orszagba vagy akar csak (t-
levél. Persze az Europai Unid tagalla-
mai ilyen téren nem jelentenek
problémat. Viszont jelentdsen csok-
kentheti a kirandulas koltségeit, ha
kivaltjatok a nemzetkozi diakigazol-
vanyt. Nem csak az utikoltség, hanem
mas egyéb kedvezmények (belépddi-
jak, esetleg éttermi fogyasztas) is
kapcsolodnak hozza. Jarjatok nyitott
szemmel! Szintén kilfoldnél ma-
radva, hasznos lehet egy utazasi biz-
tositas. Ma mar elfogadhato Gsszegért
nyujt teljes megnyugvast, hogy akkor
se vagy teljesen kiszolgaltatva, ha tal
az orszaghataron baleset ér, ellopjak
a csomagodat vagy megbetegszel.
Utobbit meg is lehet el6zni: érdek-
l6djétek meg a kivalasztott orszagrol,
sziikséges-e valami-
lyen oltas, és koz-
vetleniil indulas e-
6tt néhany nappal
deritsétek ki, van-e
aktualisan valami-
lyen jarvany ott.
Igaz, az EU-n beliil
mint EU-polgarok a
legtobb tagallam-
ban jogosultak va-
gyunk teljes kor(
TB-ellatasra.

A csomagokba
célszerl tobb he-
lyen - feltliné és

melegebb 6rak eltoltésére alkalmas
intézmény. Talan nem tudjatok, de az
ittas kerékparozas is biintetendd, és
ami ennél is fontosabb, meglehetdsen

kevésbé  feltiiné
helyen - cimkét helyezni a lakasotok
nemzetkozi formatumu cimével (pl.
Hallgat6 Huba, Bartok Béla ut 17. , H-
1114 Budapest, Hungary). A felt(iné

www.kozhir.blogspot.com

cimke akkor hasznos, ha elveszett, a
kevésbé feltlinével pedig azonosit-
hato, ha elloptak.

Itthon jelent6ésen egyszeriibb a
dolgod: nézd at a tarcadat, legyen
nalad személyi, lakcimkartya, diak-
igazolvany, TAJ-kartya, jogositvany
(ha van, mert ki tudja, mikor johet
jol), bankkartya és egy lap, amely
tartalmazza, kit kell értesiteni baj
esetén (név, cim, telefonszam). Ma
mar szinte minden telepiilésen tala-
lunk bankautomatat, igy célszerd, ha
csak a legsziikségesebb mennyiségi
készpénzzel indultok Utnak, utkozben
sziikség szerint utantoltve a készlete-
iteket. Mindenesetre ha egy adott te-
lepiilésen vertek tanyat, elétte az
interneten érdemes rakeresni egy
ATM-keresével, van-e modotokban ott
pénzt felvenni.

Remélem, nyugodtan tudjatok
majd kipihenni a vizsgaidészak fara-
dalmait, és 6sszel feltoltédve, élmé-
nyekkel gazdagon tértek vissza az
egyetemre. Kellemes nyaralast, sze-
rencsés utat! Vagy még inkabb: Jo
utat a Kozlekesnek!

Hasznos oldalak:
http://www.interrail. net
http://diakszallas.lap.hu
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British job

Fél évszdzad nagy id6. Nehéz elhinni, de idén 50 éves az
egyik - ha nem A - legnagyszertibb kisautd, a Mini.

A tekintélyes népszeriségnek or-
vendd jarmivet nagyon nem kell be-
mutatni, hiszen amellett, hogy fel-
tliné jelenség az utcakon, kultikus
jellege miatt tobb terileten, a film-
vasznon és a szamitogépes jatékok vi-
lagaban is tiindokol. Nem is beszélve
arrol, hogy ,a legenda nem vész el,
csak atalakul” jegyében, és a retro-
hullamot meglovagolva a BMW égisze
alatt Gjja is sziletett, de ez mar egy
egészen mas torténet.

Az eredeti Mini sztorija szamos
érdekessséget rejteget. A kezdetek
megismeréséhez az Gtvenes évek ko-
zepéig kell visszaugrani az idében. Ek-
kortajt olajvalsag sujtotta Eurdpat, a
benzin ara az egekbe szokott. A va-
sarloi igények a kicsi és alacsony fo-
gyasztasu autok felé tolodtak el. Eb-
b6l az id6szakbol szarmazik tobbek
kozott a BMW Isetta is. Anglidban Sir
Leonard Lord, a BMC elnoke (aki
egyébként utalta a mini ,,buborékau-
tokat”) egy tisztességes kinézetd kis-
autot akart gyartani. A BMC, azaz a
British Motor Corporation 1952-ben
jott létre, tobb onallé marka, az Aus-
tin, a Morris, az MG, a Wolseley és a
Riley 6roksége nyoman. Az (j modell
megtervezése Alec Issigonis feladata
lett. ,, Tervezz egy rendkiviil olcso au-
tot, ami joval kisebb a kinalatunkban
barminél. Négy utasnak és csomagja-
iknak legyen benne hely. Es egy meg-
levo Austin- vagy Morris-motort kell
hasznalnod, nincs pénz Ujdonsag ki-
fejlesztésére.” - adta ki Lord az inst-
rukciokat. Issigonis nem elégedett
meg ennyivel, tovabbi célokat, biz-
tonsagos Uttartast és sokoldallsagot
tizott maga elé.

10. oldal

A prototipus 1957 oktoberében
késziilt el. Az (j kocsi szamos muiszaki
érdekességet hordozott. A motor ke-
resztben keriilt beépitésre, a valtot
pedig helytakarékossagbol a blokk ala,
azzal kozos olajtérbe épitették be. A
kapcsolatot az Gttal minddssze 10 co-
los kerekek biztositjak. A konstruktér
azért valasztotta ezt a méretet, hogy
a kerékdobok minél kevesebb helyet
vegyenek el az auto belsejébdl. A kis
kerékatméré persze kedvezétlen
egyenetlen Uttest esetén. Ennek kom-
penzalasara szolgalt volna a korabban
Issigonis altal kifejlesztett Hydrolas-
tic-rendszer, am mivel ez még nem
volt szériaérett, ezért inkabb a szin-
tén Ujszerlinek szamito gumikupos ru-
g06zas alkalmazasa mellett dontottek.
Akarosszéria kiilonlegessége az A és C
oszlopoknal a kiviil futd hegesztés,
valamint a kivil elhelyezett ajtozsa-
nérok. Az ablak nem letekerhet6, ha-
nem oldalra eltolhato, ennek koszon-
hetben az ajto is vékonyabb lehetett,
helyet hagyva az utasok vallanak va-
lamint lehetdséget teremtve 6blos aj-
tozsebek kialakitasara. (Egyes forra-
sok szerint utobbiak méretezésekor a
Gordon’s Dry Gin uvege volt az eta-
lon.) A bels6é érdekessége még a ko-
zépre elhelyezett miszeregység. A
tesztelés tapasztalatai alapjan néhany
valtoztatast eszkozoltek, az egyik leg-
jelentésebb, hogy az eredetileg 948
kobcentis eréforrast mérsékelték 848
kobcentisre, ugyanis tulzottnak ha-
tott az auto eredeti 145 km/h-s vég-
sebessége.

A Mini a harmadik legnagyobb
darabszdmban készitett autd, a széria-
gydrtds kezdetétSl annak 2000. okto-
ber 4-én tortént ledllitdsdig 5 387 862

db gurult le a gydrtdsorrél.

A 3050 mm hosszUsagl és 617 kg
tomegl Mini premierjére 1959-ben ke-
riilhetett sor. Ekkor azonban még nem
igy hivtak. Tervezéje a Newmarket
nevet szanta neki, am ez az otlet a
fejlesztés korai fazisaban megbukott.
Amegjelenés idején Morris Mini-Minor,
Austin Seven (Se7en), Nagy-Britannian
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kiviil pedig Morris 850 és Austin 850
neveken is futott. Az onalldo Mini
forma a harmadik generacio 1970-es
debiitalasakor valt altalanossa. Noha a
szaklapok magasztaltak, a vasarlok
el6szor kissé ddzkodtak a vasarlastol.
Am a hirességek hamar rakaptak a kii-
lonc jarganyra, igy szép lassan kitort
az igazi Mini-laz. A népszerliség oriasi
méreteket oltott, melyet filmfosze-
rep (Olasz meld), és sportsikerek
(Monte-Carlo rally) szegélyeztek.

Akisautonak szamtalan valtozata
jelent meg az id6k soran. 41 évig volt
gyartasban, ezalatt 6t generaciot élt
meg. Mar az elsd generacios valtozat-
bol késziilt kombi kivitel (Van), pick-
up, valamint sport modell. Ez utdbbi-
nal meg kell emliteni John Cooper
nevét, aki felismerte a benne rejlé
lehetéségeket. Barmily hihetetlen,
katonai céll terepjarot is készitettek
a Minib6l Moke néven. Ez természete-
sen ebben a formaban nem volt élet-
képes otlet, am a civileknek bejott a
beach boy cirkald szerepben tetszelgd
kis terepjaro.

»Ez még akkor is divatos lesz,
amikor én mdr rég meghaltam és el-
tiintem.” (Alec Issigonis, a Mini ter-

vezdje)

A nyolcvanas években a negyedik
generacio utan a BMC ki akarta fut-
tatni a tipust és egy hasonlo koncep-
ciojuval levaltani, am a kozvélemény
ezt nem engedte. igy hat maradt a
fejlesztés és az Ujabb generacioval-
tas, a Mini fokozatosan korszer(iso-
détt miszaki téren. 1994-ben a BMW
felvasarolta a BMC csoportot, minek-
utan még hat évig maradt gyartasban
a szamtalan limitalt szé-
riat megéré legenda.

Frecty

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Oreg Audi, nem vén Audi!

Az idei Oldtimer Expdén débbentem rd, hogy nem akdrmi-
Iyen év az idei. Nagy hangsulyt kapott a kidllitdson az Audi elsé
évszdzada (a Morgan 100 éve és a Mini 50 éve mellett). 100 évnyi
torténelem, fejlédés, fejlesztés, a vilig egyik vezetd prémium
madrkdjdtol, itt és most, harom oldalba stiritve.

Az els6 Audi tipusu auté mar 100
éve, 1909-ben késziilt el, viszont ko-
rantsem ez az egyetlen évforduldja a
markanak. |dén 110 éves a Horch, az
elsé marka, ami a névhez kapcsolo-
dik. Idén 77 éves a négy karika, ami
az Auto-Uniont jelképezte egykor.
Idén 45 éves az Audi-VW hazassag,
ami a cég mostani formajat adta meg.
Es idén 24 éve jott létre a kizarolag
Audira koncentrald Audi AG nevii cég,
mar Auto-Union és NSU tagok nélkdl.
A sok évforduldt a kiilonleges Gssze-
tettségének koszonheti, hiszen a mar-
kaban van egy kicsi Mercedes és BMW
is, éppen annyira, mint Horch, DKW,
Wanderer, NSU, s6t egy kis Trabant és
Wartburg is! De ne szaladjunk ennyire
elére, lassuk a kezdeteket:

A torténet August Horch német
konstruktor nevével kezdédik, aki a
német autogyartas egyik Uttoré mér-
noke volt. Carl Benz motorkocsi-
gyartd lzemében kezdte palyafuta-
sat, majd 1899-ben onallova valt, és
megalapitotta a Horch & Cie. motor-
kocsi-gyarat. 1901-ben a mihely be-
mutatta elsé jarmivét, 5HP néven,
amely 4,5 loerés motorja akar 32
km/oras végsebességig repitette uta-
sait, rangatas nélkiil. Mindezt a mo-
dern megoldasoknak, a csuszoleme-
zes kuplungnak valamint az Ujszerd,
tengellyel meghajtott kerekeinek ko-
szonhette. 1904-ben mar 30 db auto
késziilt el, és az egyik legfejlettebb
markanak tartottak. 1909-ben a hat-

hengeres 23/40 tipus korabbi befucs-
csolasa miatt Horchnak nézeteltérése
tamadt az igazgatotanaccsal, és a
névadot kitették a sajat vallalatabol.

Horch azonban nem adta fel,
rogton Uj céget alapitott, de mivel
sajat neve mar foglalt volt, (j név
utan kellett néznie. Ebben latin nyel-
vet jol ismer6 fia segitett: Horch (né-
metul: hore - horch: ,hallgatni”)
csaladnevét latinba atiiltetve sziile-
tett az , Audi”, azaz az ,audiatur”
felszolito alakja. Ezt kovetéen August
Horch mar leveleit is ,,Audi-Horch“
néven irta ala.

Kozben a Horch AG a régi szel-
lemben ketyegett tovabb, egyre na-
gyobb és komolyabb autok kovetkez-
tek, elsésorban luxus kivitelben.
1928-t6l nagy siker volt a 80 loerés
375-0s tipus, soros elrendezési nyol-
chengeres, duplan feliil vezérelt mo-
torjaval és légfékjével. Egészen
1939-ig gyartottak, és egy lapon em-
legették a Maybach-okkal, szuperlu-
xusnak szamitott. Raadasul kozben
megjelent a 670-es tipus (1931-1934),
V12-es motorral és fékszervoval!

‘&iﬂ‘-‘—g’

iﬂorch 375 - Szupertuxus (1928) :

Horch Uj cége, az Audiwerke AG
1921-ben lepte meg a szakmat Né-
metorszag els6 balkormanyos autéja-
val (Audi Typ K), ahol a futomi- és
motortechnikan kiviil a biztonsag és a
konnyen kezelhetdség is komoly hang-
sulyt kapott. Az Uj cégnek sziiksége
volt a hatarozott fellépésre, ezért
nagy fejlesztések zajlottak az Audi-
nal. Nem hiaba, ugyanis 1914-re ké-
szen allt egy meglehetésen gazdag
paletta, amely jellegzetességévé valt
a sportossag és a keskeny, enyhén

cstcsos hiitémaszk. A kivalé motoru
és fékrendszerl modellek sorra nyer-
ték az alpesi ralikat, amelyek még a
mai kor technikajanak is komoly kihi-
vast jelentettek volna.

Alpesi rali: 2250 km Eurdpa
legmagasabb hegyeiben, féldutakon,
korldtok nélkiil; a biztonsdgi ovek,
komolyabb futomiivek, gumik, fékek,
véddfelszerelések, stb.. kora elbtt!

Ennek a gyors fejlédésnek a leto-
résére csak egy vilaghabori volt
képes. A haborut kovet6 vilaggazda-
sagi valsag sUjtotta években Német-
orszag 71 (!) autégyarabdl 12 maradt
talpon. A nehéz id6szak tulélésére,
1928-ban egyesultek a legnagyobb
markak, az Audi, a DKW, a Horch és a
Wanderer egy zaszlé alatt, és meg-
sziletett az Auto Union AG, valamint
az Audi mai emblémajat képez6 négy
karika is. A konszernen beliil a négy
marka mas-mas, piaci szegmenshez
kapcsolodott: DKW - motorkerékparok
és kisautok; Wanderer - kozépkatego-
riaju személyautok; Audi - a felsd ko-
zépkategoria modelljei; Horch - a
fels6kategoria luxusautoi.

EINHEITLICHES TYPENPROGRAMM

Itt térnék ki a szintén jelentds
DKW gépgyarté lzemre, amelyet
1916-ban a dan szarmazasu Jorgen
Skafte Rasmussen alapitott, Zschopa-
uban. Modern gézjarmiivek készitése
volt a cél, amelyek a haboru utani
iizemanyaghianyban is jo alternativat

www.kozhir.blogspot.com 11. oldal
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jelenthettek volna. Ezen alapszik a
név is: Dampf-Kraftwagen (g6z-gép-
kocsi), azonban az autd nem késziilt
el. A markat jelenté harom bet( vi-
szont nem veszett el, Rasmussen
1919-ben megvasarolta egy két-
item(, 18 kobcentis, negyed loerds
motor licenszét, amelyet gyerekjaté-
kokba beépitve, ,Des Knaben
Wunsch” (A filk 6romére) néven kez-
dett gyartani. A kis kétiitem( késGbb
megnoétt, és kerékparok kisegité mo-
torjaul szolgalt, mignem 1922-ben
igazi motorkerékpar sziiletett beléle
»Das Kleine Wunder” (A kis csoda)
néven.

A DKW ezt kovetben a vilag leg-
jelentésebb motorkerékpar-gyarto-
java fejlédott, az 1920-as évekre. A
valsag bekovetkeztekor a motorok
irant tovabbra is nagy volt a kereslet,
mig az Audiwerke AG a hat-, és nyol-
chengeresek eladasaval gondba ke-
rilt. igy szerezte meg kdnnyedén
Rasmussen 1928 derekan a bajba ju-
tott vallalat részvényeinek tobbségét,
és rogton munkat adva megkezdte a
DKW Front” elsokerék-hajtast auto
fejlesztését. A DKW igy 1928-tol, egé-
szen létezéséig (1965-ig) kétitemi
motorral hajtott kocsikat is készitett
a motorok mellett.

Verseny kozben az Auto Unionok
(Nirburgring, kézvetleniil 2 ‘haboru elétt)

12. oldal

Evfordulé

Szivesen kitérnék az Auto-Union
Wanderer agara is, de helyhiany miatt
folytassuk inkabb a mar egyesiilt val-
lalattal, amely sikerreceptje a teljes
piacot lefed6 modellpalettaja volt. Az
eredeti markaneveket megtartottak,
és éppen csak a négy karika kerdiilt fel
a konszern minden autoéjara. Az egye-
slilés igazi el6nye viszont az eréforra-
sok megosztasa volt: a konszern
chemnitzi kdzpontjaban vontak Gssze
az adminisztraciot, a fejlesztést, a
tesztelést és az értékesitést. igy
tartva fent folyamatosan a vezetd tu-
domanyos és fejlesztd szerepet.

Az (j Auto-Union hamar hires lett
versenyautoirdl (is), és lesoporte a
versenypalyakrol még a hazai ellenfe-
leit is. A leny(igoz6 autdkat Ferdinand
Porsche tervezte, a technikajuk hu-
nyoritott szemmel ma is modern!
(V12-es és V16-0s, 550 loerdig felhl-
zott kozépmotorok, kompresszoros
feltoltés, komoly aramvonal-tech-
nika, torzios rugozas, négy keréken
fuggetlen kerékfelfiiggesztés, ko-
zépre tett tiizel6éanyagtank) Porsche
még az Onzaro differencialmiivet is
kidolgozta, hogy megakadalyozza a
belsé kerekek kiporgését kanyarban -
ezzel vilagelso lett.

A TypD-nél mdr a leszorito
erdvel is kisérleteztek — Bernd Rose-
meyer, a kor legfényesebb autdver-
senyzd-csillaga igy halt meg egy
tesztelésnél 1938-ban, 430 km/h-ndl
nagyobb sebességnél a karosszéria
alatt keletkez6 vdkuum feltehetéen
szétrobbantotta az autot.

A masodik vilaghabor( kitorésé-
vel e sikertorténet varatlan és hirte-
len véget ért. A polgari jarmivek
gyartasa csaknem teljesen megsz(int,
a konszern haditermelésre allt at. A
Wanderer gyarait mind lebombaztak,
sose allitottak 6ket tobbé helyre. Az
Audi (és a Horch) gyarainak maradé-
kat a szovjet megszallok kisajatitot-
tak, egy részét leszerelték, masik
részébdl pedig AWZ Zwickau lett. (Itt
késziilt aztan a DKW alapokon nyugvo
IFA F9; majd 1955-t6l Duroplast ka-
rosszérias kisauto, a P70; ra két évre
a még kisebb Trabant P50). Az Auto
Union AG megsz(int, 1948-ban torol-
ték a chemnitzi cégnyilvantartasbol.
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A P70-es kisautd gyartasatol Eise-
nachba koltozott az AWZ, ahol mar
VEB néven miikodott tovabb, innen
szarmaznak az altalunk jol ismert Tra-
bantok és Wartburgok is, amint lat-
hato, DKW alapokbol.

Az egykori vezetésének szamos
tagja még a haboru végén Nyugatra
tavozott, ahol 1949-ben (j vallalatot
inditottak. igy sziiletett meg az Auto
Union GmbH, Ingolstadtban, el6észor
még csak a megmaradt DKW-khoz
valo potalkatrészek készitésére sza-
kosodva, de rovidesen elkezdték gyar-
tani az RT 125-6s motorkerékpart
(ugyanennek Keleten megvolt az MZ
RT 125-parja is), valamint az aproé
F800 kisteherautot. Nagyjabol ennyi-
bél épiilt Ujra az Audi.

A négy karika jegyében eleinte a
DKW bevalt, kétlitem({ motoros mo-
delljei késziiltek. Ezek az egyszer(
felépitésl, robusztus és megbizhatd
autok és motorkerékparok illettek
legjobban a habor( utani, nélkiilozé-
sekkel teli évek igényeihez. 1950-ben
a kisteherauto és a motorkerékpar
tizem mellett Disseldorfban kezdetét
vette egy (j DKW személyauto gyar-
tasa is.

1954-t6l fokozatosan Friedrich
Flick vasarolt tobbségi részesedést az
Auto Union GmbH tarsasagban, aki
kozéptavu stratégiaja keretében erés
partnert keresett az Auto Union sza-
mara. 1958-ban a Daimler-Benz AG 87

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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szazalékos részesedést szerzett, s az
ingolstadtiak a rakovetkezo évben
100 szazalékos tulajdonu leanyvalla-
latta valtak. Ragaszkodva a kétiitemi
motorokhoz, a DKW értékesitési ered-
ményei a hatvanas évek els6 felében
folyamatosan csokkentek. Az Uj veze-
tés valtozast akart, igy a Daimler-
Benztol ,hozomanyként” érkezett
négyhengeres négyiitemli motort
kezdték el tovabb fejleszteni.

Egy Uj korszak vette kezdetét
1964-ben, amikor a cégcsoportot a
Volkswagen megvette. Ra egy évre ki-
jott az els6é négyiitemi auto, felta-
masztva a nagy multi markanevet,
Audi 72 jelzéssel, teljes sikerrel. AVW
vezetése nem engedélyezte az ingols-
tadti tervezoknek sajat modellek fej-
lesztését, a gyartod kapacitast a VW
Bogar szamara tartottak fent, de Lud-
wig Kraust, a vezetd konstruktort
semmi sem tarthatta vissza attol,
hogy a hattérben egy j Audi modellt
tervezzen. 1968 végén sikeriilt is
terve, és bemutattak az Uj Audi 100-
ast, mely nagyban hozzajarult az egy-
kori Auto Union 0©nallésaganak
megorzéséhez.

1969-ben jott még egy fontos
mozzanat, az Audi 0sszeolvadt az NSU-
val. Az 1873-ban alapitott NSU nagy-
siker motorkerékparok mellett auto-
kat is gyartott, majd a valsag idején a

Fiat tulajdonaba keriilt. A habor( vi-
szont itt is mindent felboritott, és ’57-
ig felhagyott az autdk eldallitasaval.
Ekkor jott ki Gjra az els6 NSU auto, két-
hengeres, léghlitéses, négyiitem(i far-
motorral hajtott Prinz. Ez volt az
alapja a késébbi TT modelleknek, de
NSU-Fiat emblémaval késziiltek még
németorszagi Fiatok is.

Az NSU vesztét a Wankel-motor
iranyaba tett fejlesztései okoztak.
Rengeteg pénzt beledlve, a Mazda
kéttarcsas Wankeljével (Cosmo 110)
egy id6ében jelent meg az NSU Ro80,
rendkivill modern megjelenés(, fejlett
technikaji modell volt (4 tarcsafék,
McPherson futomd, félautomata valto,
stb). A motor tomitési problémain
azonban nem tudtak Urra lenni, oria-
si fogyasztasa mellett rovid élettarta-
ma is gondot okozott, az NSU-nak vi-
szont elfogyott a pénze. Ezért volt
kénytelen beleolvadni az Audiba. Sza-
mos probalkozas volt a fejlesztés meg-
mentésére, de mire
1977-ben kifutott a
széria, a rossz hirnév
és az olajvalsag utol-
s dofést adott a mar-
kanak.

A beolvadast ko-
vetéen 1971-ben Uj
reklamszlogen sziile-
tett, amely egyfajta
kiildetésfilozofiaként
a mai napig kiséri a
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mos miszaki ujdonsagaval uj tavlato-
kat nyitott az autogyartasban. Az els6
nemzedék modelljeibdl Gsszesen tobb
mint egymillio példany késziilt. Ezt ko-
vetden az Audi 200 5T 1980-as beve-
zetése sikeresen kormanyozta a mar-
kat a fels6 osztalyba, soros 6thengeres
motorjaval. Az Audi Quattro allando
Osszkerékhajtasa megjelenésekor vi-
lagszenzacio volt, amit ekkor alkal-
maztak eldszor sorozatgyartasban ké-
szUlo auto esetében, atvéve a rali vi-
lagabol.

markat: ,,Forsprung
durch Technik” (A haladas technikaja).
Pontosan ennek szellemében vette
kezdetét az Uj vezetd konstruktdr,
Ferdinand Piéch nevével fémjelzett
korszak. A részben galvanizalt karosz-

sl

1885
Wanderer

1960 NSU
Motoren-
werkle AG

|

. 1932 AUTOUNIONAG |

‘ |
| 1949 AUTO UNION GmbH |

‘ 1969 Audi NSU AUTO UNION AG ‘

1985 AUDI AG

www.kozhir.blogspot.com

Innentdl a tobbi mar ujkor, fényes
és csillogd, meredeken felfelé ivel6 pa-
lya. Sajnos annak megemlitésére a tel-
jes Kozhir terjedelme is kevés lenne,
de akit még jobban érdekel, az nézzen
utdna a forrasoknal! Erdemes!

Forrds:
http://totalcar.hu/magazin/szere-
lem/audi100; http://testcar.hu; Wiki-
pedia (az angol oldalon az ésszes egy-
kori tipus fellelhetd); http://audi.de;

GrofUs
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Katonai jirm@vek — A Bounty

Nos, ideje ismét valami gyokeresen régivel eldallni. Legels-
szor is azt kell lesz6geznem, hogy a Mars Inkorporétid egy drva
buznydkot sem fizet nekem ezért a cikkért, amit jol is tesz, mert
az ezen a néven futd jarmd dltal ihletett csokinak, valamint a
jdrmti 4ltal benépesitett szigetnek sincs sok kéze az Edenkerthez.

Ha a cimben azt irtam volna,
hogy H.M.S. Bounty, akkor azért mar
gyakorlott olvasdink kézelebb lenné-
nek a megoldashoz. Ofelsége Hadiha-
joja ugyebar, ebbdl az Ofelsége IlI.
Gyorgy, a Hadihajo pedig alapbol nem
is hadihajo, hanem egy kereskedelmi
hajo volt, amit a britek admiralitasa
épittetett at pancélozotta és fegyve-
rezte fel.

A Bounty-t 1784-ben épitette a
Blaydes csalad hajoépité cége Hull
mellett. Haromarbocos aruszallitonak
késziilt alapbdl, de a maga 215 ton-
nosiilt. Par évvel kés6bb a haditenge-
részet vasarolta meg, és alakitotta at
egy csendes-dceani kiildetéshez. Ugy
gondoltak, a csendes-oceani kenyérfa
nagyon jol érezné magat Indiaban is,
igy menjen Tahitira a Bounty, és tele-
pitsen at a novényfajbol egy jo nagy
adagot, ami Indiaban remélhetéleg ol-
cso eledel lesz a rabszolgaknak.

igy 1787-ben némi atalakitason
esett at a hajo, hogy a féfedélzeten
minél tobb vazanak legyen hely. Wil-
liam Bligh kapitany anglikan létére is
batran képzelhette magat Noénak
egészen addig, mig a lazadod legénység
kori hajokon ugyanis sok haszonallat is
utazott, mivel a legénységnek akkori-
ban még nem allt rendelkezésre a
Carnot-korfolyamat sem. A hajo a
rend kedvéért kapott négy négyfontos
(2 kg-os lovedéket kilovo) agyut, va-
lamint tiz forgo lovegtalpu agyut,
amelyek Osszességében sem biztosi-
tottak jelentés tlizerét, de a cél nem
is a harci koriilmények kozti alkalma-
zas volt.

14. oldal

A Csendes-oceant a Horn-fokot
megkeriilve kivantak elérni, de for-
dulhattak is vissza az id6jaras lattan.
Még jo, hogy akkoriban mar nem volt
lapos a Fold, szoval a Joreménység-fo-
kot megkeriilve a masik iranyban is el
lehet jutni ugyanabba a célpontba.
Csak kicsit hosszabban. 10 hénap utan
1788 végén meg is érkeztek. Eltoltot-
tek Tahitin 6t honapot, addig kertész-
kedtek, a helyi n6k vendégszeretetét
élvezték, miegyéb. A lényeg, hogy a
legénység belerazddott a lazas életbe,
és mikor indulni kellett tovabb, ad-
digra mar kelléen demoralizaltak vol-
tak.

Bligh kapitany a korabeli kollé-
gainal is megengeddébbnek mindsiilt,
de Fletcher Christian kormanyos, és
néhany tarsa masképp latta a helyze-
tet. 1789. aprilis 28-an egy szal bu-
gyingoban kirangattak a kapitanyt az
agybol, és 18 hozza hii tengerésszel,
meg némi élelmiszerrel kitették dket
a tengerre egy mentécsonakban. A ka-
pitany szerencsére értette a dolgat,
ugyanis egy szextans és egy zsebora
segitségével 48 nap alatt eljutottak
egy holland gyarmatra. A hajon ma-
radt zendilék viszont megkezdték
menekiilésiiket a haditorvényszék
elol. Ezt elészor Tubuai szigetén kép-
zelték el, de onnan a bennszilottek
elildozték 6ket, Tahitire visszatérve
pedig néhanyan feladtak magukat a
kézre keritésiikre érkezé H.M.S. Pan-
doran. Akik viszont nem kivantak jobb
esetben egy angliai bortonhajon meg-
rothadni, rosszabb esetben logni, azok
kitalaltak, hogy egy lakatlan (~kanni-
balmentes) szigetre kell menniiik. igy
esett a valasztas a Pitcairn szigetre,
amelyen maig is élnek a leszarmazot-
taik. Ez akkor azért szamitott jo don-
tésnek, mert az angol térképeken ez
a sziget rossz helyre volt rajzolva.

A sors fintora, hogy az 6ket to-
vabb keres6 Pandora zatonyra futott
és elsiillyedt, 28 tengerész, és 3 volt
zendiilé halalat okozva, a hajotorot-
teknek pedig Bligh-hez hasonlé uta-

zasban lehetett résziik (a Pandora ,,ar-
tatlan” legénységének is). A Bounty-
val leteleped6é Fletcher Christian,
nyolc tarsa és tizennyolc Tahitirél ,,ho-
zott” lakos pedig elsé korben felgyuj-
totta a hajot a mai 45 f6s f6- (és egy-
ben egyediili) varos el6tti obadlben,
hogy senki ne tudjon elmenni, majd
szépen felparcellaztak a szigetet.
Ezen boldogan éltek mind a 27-en,
mig ki nem tort a polgarhaboru az egy

fore jutdé némennyiség miatt. Mikor
1808-ban amerikaiak ismét felfedez-
ték a szigetet, mar csak egy Bounty-
tulélo volt ott, viszont még a népirtas
elott sziiletett gyerekek szépen no-
vekedtek. Hamarosan a britek gyar-
matositottak a szigetet (hat nem mo-
kas?), de az eurdpai értékrend
valahogy nem gyokerezett meg. Egy
odalatogato brit rendérnek legalabbis
egy ott lakd holgy a pedofilia és a
nemi erdszak ,0ssztarsadalmi” gya-
korlatarol szamolt be. A sziget Fokor-
manyosanak Uk™'-unokaja, Steve
Christian polgarmester és fia, Randy
Christian is bortonbiintetést kapott.
Rajtuk kiviil még négy ember bizo-
nyult blindsnek, de csak kettot csuk-
tak le, mert nem maradt volna elég
aktiv lakos a tarsadalomban. Dontse el
mindenki maga, jo iizlet-e lazado ha-
josok leszarmazottjanak lenni egy me-
sés tropusi szigeten.

Peal!

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Kirakds autd

Ki ne figyelne fel az oly sokszor hallott dohogé Bogdr boxer-

motor hangjdra. Az akusztika mellett azonban a gémbdl

77

for-

mdk, combszeri sdrhdnydk is vonzzdk a tekinteteket. De ki
gondolnd, hogy ennek a kubista vdltozata is izgalmas lehet. A Typ
181 nem Bogdr, de nem is Transporter, s6t még Karmann Ghia
sem, mégis egy kicsit mindegyik. Hdt akkor mi is ez pontosan?

A Typ 181 enyhén militans kiné-
zete és egyszerlisége egyaltalan nem
véletlen, puritansaganak okat, gyoke-
reit a hadseregnél kell keresni. 1938-
ban kezdte meg a Harmadik Birodalom
egy konny(i és olcso katonai jarmdi ter-
vezését. Ebbdl lett a késébbiekben a
Kiibelwagen, mely miszaki tartalma-
ban nagyon kulonbozott az amerikai-
ak Jeepjétdl, am a németek szamara
egyet jelentett vele. A 181-es egyenes
agi felmenéjének leginkabb a Typ 82
tekinthet6, amit 1940 és 1945 kozott
gyartottak. A két autd kinézetén és
felhasznalasi céljan kivil azonban
nem sokban hasonlitott egymasra.

ATyp 181-bél 1968-t6l tébb mint
Otvenezer darabot készitettek a NATO
szamara, de polgari célokra is arultak
1971-t6l. Forgalmaztak tobbek kozott
Mexikdban, az Egyesiilt Allamokban,
Angliaban és Eurdpaban is. Kozked-
veltségét jol mutatja, hogy minden or-
szagban mas-mas becenevet talaltak ki
neki. Hivtak Safarinak, The Thingnek,
Trekkernek és Kurrierwagennek is.

Technikai adatok:

Gydrtdsi év: 1970
Hengertirtartalom: 1500 ccm
Teljesitmény: 44 LE
Végsebesség: 110 km/h

Az auto6 miiszaki alapjait a Volks-
wagen-gyar tobbi modellje ny(jtotta.
A karosszérian kiviil szinte lehetetlen
olyan elemet talalni, amely éppen
nem egy Bogarbdl vagy esetleg
Transporterbdl szarmazna. Az alvazat
példaul a Bogar technikai alapjain
nyugvo Karmann Ghiatél orokolte. A
mar meglévé alkatrészek hasznalata
konnyen szerelhetéveé és viszonylag ol-
csova tette ezt a szabadidg-autot.
Sok fiatalnak valt elérhetévé altala a
kabriozas élménye. Az 1968 és 1980 ko-
zOtt késziilt modell 6sszesen két fris-
sitésen esett at. Ma harom valtozata-
val talalkozhatunk az utakon, nekiink
az els6hoz volt szerencsénk.

Az itt bemutatott darabot 1970
jlliusaban gyartottak, a mar jol bevalt
alkatrészekkel. Motorja, a szép hangl
négyhengeres, 1500 kdbcentis, 44 16-
erds boxer a kor Bogaraiban is duru-
zsolt. A hajtast még az olajos félten-
gelyekkel szerelt, négysebességes, az
elso szérias Transporterbdl megorokolt
valto vitte a hatso kerekekhez. E mi-
szaki megoldasokkal a 110 km/h vég-
sebesség elérésére volt képes. Az utol-
s6 modellfrissitéskor 1973-ban mar az
1,6-0s 48 loerds, szaraz féltengelyek-
kel szerelt motor ,,akar” 115 km/h-ra
is gyorsithatta a szerkezetet.

Az aut6 kialakitasat az lgyes
megoldasok, a praktikum és az olcso-
sag jellemzi. A négyszemélyes, fedett
tetejli népauto pillanatok alatt igazi
szabadid6-autova varazsolhato, tébb
|épésben is. Szinte az dsszes eleme va-
rialhato, gyakorlatilag csak az ember
kedve szabhat annak hatart, hogy ép-
pen hogyan szeretné hasznalni. A fe-
dett tetds kiindulo allapotbdl egé-
szen a lehajtott szélvédds, ajtok és ab-
lakok nélkiili, kétszemélyes kabrioig le-
het eljutni. Hogy az atalakitasok minél
konnyebben elvégezhetdk legyenek,
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minden alkatrész gyorsan eltavolitha-
to. A plexiablakokat elég egyszerien ki-
emelni a helylikrél, az els6 szélvédé le-
hajtasa is csupan masodpercekbe te-
lik, a két zsanéron forgd ajtok levéte-
le pillanatok kérdése. Az 6sszes mu-
velet olyan jatszi egyszeriséggel megy
végbe, mintha egy papirrepiilét haj-
togatnank. A jol ismert boxerhang, a
hatsokerék-hajtas és a lobogd haj pe-
dig eddig ismeretlen fokokra emeli az
amugy is nagyszer( bogaras élményt.
Ekként okkal mondhato, hogy magas-
ra tették az akkori vetélytarsanak, a
Citroén Meharinak a mércét.

Jo idében egyértelmiien magas az
élvezeti érték, de hidegben sem kell
félteni a flexibilis Volkswagent. A Bo-
garakbol ismert flitést benzinkalyhara
cserélték, igaz, hogy az emelkedd
lizemanyagarak és veszélyessége miatt
csak kevesen hasznaljak.

Cikkiink autojat harom éve hoztak
be Németorszagbol, Hamburgbdl, majd
teljes felGjitason esett at. Szerencsé-
re az alkatrészek beszerzése nem je-
lentett nagy problémat, szinte az 6sz-
szes elem kompatibilis valami mas
Volkswagen-modellel. Mivel az erede-
ti tet6 allapota elég lehangolo volt,
most egy Uj védi az utasokat az id6-
jaras viszontagsagaitol. Akarmennyire
is sikeres és kultuszteremt6 volt ez a
modell a maga koraban, sajnos utod-
ja, a Typ 183 Iltis, melynek motorja
elorekeriilt, és mar négykerék-haj-
tassal biiszkélkedhetett, nem volt any-
nyira keresett, mint a nagyhir( eléd.
Az 1978-tol foleg katonai célokra ké-
sziilt Iltist Németorszagban civilek is
vasarolhattak, am még 1980-as Parizs-
Dakar-gyézelme ellenére sem adtak el
beléle sokat, amit talan a felmendjé-
hez képest magas ara is indokolhatott.

Aki kozelrél szeretné megnézni e
kiilonlegességet, konnyedén talalkoz-
hat vele, tulajdonosa a hazai szuper-
kupa versenyek és oldtimer-talalkozok
oszlopos tagja. Fellépéseirél még tébb
kép lathato a szorakoztaté média-
centrumnak szamité www. lazapipa. hu
oldalon.

M Parcell

www.kozhir.blogspot.com 15. oldal
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50 éve menti az életet

Persze, csak ha hagyjdk dolgozni. Nem, ez a cikk nem Bat-

manrdl vagy Supermanrél szol. Ennek a ,,meséne

” a fGszerepldje

egy sokkal nagyobb szuperhds, mégpedig a biztonsdgi 6v. A de-
nevérember csak Gotham City lakdit védi meg a gonosztdl, és a
piros tangds bardtunk is csak pdr tizezer ember életét menti meg
a Fold kiil6nb6z48 pontjain. Ezek mind eltérpiilnek a harompon-
tos biztonsdgi 6v milliés nagysdgrendje mellett.

De haladjunk szép sorjaban. Az
auto6zas kezdetén az ember csak feliilt
a ,bakhatra”, fogta a kormanyt, ke-
zelte a keze ligyében évo karokat, és
nyomkodta a pedalokat. Ez a gyalog-
l&si sebességig elég is volt. Am az au-
tomobilok elkezdtek rohamosan gyor-
sulni, egyre tobb lett beléliik, és egy-
re veszélyesebbekké valtak. Ennek
eredményeként megnétt a személyi sé-
riiléssel jaro balesetek szama is. Ezek
koziil is a legveszélyesebb volt, amikor
a ,lovas” nem maradt meg a nyereg-
ben, hanem kizuhanva a jarm(ibél, an-
nak kerekei alatt ,,vizsgalta az alva-
zat”. Ezzel a problémaval elég késon
kezdtek el foglalkozni.

A biztonsdgi 6v szabadalmdt
egyszertibb formdban mdr a XIX.
szdzad végén Edward ]. Claghorn
bejegyeztette. Gyakorlati alkalmazd-
sdra egészen a II. vildighdboriig kel-
lett vdrni, amikor az amerikai hadse-
regben dolgoz6 magas rangu tiszt,
Seth H. Stoner tenni akart valamit a
pildtdk sériilési és haldlozdsi ardny-
dnak csokkentésére. Ezért kutato-
csoportot alapitott, amelynek felada-
ta a biztonsdg névelése volt. Ennek
eredménye lett a csipénél dtiveld

kétpontos biztonsdgi ov.

Az autéiparban az 6tvenes évek-
ben jelent meg a kétpontos biztonsa-
gi 6v, mely mar biztositotta, hogy a jar-
m(i utasa az lilésben és ezzel egyiitt a
jarmiben rogzitve legyen, megakada-
lyozva a kizuhanast. Am a kétpontos
biztonsagi 6v nem valtotta be a hozza
flizott reményeket, mert egy komo-
lyabb (itkozés esetén gyakorlatilag
kettészakitotta utasat, de legalabbis
komoly belsé sériiléseket okozott, és
az ostorcsapas ellen sem védett. Az au-
toipar ezutan a valloveket kezdte
hasznalni, am ezekrél is gyorsan be-
bizonyosodott, hogy nem tul bizton-

16. oldal

sagosak: mivel csak a mellkasnal rog-
zitettek, baleseteknél szamos esetben
bucskaztak ki belélik az emberek, al-
kalmasint még sulyosabb sériiléseket
szenvedve. A csip6t és vallat rogzité
ovek kombinalasaként sziiletett meg a
harompontos 6v. Két amerikai, bizo-
nyos Roger W. Griswold és Hugh De Ha-
ven 1951-ben jegyeztette be a szaba-
dalmat, de 6k nem voltak abban a
helyzetben, hogy a talalmanyt széles
korben alkalmazhatova tegyék. Ebben
1959-ben a Volvonal dolgozo Nils
Bohlinnak volt eléviilhetetlen érdeme,
aki a Volvo P20 és P544-es modellek-
be vilagelséként alapfelszerelésként
épitette be.

Az 1960-as években sziiletett meg
az a jogszabaly, amely kotelezévé
tette az autok biztonsagi ovvel vald
felszerelését, azonban csak 1971-ben
hoztak meg az els6 olyan torvényeket,
amelyek kotelezévé tették hasznalatat
is. El6szOr Ausztralia Victoria allamaban
irtak el6 az 6vhasznalatot, és hatasara
a kozati halalesetek szama 18 %-kal
csokkent az elsé évben. A kivald
eredmeények
ellenére azonban

évnek kellett el-
telnie, mire az
europai orszagok nagy része kovette a
példat, az USA pedig csak az elmult
néhany évben csatlakozott. A vilag
szamos részén meég most sem irja elé
szabaly a biztonsagi ov hasznalatat.
A tévhiteket eloszlatandd a
biztonsagi 6v nem csak nagy sebes-
ségeknél (pl. autdépalyan) véd meg a
sériilésektol, a varosi kozlekedésben,
alacsony sebességen bekovetkezett
litkozésekkor nem kevésbé étfontos-
sagl. A statisztikak szerint ugyanis a
kozuti balesetek 75 %-a 30 km/ora
alatti sebességnél torténik. Az esetek
50 %-aban a vezet6 egyaltalan nem
fékezett az litkozés el6tt, a legtobb

A biztonsdgi 6v lehet,
tovabbi jo néhany = hogy korlitoz a mozgdsban, de ko-
zel sem annyira, mint a toldszék.

esetben azért, mert figyelmét elterelte
valami. Az alacsony sebességli titkozeés
soran miikodo erdk sokkal nagyobbak,
mint azt hinnénk. Oranként 50
kilométeres sebességgel valo (itko-
zéskor korilbeliil olyan hatasnak van
kitéve az ember, mint ha egy épiilet
harmadik emeletérél zuhanna le. Ha
valaki elére latja az Utkozést és
kitamasztja magat, koriilbelil 7
km/ora sebességig (!) keriilheti el a
sériilést. 50 km/dranal mar 1 tonnanak
(!) megfelelé tomeget kellene ,kita-
masztani”, ami valljuk be, az igazan
izmos labakkal megaldottaknak sem
fog sikeriilni. Eppen ezért kell mindig
hasznalni a biztonsagi ovet. A légzsak
kivalo kiegészitd, de csak kiegészitd.
Soha nem lesz képes atvenni a
biztonsagi Ov szerepét. A kettd egyiitt
miikodik jol. Ugyanis aki biztonsagi ov
nélkiil csapodik a légzsaknak, az nem
csak nagyobb erdvel és gyorsabban éri
el a felfujodo ,lufikat”, de az sem
biztos, hogy pontosan eltalalja azokat.
Es elég ciki tud lenni, ha az airbag
felfujodik, a delikvens feje mégis a
m(iszerfalon koppan. Az 6v a mozgast
szabalyozva engedi a tehetetlen testet
a légzsaknak, és megakadalyozza,
hogy elkeriilje azt.

Ha ennyire hatékony a biztonsagi
ov, akkor miért nem hasznalja
mindenki, miért nem szeretjik még-
sem? Vagy nagyobb kiralynak érezziik
magunkat, ha nem vessziik igénybe a
»szuperhgs” segitségét? Kényelmet-
lenné teszi az utazast?
Gylirédik a ruha? Hat,
végiil is vasalt ingben
mégiscsak szebben mu-
tat az ember a tepsiben.
Kicsit morbid a példa, de lehet, hogy
ez kell, ami felrazza az embereket.
Ezen érdemes elgondolkodni.

Ajanlom figyelmetekbe a kovet-
kez6 videot:

http://auto.indavideo.hu/video/
Mindig_kosd_be_magad

Nincs benne vér, sem leszakado
testrészek, ugyanakkor mégis hatasos
propagaldsa az Ovhasznalatnak. Er-
demes figyelni az emberek reakcioit.

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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BME Angyalai Motoros Klub

Egyetemi motoros klub; jo tdrsasdg, hosszabb-révidebb
turdk, kozos grillezés, de ne szaladjunk ennyire eldre.

Koriilbelll egy évvel ezel6tt ve-
todott fel a gondolat, hogy vajon a Mi-
szaki Egyetemnek miért nincs motoros
csoportosulasa, amikor nap, mint nap
tucatjaval parkolnak motorok az egye-
tem teriiletén. Kis utanajarassal kide-
ritettem, hogy kari szinten mikodott
egy ontevékeny kor, de sajnos mar an-
nak is befellegzett, mivel a tagok je-
lentds része lediplomazott, és senki
sem vitte tovabb a klubot. Elkesere-
dettségemben elhataroztam, hogy a
kovetkezé szemeszter elején Ossze-
hozom valahogy az egyetem motoro-
sait. Elég volt csak a karon ismerked-
ni kicsit, és maris motorosokba futott
az ember. Nem véletleniil vagyunk
Kozlekkar!! Nem alltunk meg itt, és a
kari szintrél tovabb akartunk lépni,
hogy tényleg egyetemi tarsasag le-
hessiink. Szorolapokat helyeztiink el a
kornyéken parkolo motorokra, és ha-
marosan zaporozni kezdtek az Uj tagok.
Végiil tavaly oktoberben sikeriilt meg-
tartanunk az els6 kozos gurulast, Do-
bogdkére és az Uvegtigrishez. Ekkor
még viszonylag csekély létszammal, 6
motorral tettilk meg a tdrat, de nagyon
jol éreztiik magunkat. A télen tovab-
bi tervezgetések, honlap fejlesztések
utan, a webes forumunkon tavaszra
mar kozel 30 fosre rugott a garda. Né-
hanyan kozosen latogattuk meg az
idei Budapesti Motorkiallitast, ahol
végre a személyes kapcsolatok is el-
kezdtek kialakulni, az addig személy-
telen forumos beszélgetések utan.

Aprilis 18-an tartottuk az idei
els6 kozos turankat. A részvétel felll-
multa az elgondoltakat. 21 motorral és
egy kisérd autoval indult utnak a né-
pes tarsasag. Az Utvonal a Pilisen ke-
resztiil, Esztergomon at Szlovakiaba ve-
zetett. Innen visszagurultunk Letkés-
nél Magyarorszagra és felkapaszkod-
tunk a Borzsonybe, Kiralyrétre. Szen-
tendrén elére megbeszélt talalkozonk
volt az orszagos MZ Klubbal. Mivel ko-
zulunk is tobben MZ-tek, MZ-nek, so-
kunknak odahlzott a szive. Eszmélet-
len élmény volt, ahogy Dobogokéig
tobb mint 60 motor gurult egyutt. Nyel-
tiik a kétlitemd motorok igen ,kor-
nyezetbarat” égéstermékeit, de meg-
érte. Dobogokdn, a kozos fotdzast ko-
vetden szétvalt a tarsasag, és kilon
folytattuk utunkat. Az esztergomi ro-
vid pihend utan, mar mindenki kell6 ét-
vaggyal varta a kiralyréti, Akos bacsi
biiféjét. Az oreg felvette a versenyt
barmelyik gyors étteremmel, és 5 per-
cen beldl mindenki el6tt ott illatozott
a kissé tulzottan is egyszer(i hambur-
ger, de legalabb ettiink valamit. Rovid
beszélgetés utan indultunk haza. Du-
nakeszin még egy utolsé pihen6t meg-
ejtettiink, ahol a lakotelepet is elszo-
ra- koztattuk, 21 tiltasig forgatott
motorhanggal!

Az Ut bévelkedett izgalmakban is.
El6szor az egyik kevésbé rutinos tagunk
sodrodott ki egy kanyarban, de sze-
rencsére az ijedségen kiviil nem lett
nagyobb baja se neki, se a motorjanak.

www.kozhir.blogspot.com

Ezutan egyikinknek a hatsé doboza
valt repiilévé, és leszallopalyanak néz-
te a mogotte halado motoros kollegat,
aki viszont még idejében kitért eldle.

Egy sz6 mint szaz, a tura kivalo-
an sikeredett és hamarosan jon a foly-
tatas, és szeretnénk tovabb bdviteni a
létszamot. Aki szivesen csatlakozna,
azt varjuk a bmeangyalai.try. hu web-
oldal foruman, ahol értesiilhet az ak-
tudlis talalkozokrol, és aktiv részese le-
het a klubéletnek. Az érdeklodok is ma-
zsolazhatnak a galériaban, a képek és
videok kozott, illetve a nagyobb video
megoszto oldalakon is megtalaljatok a
tarainkrol készitett felvételeket.

Tavlati terveink kozott szerepel
egy kisebb szerelémiihely létesitése,
valahol az egyetem teriiletén, ahol
minden tag szerelhetné a motorke-
rékparjat, és ezzel nem csak a tarsa-
sagi életet szinesitenénk, hanem jat-
szoteret is nyUjtanank a miszaki ér-
deklédésnek.

Széles utat, gumifakat és persze
jo utat a Kozlekeseknek!

Elérhet8ség: bmeangyalai.try.hu

Bohws Ghos

a Klub vezetéje
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Kotottpélya - szabad 1t

Mi legyen Budapest ij cimere: szmogbdl el6bukkané gyors-
hetes vagy z6ld mezdben sdrga villamos csilingel? Utobbihoz te-
kintiink dt néhdny alternativdt az aldbbiakban.

Régi-régi terv, hogy a févaros kii-
lonboz6 kotottpalyas halozatai egy
egységet alkossanak. Erre rengeteg el-
gondolas, nyomvonalterv sziiletett
mar. Lassuk el6bb a f6 kapcsolodasi le-
hetdségeket.

Eszak-Budan lehetéség van a
Szentendrei HEV és az esztergomi eld-
varosi vasUtvonal Osszekotésére. Ko-
banya-Kispestnél a 3-as metro léphet-
ne ki a vasuti sinekre, elérve igy - az
eredeti terveknek megfeleléen - Feri-
hegyet, kiilon palya épitése nélkdil, il-
letve kiszolgalhatna Gyal és Lajosmi-
zse felé az el6varosi kozlekedést, zsu-
folt Volan és BKYV jaratokat kivaltva. A
masik metrovégen, az Orsnél 6ssze le-
hetne végre kotni - ahogy régota ter-
vezik - a 2-es metrét a Godollsi HEV-
vel. A Keletinél a féloranként-oranként
érkezo el6varosi szerelvények kozvet-
leniil a palyaudvar elérése elétt be-
csatlakozhatnanak a parhuzamosan
futo foldalatti sinparba, csokkentve a
Keleti terhelését, és akar a 2-es, akar
a leend6 4-es metrd vonalan tovabb-
haladva 6sszek6thetnék a pesti oldal
varossal és Budaval. Mar létez6 terv az
,0t0s metrd”, vagyis az Eszak-déli re-
gionalis gyorsvasUt (ennek része lenne
az elészor emlitett HEV-MAV kapcsolat

is), ami a Duna partjan végighaladva
Békasmegyertol Csepelig és egészen
Rackevéig is kozlekedne. Ebbe a vo-
nalba be lehetne kotni a kunszent-
miklosi vasuti kozlekedést is, hiszen a
két palya jo darabon parhuzamosan ha-
lad. Es ha mar délen jarunk, ott van a
Kelenfoldi palyaudvar. Az ottani vas-
Utvonal és a leend6 4-es metrovonal
osszekotése altal az érdi, budaorsi, s6t
akar székesfehérvari ingavonatokat
be lehetne vezetni a belvarosig.

Mi kell mindehhez? Pénz, pénz és
pénz. De nézziikk meg kozelebbrdl.
Eloszor is a vonalak Osszekotésének
koltségkimélobb megoldasa, ha ho-
mogén vonalak kialakitasa helyett bi-
modalis (aramfelvételre aramszedé6rél
és harmadik sinrél egyarant képes)
vagy két aramnem (kiilénboz6 tipusu
halézatokon is m(ikodo) szerelvényeket
szerziink be. A legtobb helyen ily mo-
don a legnagyobb koltség a hianyzo
egyenként 50-100 méteres palyasza-
kasz kiépitése lenne, maximum 1-2
milliardos koltségvetéssel (Osszeveté-
siil a 4-es metro teljes koltségvetése
517 milliard...). Haladjunk sorjaban, a
fenti felsorolas nyoman, dsszevetve a
sziikségleteket a beruhazas elényeivel.

Az els6 pontot rogton ossze is kap-
csolnam a tervezett 5-6s metroval. Itt
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a folyamatot leegyszer(siti, hogy az
esztergomi vonal még nincs villamo-
sitva, igy azt tetszéleges formaban le-
het kialakitani. Innen kétféleképp le-
hetne megoldani a vonalak 0sszeko-
tését: vagy a meglévé HEV- és villa-
moshalozat felhasznalasaval, sziikség
szerint Osszekoté szakaszok épitése
(Margit hid budai hidfé, Boraros tér,
Lagymanyosi hid) és Uj biztositobe-
rendezés segitségével vagy a belva-
rosban egy teljesen Uj mélyvezetésii
palyaval. A jelenlegi tervekben utob-
bi szerepel, ez érintené a Nyugati pa-
lyaudvart, atszallasi lehetéséget biz-
tositana a Millenniumi Féldalattira az
Oktogonnal vagy az Operanal, a 2-es
metrora az Astorianal, a 3-as és 4-es
metrora a Kalvin téren. Lévén, hogy
gyorsvasutban gondolkozunk, a meg-
allok kozott - a belvarosi csomoépon-
tokat leszamitva - jelent6s tavok len-
nének, a vonalat elsGsorban az egyes
teriileteket kiszolgaldo csomopontok
kozotti gyors eljutasra alkotnak. Meg-
konnyitené az észak-déli kozlekedést,
és egy-két atszallassal megoldhatd
lenne a fontosabb célpontok elérése.

A 3-as metr6 kébanyai MAV-csat-
lakozasa bimodalis jarmiveket igé-
nyelne, viszont egy atszallassal elér-
hetévé tenné a repliléteret a Keletibe
érkez6 utasok szamara, raadasul meg-
szabadulnanak a zsufolt buszoktdl és
trolitol. A Gyal felé kozlekedod szerel-
vények pedig az 54-es és 55-0s busz
terhelését csokkentenék, meggyorsit-
va az ott lakok varosba jutasat. A Nép-
ligetbe kozlekedd Volan buszok helyett
pedig vasuton juthatnanak el ugyan-
csak a Népligetbe.

A M2-HEV kombinacié Godolls
felé alternativat és egyszeri kozleke-
dést nyljtana az észak-pesti perem-
keriiletek és a kornyez6 teleplilések la-
kossaganak az ingavonatok mellett, va-
lamint szintén csatlakoztatna a bel-
varoshoz a kiilsé részeken éldket, Uj-
fent tllzsUfolt buszokat kivaltva. En-
nek infrastruktiraja mar részben ki is
épiilt: a Stadionok allomas négy vaga-
nya kozil kett6 azt a célt szolgalta vol-
na, hogy oda fussanak be a HEV sze-
relvényei.

A Stadionoktol a Keletiig két ne-
hézvasiti megoldas: a metro és a
MAV vonala fut egymassal parhuza-
mosan. Az el6varosi forgalmon sokat

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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segithetne, ha - ahogy azt Németor-
szagban tobb helyen is megvaldsitot-
tak - amolyan fél metro-fél villamos
szerelvény kozlekedne, mondjuk a
siilysapi, de akar a hatvani vagy szol-
noki forgalomban, amely elérve a Ke-
leti palyaudvar bejaratat, nem a vas-
ati, hanem a metré megalldba futna
be. Onnan pedig tovabbhaladhatna
Eszak- vagy Dél-Buda felé, utobbi
esetben akar kozvetleniil tovabb is me-
hetne Kelenfoldrél (a 4-es metré és a
vasUt osszekotésével) Budafok, Buda-
ors, Erd felé. igy példaul gyorsan,
konnyen eljuthatna az is a célalloma-
sahoz, aki Maglodon lakik, de a Moszk-
va térnél dolgozik vagy épp a M-
egyetemen tanul.

Es akkor itt térjiink is at a 4-es
metrd kelenfoldi MAV-csatlakozasara.
A nyugati agglomeracio legjelent6-
sebb telepiilései Budaors, Erd és To-
rokbalint. Jelenleg Torokbalintra és Bu-
daorsre kozvetlen buszok kozlekednek
a BKYV lizemeltetésében Dél-Buda koz

pontjabol (Moricz kortér és Kosztola-
nyi tér). A 4-es metro nagyobb kapa-
citassal és hasonld jaratkozokkel sok-
kal jobban ki tudna szolgalni a vi-
szonylatot, lehetdséget nyGjtva szamos
embernek, hogy auto nélkiil is gyorsan
és kényelmesen jusson el otthonabol
munkahelyére vagy az iskolaba. Ezal-
tal fellélegezhetne a Sasadi ut, sét, a
BAH csomopont forgalma is csokken-
hetne. Ellenkez6 iranyba is kifizet6d6
a viszonylat, napszaktol fliggetlendil:
Budaors és Torokbalint kornyékén nem
egy ipari park, bevasarlokozpont te-
lepiilt a vasut kozelébe. Egy-két meg-
allo létesitésével ezek forgalmat is ja-
vithatjuk, egy részét kozutrol vasutra
terelhetjuk.

Beugr6

Remélem, a cim sokaknak az MTV egyik addsdt juttatja
eszébe, de talin még jobb, ha nem igy van, ugyanis a kovetkezd
cikkel nem titkoltan az a szdndékom, hogy a —nagybetiis— Beug-

rot tébben is megismerjétek.

Bar mar 2007 szilvesztere ota
vetitik (akkoriban még a TV2-n), be-
vallom, én csak idén talalkoztam vele
el6szor, mégpedig akkor, mikor alkal-
mam adoddott ra, hogy ellatogassak a
felvételére. Utdlag jottem ra, milyen
szerencsém van, hiszen ez a szinhazi
jaték olyan népszerliségnek orvend,
hogy alig lehet ra jegyet venni.
Maga a felvétel kb. 3 6ra hosz-

re fél év és minddssze nyolc adas utan
a Beugronak olyan rajongoétabora ala-
kult ki, hogy egy internetes oldalon
még peticiot is inditottak a TV2-nek ci-
mezve, hogy ezzel megmentsék az
adast. A népszer(iséget tovabb bizo-
nyitja, hogy az inditvanyt majdnem
9000-en irtak ala. A csatorna termé-
szetesen nem hagyta reakcio nél-

kil mindezt, és megigérte,

szUsagu, melybdl péntek es- [ ,Felkésziil- \ hogy valamilyen formaban
ténként egy koriilbelul 50 per- | tetek? Mert mi | visszaadja a nézoknek a prog-
ces mixet nézhettek meg. nem!” ramot, végiil az MTV és a ne-

A msor egyébként elég ha-
nyattatott sorssal bir, hiszen bemu-
tatkozasa utan hetekig akadozott a ve-
titése, majd 2008 6szén el is tint a
képerny6rél. A TV2 arra hivatkozott,
hogy alacsony volt a nézettsége, ami
nem is csoda, hiszen péntek késd este
tlizték misorra (ez sajnos az MTV-n is
sokaig igy volt, bar az utdbbi idében
végre el6rébb hoztak). Ennek ellené-

kik segitséget nyljtd Comedy

Central karolta fel a Beugrot, igy azt

2008 6szétdl ezeken a csatornakon le-
het megtekinteni.

Lényegében mi is ez a m(sor, és
miért 6rvend ekkora népszeriségnek?
A definicidja: ,,szituacios szorakozta-
to jaték”, ez pedig azt takarja, hogy
négy szinész, altalaban Kalloy Molnar
Péter, Pokorny Lia, Rudolf Péter és Sza-

www.kozhir.blogspot.com

Osszegezve, a megfeleld infra-
strukt(ra kiépitése, valamint a MAV és
a BKV kozott létrehozandé tarifaegy-
ségesités (a jelenlegi BKSZ erre egész
jo kiindulopont) nagymértékben ja-
vithatna févarosunk kozlekedésén.
Nem véletlen a feltételes mod... Fel-
mérések szerint az autésok tobb mint
fele jobb tomegkozlekedés esetén
sem hajlando atiilni, feladni a meg-
szokott kényelmét, raadasul Magyar-
orszagon az auto presztizskérdés, so-
kan ,rangon alulinak” tartjak a ko-
z0sségi kozlekedést. Pedig a régi, fel-
hagyott vagy akar felszamolt villamos
vonalak Ujrainditasaval, megfeleld
osszekotésével, parkolohelyek létesi-
tésével teljes egészében fel lehetne
szamolni a belvarosi dugokat, de mint
mindig, most is eldszor
a fejekben kellene
rendet tenni...

Qnirido

b6 Gyo6zo, de sokszor vannak vendegek
is, improvizal kiilonbozé feladatokban.
Kettdvel talalkozhattatok ezek koziil a
feladatok kozil a Kari Napokon: a
(kissé még nehézkesen elbadott)
Rémtétellel, és a nalunk is nagyon jol
elsilt Filmszinkronnal (aki nem latta,
javaslom, keresse meg a kari napos
FTP-n). Azt, hogy pontosan milyenek,
és milyen viccesek a szituaciok, nem
hiszem, hogy le tudnam irni, szerintem
legegyszer(ibb, ha megnézitek a régi
adasokat az interneten (www.beu-
gro.tv), vagy pénteken valamelyik
MTV-re kapcsoltok.
Jo szorakozast!

Perwo
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Spinracing - ,Tekerd” fel a hanger6t

En mdr legaldbb két éve ismerem, illetve (iz6m ezt a fajta

sportot, ugy hogy nekem nem volt ijdonsdg, amikor fel kellett
szdllnom a spinning kerékpdrra. Sokan kérdezték mdr télem,
hogy mi is ez, mit csindlunk edzésen? Csak tekeriink egy szoba-

kerékpdron zenére?

Ezt az utobbi felvetést egyéb-
ként a haverjaim orakig tudtak bon-
colgatni, mikozben jokat rotyogtek
rajta. igy jott az 6tlet, hogy ahelyett,
hogy mindenféle butasagot Gsszehor-
danak, jojjenek és nézzék meg, mi-
lyen is ez. Nem is kellett nekik tobb,
egy-két idépont-egyeztetés, és mar
az edzéterem el6tt fotozgathattam
rémilt arcocskajukat. Egyébként
ahhoz képest, hogy eldszor iiltek ilyen
gépen, szépen vették az akadalyokat,
néha, amikor egy-egy ivas sziinetnél
elékaptam a fényképez6t, még moso-
lyogni is tudtak. Mind a harom ver-
senyz6 tulélte, igy a véleményiiket itt
olvashatjatok:

A véleményeken és a tapasztala-
tokon kiviil egy kis interjuval is ké-
szultink Nektek. Balogh Zsolt
spinracing és crosstraining edzé be-
szélt nekink arrol, mi is ez az edzés
tulajdonképpen, mire jo, illetve,
hogy helyettesiti-e a kerékparozast.

masik nagy kiilonbség igy a két agazat
kozott az, hogy mig a spinningben ki-
zarolag a kerékparos mozgasanyagot
hasznaljak fel, addig a racingnél nem
kizartak a kargyakorlat sem. Vannak
karhajlitasok, statikus elemek,
egyensulygyakorlatok stb. Szerintem
igy valtozatosabb a mozgas. En alap-
vetéen azért latom elénydsebbnek a
racinget, mert konnyebb egy maga-
sabb pulzustartomanyl edzést elérni
vele.

Mire j6 ez az edzés? Mit fej-
leszt?

Legfoképpen az alloképességet
fejleszti, de bizonyos szintig van
izomtomeg-novelé hatasa is. Ez a
mozgas nem alkalmas arra, hogy meg-
er6sodj, csak egy olyan szint(i izom-
tomeget érhetsz el, ami ennek a
mozgasformanak megfelel és hasz-
nos. Zsirégetésre is jo, mert a pulzus-
tartomany a kozepes zonaba esik,
olyan 130-170 kozott van. Azt gondo-
lom, ez egyrészt egy jo alloké-
pesség noveldé zona, masrészt
pedig 150-160-as pulzusig a zsir-
anyagcsere is intenziv. Az edzés
soran tehat van egy bizonyos
dgsszes kaloria felhasznalas,
ebbdl alacsonyabb tartomany-
ban a zsirbol nyert kaloria, mig
magasabban a szénhidratbol
nyert hasznosul jobban.

Mibdl kell allnia egy ed-
zésnek? Vannak kotelezd ele-
mek?

Mi a spinning és a spinracing? Mi
a kett6 kozott a kiilonbseg?

A spinning egy amerikai eredet(i
edzésforma, a spinracing pedig egy
német iranyzat. A nagy kiilonbség a
ketté kozott az, hogy a spinning a
zenét mint egyfajta alafestést hasz-
nalja, tehat nem fontos az, hogy a
résztvevo litemre tekerjen. Mi pedig
a spinracingnél a zene litemszamanak
valtoztatasaval alakitunk ki kilon-
b6z6 edzésprofilokat. Példaul: sprint,
hegymenet, sikmenet. Ezt még lehet
karkombinaciokkal is bdéviteni. A

20. oldal

Megvan példaul, hogy mi a legki-
sebb iUtemszam( zene, amit lehet
hasznalni, ez a hatvanas percenkénti
fordulat. Azon kiviil vannak baleset-
védelmi szabalyok, példaul jol meg
kell huzni a klipszet, nem szabad
menet kdzben kivenni a labad, vagy
leallni a tekeréssel. De ezen feliil egy
szabad stilus, tehat hogy milyen kar-
kombinaciokat teszek bele, hogy
miket csinalok, az mar az én kreativi-
tasomon mulik. Az elsédleges szabaly,
hogy ne legyen balesetveszélyes.
Amire én még szoktam figyelni, hogy

zartan tekerjen mindenki, tehat ne
nyiljon szét a combja, mert az nem
tesz jot a térdeknek, ha oldalrol kap-
jak a terhelést. A tobbi, amire oda
kell figyelni: leengedett vallak, egy
kicsit hajlitott konyok, fogd at a kor-
manyt és ne legyen fent a hiivelykuj-
jad sem, de ez mind a baleset-
védelemmel is Osszekdthetd.

A terméktervezo

Szép kornyezet, jo hangulat,
csupa izmos test. Az oltozében
kellemes meditacios zene szol.

A spinning-kerékpart probal-
tam mar, de vezetett edzésen nem
voltam még. igy kivancsian jelent-
keztem az adddo lehetéségre. Ru-
tinos bringazoként batran mentem
el az edzésre, de az 5. percben
majdnem lefordultam a géprdl.
Allva kellett tekerni és ez szokat-
lan volt. Id6 kell, mig raérez az em-
ber a technikajara.

Jo, hogy mindenki maga sza-
balyozza a nehézségi szintet, igy
latszolag egymas mellett halad-
tunk egy képzeletbeli palyan. A
zene nagyon tetszett, porgos lte-
mével lelkesitett, igy hamar lete-
kertiik az egy 6rat. Osszehasonlit-
va egy normal biciklizéssel, a spin-
ning jobban lefarasztott, tovabb
tarto izomlazat okozott. Mégis a
természetbeni bringazast nem cse-
rélném el vele, de téli id6szakban
jo alternativ mozgasforma.

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Spinning

Mi a kiilonbség egy sima szoba-
kerékpar és egy spinning gép ko-
zott?

A spinning az egy 6rokhajtos gép.
Ha egy szobakerékparral leallsz a te-
keréssel, tovabb fut a kerék, de nincs
semmi. Ha itt leallsz, a lendiilet to-
vabb viszi a labad. A masik nagyon
fontos dolog az, amit nem szoktam
hagyni a vendégeknek, hogy ellenal-
las nélkiil tekerjenek. Sokszor tényleg
belecsUsznak az Ujak abba a hibaba,
hogy azt hiszik, az a jo edzés, ha ba-
romi gyorsan hajtanak. En azt gondo-
lom, hogy a nagyon gyors mozgas
sériilésveszélyes, izomsériilést, izi-
leti sériilést okozhat. Ha valaki ellen-
allas nélkiil teker és teszem azt, nem
birja tovabb, inkabb leall, akkor a
kerék tovabbranthatja a labat és
ebbdl szokott lenni a baj. Ha valaki
nem ult még ilyenen, el6szor nagyon
furcsa neki. Sok Gjnal el6fordul, hogy

A kozlekes

Amikor Zsuzsi el6szor felvetet-
te a spinning lehetdségét, még nem
sokat tudtam e testedzés mibenlé-
térél, de azt azért sejtettem, hogy
nem sok koze lehet a kvantumme-
chanikaban hasznalatos, a részecskék
sajat, belsé impulzusmomentumat
jelzo spin szocskahoz. Miutan meg-
tudtam, hogy egyik kedvenc sza-
badidds tevékenysegemmel all kap-
csolatban, azaz a drotszamarral,
kaptam az alkalmon és a meghivas-
nak eleget téve ellatogattam az
egyik ilyen edzésre.

Mar a divatos szoval élve ,fit-
ness center” elnevezésl edzéte-
rembe valo érkezés is vegyes érzel-
mekkel toltott el, hiszen bicajozas
elott eddig mindig kifelé szoktam ha-
ladni az épiiletbdl és nem befelé. Az
is elég gyanus volt, hogy a pénztar-
nal vald eldrefizetés utan kaptunk
egy torolkozot, talan sziikség is lesz
ra?! Aztan mar a csoportosszobabi-
ciklimesteredz6 megjelenése sem
volt fraszmentes, jobban ki volt dol-
gozva, mint az atlagos David-szobrok.

Ra is szolgalt elozetes hirneveé-
re, a bo egy oras edzés alatt rende-
sen meg is dolgoztatott minket, az
idokozi pulzusmérésekkor levegbért

kapkodva probaltuk is tullicitalni

kirantja vagy kicsuszik vé-
letleniil a laba a klipszbdl,
vagy tamaszkodnak a kor-
manyon, és nincs suly a pe-
dalon, igy csak labbdl
tekernek, ami pedig sokkal
nehezebb. Ennél a gépnél
is azt vettem észre, hogy
olyan 2-3 alkalom kell az
embereknek, mire meg-
szokjak.

Mennyi az idealis
6raszam egy héten, amit
egy atlagembernek edze-
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nie kéne?

Azt gondolom, hogy minden moz-
gasfajtat meg lehet olyan szinten
szokni, hogy mar nem hatasos. Hogy
valaki tovabblépjen, mondjuk alloké-
pességben, ahhoz nem elég az, hogy
lejar hetente négyszer spinningelni.
Ugy gondolom, hogy a kiilonbozé ed-
zésmodszereket célszerl keverni.

egymast az értékekkel. Voltak itt az
orszaglti szintviszonyokat imitalo
gyakorlatok, gyors tekerés, mintha
egyenes és nagy ellenallason las-
sabb, mintha emelkedo lenne, sot,
kargyakorlatok is, a szembejové ka-
mion lattan alkalmazandoé kapalozas
imitalasara. Furcsa modon csak a lej-
t6 maradt ki a széles repertoarbol,
meg a tavaszi napsiitésben a domb-
teton fekvés a bicaj mellett.
Osszességében testedzésnek
nem volt rossz, érdekes is volt néz-
ni a fitnessmacakat, akik kapasbol 2
oran at maradtak, de biztos, hogy 6k
lazsaltak a gyakorlatok kozben! Koz-
lekes szempontbol nézve viszont hi-
anyolom a hangulatot, még ha zenére
tortént is az edzés. A futopad és a
spinning maradjon csak meg a head-
setben edz6 topmenedzsereknek,
nekem szilkségem van a forgalom za-
jara és blzére, a kamionosok arro-
ganciajara és a hétvégi vezetok bé-
nasagara, ugyanakkor az elsuhano
természet latvanyara és illatara, a se-
besség érzetére és hangulatara. Azért
a téli honapokban jo bicajpotlo lehet
a spinning is!

Bele kell vinni sulyzos elemeket,
Uszast, futast. A lényeg az, hogy le-
gyen mindig valami mas inger, mert
ha valaki mindig ugyanazt edzi, egy
id6 utan megreked a fejlédésben.
Heti szinten 4 6ra edzés elég egy at-
lagembernek, egészséges is, de ennél
tobb mar nem olyan franko. Persze,
mai vilagban munka mellett ezt is vi-
szonylag kevesen tudjak megtenni.

Helyettesitheti ez az edzés a
normalis kinti kerékparozast?

Nem helyettesitheti a kerékpa-
rozast, mivel nem teljesen ugyan az
a két mozgas. A kett6t nem lehet Gsz-
szehasonlitani. Az orszaguti kerékpar-
nak is teljesen mas a technikaja,
bejonnek egyéb komponensek is,
mint példaul a szél. Szerintem kint
nehezebb tekerni. Nyilvan itt is be
lehet allitani, egy nagyon nehéz el-
lenallast, de ennek inkabb abban van
a varazsa, hogy ez egy csoportos ora,
tehat zenére torténik, és mas a han-
gulata is. Nyilvan olyan embereknek
jo, akik maguktol nem mennének el
edzeni. Ha valaki kijarna az orsza-
gltra vagy a hegyekbe, az jobb erén-
létet adna. A heti négy 6ra spinning jo
alapokat ad. Ha valaki befejezi a
munkat 5-kor, akkor mar nyilvan nem
fog biciklire pattanni és kimenni a va-
rosbol, hanem bejon egy ilyen orara.
Arra tokéletesen megfelel, hogy jo
alakod legyen téle.

Milyen testrészeinket dolgoz-
tatja meg ez a fajta mozgas?

Az egész |labszerkezetet elég jol
atdolgozza. A nagy farizomnak is egy
részét, a mély hatizmokat, a csip6-
horpaszt. Azonban alapvetéen a leg-
tobb spinningelésnek az a legnagyobb
hatranya, hogy a fels6 testrészt nem
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mobilizalja kell6en, és statikusan ter-
heli a csuklyas izmot, ami elég kony-
nyen be tud kotni. Ezért kell egy elég
alapos nyUjtas utana és ezért sziiksé-
ges kiegésziteni mas mozgasokkal. Ha
megnézel egy biciklist, hogy néz ki,
van egy jol kidolgozott also teste és
van hozza altalaban egy pUpos hata,
tolcsér melle és csapott valla, vékony
karja, tehat elég aranytalan. Azt
mondom, hogy emellé mindenképpen
kell felsotestre is dolgozni, nagyon
sokat kell fejleszteni a lapockakozti
izmokat, mert kiilonben pupossa,
rossz tartasuva valik az ember.

Kik nem hasznalhatjak ezt a
gépet? Kiknek ajanlod?

Talan akinek friss térd- és boka-
mitétje volt, annak nem ajanlom.
Alapvetéen azt gondolom, hogy na-
gyon kevés olyan sériilés vagy trauma
van, ami utan nem lehetne ezt a
gépet hasznalni. Altalaban tobb a
lany edzésen, mint a fil, de ez nem
azt jelenti, hogy ez egy néi sport. Ez
csak azért van, mert a nék sokkal ak-
tivabbak, tobbet foglalkoznak a tes-
tikkel. Egyébként ajanlom férfiak-
nak, néknek is egyarant.

Koszonom a beszélgetést!

D
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Spinning

A gépész

Valoszinlileg sokak szamara is-
merés a szituacio, aminek kereté-
ben én ebbe az egészbe
belekeveredtem. Csutortok este
volt, OLD’s vagy Dronk, nem is
tudom, az a lényeg, hogy buli. Fe-
sziiltségoldonak lecsuszott par sor,
és az ilyen pillanatokban az ember
sokkal meggondolatlanabb. Mar
egész szép multtal biiszkélkedhetett
a koztiink folyo vita a spinningrol és
a szobabiciklizésrél, mely végiil egy
igéretbe torkollott: kiprobalom, és
majd meglatom! Félelemmel vegyes
kivancsisaggal tekintettem a dolog
felé, hiszen én jol tudtam, hogy
nem lesz konny( a megprobaltatas,
de azért a kihivasokat is szeretem,
jo tudni, hogy hogyan allunk.

Itt most engedjetek meg egy
kis intermezzot, hogy kielemezhes-
stk a spinning gép és a szobabicikli
kozti viszonyt.

Merem azt feltételezni, hogy
szobabiciklit mar mindenki latott,
de legalabbis el tudja képzelni,
ezért csak a spinning gépet fogom
nagyitoé ala venni. Kezdjiik az alko-
torészekkel: talalhatdo rajta két
pedal melyek két, egymashoz ké-
pest 180°-o0s szoggel eltolt karral
csatlakoznak egy lanckerék tenge-
lyéhez. A tengely golyoscsapaggyal
csatlakozik a szerkezet testéhez, il-
letve lanccal kapcsolodik egy fém
tarcsahoz rogzitett lanckerékkel. Az
emlitett tarcsa a gép elején foglal
helyet egy villara csapagyazva. A
lanchajtas attételét nem lehet val-
toztatni, viszont a tarcsa fordulat-
szamat egy fékpofa és egy menetes
csavar segitségével konnyedén lehet
allitani. A gép testén egy lilés, il-
letve egy U alakd kormany segiti a
megmaradast.

Akik végigragtak magukat az
utobbi mondatokon azok konnyen
rajohettek, hogy a fent vazolt gép
kisértetiesen hasonlit egy szobabi-
ciklire, de azért mégis van néhany
fontos kiilonbség. A legfontosabb el-
térés a két gép kozott, hogy a spin-
ning gép sokkal szivosabb anyagbol
késziil, hogy jobban ellenalljon a fo-
kozott terhelésnek, illetve az ulés
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és a kormany szabadabban allit-

hato. Ezen kivil fontos kiilonbség
még a pedalon talalhato klipsz. Ez
tulajdonképpen egy kengyel szere-
pét tolti be. Célja, hogy tekerés
kozben ne ugorjon le a labunk a pe-
dalrol, illetve a hatasfokot is noveli
mivel a labunk felfelé mozgatasaval
is nyomatékot fejtiink ki a keréken.

Ott voltunk tehat, farkassze-
met néztlink a gépszornyekkel, és
én erkolcsi gy6zelmem teljes tuda-
taban diadalittasan vetettem ma-
gam a nyeregbe. Kissé nehézkes
inditas utan gy éreztem, felvettem
a ritmust. Am jott egy bokkené: a
ritmust gonosz modon valtogatjak!
Es ha még ez sem lenne elég, akkor
néha beiktatnak hosszabb, rovidebb
porgos részeket, s6t még a karokat
is megdolgoztatjak, ami elég meg-
lepd. Az els6 fél oraban a pokol kin-
jai éltem at és boldog mosollyal
honoraltam volna, ha valaki
agyonlé. De tljutottam a holtpon-
ton és végre tényleg raéreztem a
ritmusra. Kezdtem sejteni, hogy mi
az a beallitas, ami nekem kozepes,
vagy mi az, ami gyenge, és vegiil
egy ora elteltével kellemes érzéssel
szalltam le az ilésrol. Kis lazitas
utan gyors 6ltozés és irany vissza az
egyetemre.

Osszességében van is kiilénb-
ség, meg nincs is, de a spinning egy
nagyon jo kis sport. Sok izomcsopor-
tot megmozgat, zsirégetésre kivalo,
és az alloképességet illetve akarat-
er6t egyarant jotékonyan befolya-
solja. Hogy ehhez mennyire kell
szakértdi segitség, azon mar lehetne
vitat nyitni, de egyszer érdemes el-
menni egy hivatalos edzésre is. Az-
utan viszont, szerintem jol
alkalmazhato a dolog az otthon nyu-
galmaban is. Csak egy strapabird
szobabicikli kell klipsszel, egy CD
ritmusos, jo zenékkel, és egy kis
szabadid6. Kivalo alternativa lehet
a biciklizés szerelmeseinek, hogy
szenvedélyilknek ne a nagy szmog-
ban és a veszélyes forgalomban kell-
jen hodolniuk.

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Egészitsd ki az abrakat oly modon, hogy minden egyes korszelet hirom szimjegyének osszege azonos legyen!

Megfeleld megoldis esetén mindhdarom, nyolc szamjegybdl allo koncentrikus kér szamjegyeinek osszege is

azonos lesz. Jo szamolgatast!

Nem mi mondtuk...
Rovatunkban tisztelt oktatéink legnépszer(ibb mondataibél gytdjtiink 6ssze egy csokorra val6t.

,»A jo az, hogy én nem igy oldottam meg, Ugyhogy fogalmam sincs, hogy ez

mennyi!” (Mechanika)
,Lattak mar vonatot?” (Iranyitas- és automatizalas technika)
,,A motor fordulatszama ingadozik, tehat a motor hombolog.” (Gépjarmi motorok és vizsgalatuk)
,,Vasutnal kit érdekel az oldalerd? Ott a sin, aztan jo napot kivanok!” (Gépjarma futomdivek)
Az elején kell megijeszteni a diakokat, akkor jobban fognak tanulni.” (Gépjarmd futomdivek)
,»A joindulatl kis Golfbdl egy bizonyos rosszindulat jarmi lett bizonyos oldal-

gyorsulas utan.” (Gépjarmd futomdivek)
Az ipari munkat jo pénzért elvallaljuk, és ha szerencséjiik van, meg is oldjuk.

Ha nem, akkor csak mondjuk, hogy ez a hiba, az a hiba, de javithatatlan.” (Gépjarmd futomdivek)
,,Mar Arkhimédész is felkialtott, csak 6 azt mondta, hogy ’Heuréka!’, nem azt,

hogy ’Hopparézi!’ llyen szép a tudomany, gyerekek!” (Gépjarmd futomdivek)
,,Mar nem merem tobbszor mondani, hogy Hopparézi, mert maguk is itt moso-

lyognak rajta, meg a végén még bekeriilok valamelyik diakajsagba!” (Gépjarmd futomdivek)
A reklamban a néni nem tudta ugyan, de az Up-front sensor-ra vagott ra. Jo

agressziv néni volt, mert eléggé ra kell vagni, hogy kinyiljon a légzsak!”  (Elektronikus jarmdiranyitasi rendszerek)

,,Ha viszont befalazod magad 40 cm-es Porotherm téglaval, akkor jol jarsz,
mert nyaron nem melegszik fel, télen nem hdl le. De azt mar bortonnek hiv- (Jarmiivek ho- és aramlastechnikai be-

jak, nem lakasnak!” rendezései)
,Nem mindenen latok am at, nehogy azt higgye, még ha (gy is latszom.” (Jarmdtervezés és vizsgalat alapjai)
,Folyashatar folott nem jo terhelni a szerkezeteket, az almoskonyv is meg-

mondja, hogy vigyazz!” (Jarmdtervezés és vizsgalat alapjai)
,»A terem ki van hasznalva, meg az idegrendszerem is!” (Uzemszervezés)
,Hogy fér be 32 helyre 40 fenék?” (Uzemszervezés)
,Nem akkor kell vinni az autét a szervizbe, amikor mar csak kosarban lehet!” (Uzemszervezés)
Az ember az ember, még akkor is, ha szabalyozastechnikaval foglalkozik!” (Iranyitastechnika)

Személyiségvédelmi okokbdl nem kdzoljiik az iménti idézetek alkotdjdt és természetesen gylijtéjét sem. Viszont
egy ujabb ok, hogy mindenki gyakrabban jdrjon érdkra és tobbet jegyzeteljen.
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Szérakozas

Szokdsos rovatunkban eziittal a Kiss Kiss (Bang Bang) cimii fil-
met, a Zabhegyez6 cimii kényvet, a Together Through Life cimi al-
bumot €s szines nyadr eleji programokat ajdnlunk figyelmetekbe.

- Film -

Tobb vonatkozdsban is taldlkoz-
hattunk mdr izes csékokkal és hangos
puffandsokkal. Ott van példdul a 007-
es, akit egyes rajongdi Mr. Kiss Kiss
Bang Bang-ként tartanak szdmon. Az-
tan van a 2005-6s, Durr, durr és csok
cimdi vigjdték. Es van a blivos harma-
dik...

2000-ben, Anglidban forgattak
Stuart Sugg rendezésében a Kiss Kiss
(Bang Bang) cim(i hangulatfilmet. Ta-
lan joggal ne-
vezhetem igy
ezt a kulonos al-
A kotast. Konnye-
= den stilizalt be-
allitasok, szo-
katlan aranyok,
disszonans, am
megnyerd ka-
rakterek, vala-
mint a zenék
széles spektru-
ma jellemzi ezt az abszurd humorral
atszott filmet. Izgalmas ellentétet ké-
pez a viszonylag lendiiletes és alvila-
gi szalakkal is rendelkez6 cselekmény
a képsorok altal keltett érzésvilaggal.

A foszerepld, Felix, egy atlagos,
érett férfi, aki azonban nem a lampa-
ja fényét, hanem emberek életét olt-
ja ki, és kiilonos szokasa, hogy feljegyzi
az aldozatok utolsé mondatait. Mikor
raun a munkajara, noteszét és a ha-
gyomany tovabbvitelét utoddjara,
Jimmyre bizza. A Felix ,,nyugdijba vo-
nulasat” rossz szemmel néz6 csapat
azonban tudni akarja, vajon Felix mi-
lyen szavakkal bucslzik az élettdl...

Az egykori bérgyilkos jo pénzért
bébiszitterkedést vallal, de van a do-
logban egy apro szépséghiba: egy 34
éves, onalldtlan és gyermekien almo-
dozo férfire kell vigyaznia, akit apja
nemhogy a nagyvilagba nem engedett
ki, de még az utcara sem. Ettél kezd-
ve az oldoklés, egymasra vadaszos
cselekményszal mellékessé valik a
mogorva sarmor és a kajla Bubba al-
kotta groteszk paros torténete mellett.

24. oldal

Felix ezentl nem csak a sajat életének
valtozasaival szembesiil, hanem bea-
vatoként tevékenyen részt vesz Bubba
vilagra valoé racsodalkozasaban.

A film egy igényesen Osszeallitott
hangulatcsokor a maga teljességében.

Nosztalgia, romantika, abrandozas.
Apro szilankok allnak dssze egyetlen
szépséges egésszé. Az éles és bator ze-
nei és képi valtasok a sziirkeség és az
élénk frissesség kozott, valamint a
meghato és a nevettet6 pillanatok di-
namikus egymasutanja mind-mind hoz-
zateszi a magaét az egyedi 6sszhatas-
hoz. A film bizonyos szakaszait athato,
jolesd, céltalannak tiind boldogsag és
az ezzel parhuzamosan folyd, rafinalt
élet-halal harc egy képteleniil bohdokas
mesét varazsol elénk. A halalhoz pedig
csak méltosag kell, domb és fa.

,Nem is csindlnék semmit, csak
ezt egész nap. En lennék a srdcfogd a
rozsban. Tudom, ez hiilyeség, de ez az
egyetlen, ami igazdn szivesen lennék.”

Holden Caulfield egy tizenhat
éves srac, aki nagyon jol tudja, hogy
mit nem akar. Nem akar felnoni, a szu-
lei kiliresedett, eseménytelen, szaba-
lyokkal teli életét élni. Nem is siet a
tanulmanyai befejezésével: sorozatban
a negyedik kozépiskolabol csapjak ki.

Miutan végighall-
gatta a tanarok-
tol kapott fejmo-
sast, ugy dont,
egy par napot még
New Yorkban tolt
el, miel6tt haza-
menne.

Eladja az ir6-
gépét, taxiba vag-
ja magat, és irany
a nagyvaros! Ra :
kell jonnie, hogy az 1skolan kiviil sem
jobb a helyzet. A tanarai szemében
nem sokat ért, hiszen aki nem tanul,
az nem életrevald. Mig Holden az élet
nagy kérdéseire keresi a valaszt, osz-
talytarsai a felnéttek értékrendje sze-
rint alakitjak az életiiket, Holden
problémai nem érdeklik dket.

Kétes hiri hotelekbe, fiistos éj-
szakai barokba sodorja az élet. A
nagyvarosban kiliresedett, céltalan
emberekkel talalkozik, ami nem javit
a kedvén, s6t. De ezalatt a par nap
alatt elgondolkodik mindenen és min-
denkin. A sziilein, akik ismét mérgesek
lesznek, mert kicsaptak. A draga baty-
jan (D.B.), aki remek novellakat irt,
mig Hollywoodba nem koltozott; on-
nantol csak mindenféle limonadét ve-
tett papirra. A halott batyjan, Allie-t,
aki voros volt, balkezes, és a baseball
kesztyljére verseket irt. Jane-n, elsé
szerelmén, akivel naphosszat sakko-
zott, de aki a hatso sorbdl a tisztjeit
soha nem mozditotta ki. Azokon a ta-
narain, akik megértették és elfogadtak
ot.

Holden pénze hamar elfogyott, de
a ,,szabadsagabol” nem enged, igy
kénytelen a Central Parkban éjsza-
kazni, decemberben. Végiil a higahoz
fordul segitségért: a nyolcéves Phoe-
be hatasara hazatér.

A nagy kérdésre persze nem kap
valaszt sehonnan: arra, hogy milyen
emberré valjon. Egy tizenhat éves
kamasz lazadasat kovethetjiik végig,
aki bar nem akar felnéni, mégis tobbet
tapasztalt, mint a kortarsai koziil bar-
ki. Es a legfontosabb: hova mennek té-
len a kacsak?

THE
Catcher
IN THE Rye

This unusual

11 book may shock
you, will make =

you laugh, and

may break your

heart—but you
will never forgerit

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Bob Dylannek, a XX. szdzad meg-
hatdrozo énekes-dalszerzéjének a 70.
életévéhez kozel sincs esze dgdban
sem a visszavonulds. Hosszu pdlyafu-
tdsanak 33. lemezérél, a Together
Through Life-rél mdrcius kozepéig
nem tudott senki, igy azt elkeriilte az
el6z6 album koriili felhajtds. Ettél
fliggetleniil a legujabb anyag elsé he-
lyen nyitott az amerikai és brit le-
mezeladdsi listdn, ezzel Dylan meg-
dontotte sajat rekordjdt mint a leg-
iddsebb ilyen énekes.

N ﬁ‘lﬁﬂ i

THROUGH LIFE

-~

A Mester mikodésének 6tven éve

alatt sosem kiszamithatosagarol volt
hires, csucsok és hullamvolgyek val-
takozasa jellemzi palyajat. A kozonség
ellenségesen reagalt példaul, amikor
1965-ben el6szor hasznalt elektromos
gitart, és a polgarjogi kiizdelmek
bardjabol onkifejez6 miivésszé fej-
lesztette magat.

Ezzel szemben az elmilt évti-
zedben biztonsagjaték jellemezte ze-
néjét; a ’60-as évek blueszenéibdl,
feszes rock & rolljabol meritett, és ez
az Uj lemezen sincs masképp. A dal-
szerzéshez jobaratjat, Robert Huntert
hivta segitségiil, a produceri munka-
kat pedig ismét Dylan végezte, Jack
Frost alnéven. Kellemes, 6szies kocs-
mabluest kapunk. Butasag lenne Dylan
alacsonyodott hangjarol kijelenteni,
hogy fejlédott, de ezekben a busko-
mor szerelmes dalokban korosan is
brillirozik, olykor egy eredeti, whis-
key-aztatta fekete bluesénekesre em-
lékeztet. Leszogezhetjiik tehat, hogy
Bob Oregkorara ,meglelte hazajat”.
Nem ilyen egyszer( persze az album

képlete. Er6sen meglatszik a szintén
nem mai csibe, Tom Waits hatasa is.
Az idénként bossanovaba hajlo ritmu-
sok, a lemezt uralo tangoharmonika,
az itt-ott belépd vonosok egy alkohol-
flitotte idoutazast nydjtanak. A slussz-
poén az, hogy mig Dylan régebben ki-
jelentette, hogy nincs tancolhato
dala, azok az utébbi lemezein kezdtek
megjelenni.

Bobby tovabbra is a legnagyobb
amerikai konnylzenei legenda, aki a
The Times They Are a-Changin’-t6l az
| Feel a Change Comin’ On cim( sza-
mig allandoan valtozott és valtoztatta
a vilagot. Jelenleg a turnézas mellett
radiomusort is vezet, és reméljiik,
még sokaig nem allitja le magat.

TM

- Program -

Ismét véget ért a szorgalmi idé6-
szak és a szinhdzi évad - kezdddik a
nydr. Fesztivdlok, szabadtéri bulik,
kiranduldsok, minden, ami kell. De
hogy a vizsgdk kézben is lazulhassa-
tok, most se hagylak titeket program
nélkiil.

A melegben kilondsen csabito
egy légkondicionalt helység - miért
ne lehetne az egy mozi? Lesz néhany
prima bemutatd, ezek koziil harmat
emelnék ki. Akinek tetszett a Da
Vinci-koéd, annak kotelez6 darab az
Angyalok és Démonok. Tom Hanks is-
mét Langdon professzort alakitja, ez-
Gttal az Illuminatusok nyomaban, a
film alapja Dan Brown konyve - elol-
vasni is érdemes. Talan mond valamit
a név: Che Guevara. A motoros nap-
l6ja utan egy Ujabb mii foglakozik
vele, de mas id6szakban. A forradalom
legendaja mint személyiség bontako-
zik ki eléttiink a Che - Az argentin
cimi eposzban. De a sci-fi kedveléi is
megtalaljak szamitasukat: az Autobo-
tok Ujra Osszecsapnak az Alcakkal a

Tarnsformers: A bukottak bosszlja el-
nevezésl masodik részben.

A vizsgaiddszak elso felében a ZP,
juniusra pedig a PeCsa kinal jobbnal
jobb koncerteket. Nevezetesen a ZP-
ben majus 18-an Roy és Adam, 21-én
Deak Bill, 24-én Ladanybene, 31-én
Alvin és a Mokusok. A PeCsaban ju-
nius 5-én Magna Cum Laude, 13-an
Hooligans, 20-an Tarja Turunen - utana
lehet folytatni a Mizeumok Ejszakaja
rendezvényein a bulizast - 22-én Dim-
mu Borgir. Kozben az A38 is villant va-
lamit: majus 24-én a Tilos radio DJ-i
csinalnak fergeteges bulit, 30-an pe-
dig a Kispal és a Borz zenél az alloha-
jon.

Tarja még mindig viharosan éne-
kel, aktualis turnéja - a My Winter
Storm utan - a Summer Storm nevet
kapta. A belép6 borsos, 7900 Ft, de 6t
ismerve megint hatalmas show-ban
lesz része a rajongdknak. Magnaék pe-
dig szilinapoznak - a 10. immaron.
Véndégként ennek megfeleléen a ha-
zai zenei élet egyik meghatarozo
egyéniségét, a Tankcsapda frontem-
berét, Lukacsot hivtak, aki a funky
hazai mestereivel kdzosen penget né-
hany szam erejéig.

A nagy durranasok nem érnek vé-
get junius 22-én: Tarja utan egy hét-
tel a Simply Red latogat kis hazank f6-
varosaba, azon beliil az Otvenhatosok
terére. Igen, ismét Kapcsolat Koncert!
A brit sztarbanda elétt a Megasztar
legutobbi gydztese, Kiraly Viktor is
fellép.

No de mindez az estékre szol.
Hogy a buli mellé igazan jol essen a
folyékony kenyér alias malataszorp,
elotte érdemes kiélvezni a jo idét,
akar csak egy kiados séta, akar egy
komolyabb kétkerekd tira keretében,
ehhez kerékpart mar a Barossban is
kolcsonozhettek. Elvezzétek a nyarat!

www.kozhir.blogspot.com 25. oldal
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Szakdllasak a viccek?
Elére tudtad a poénokat?
Nem iitik meg a humorkii-

szobodet? Akkor kiildj
olyan vicceket, amelyeket

még Te sem ismersz!
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Humor

Vizsgaztatjak az amerikai pilotat, mi-
elott kivezénylik Irakba. A szokasos kér-
dések utan megkérdik téle:

- Két tank all az Uton, egy iraki és egy
angol, melyiket lovi le?

- Hat az angolt! - vagja ra a katona.
- Hiilye! Menjen ki, gondolkodjon el és
majd utana jojjon vissza.

Kis id6 elteltével behivjak megint és
Ujra felteszik neki a kérdést:

- Két tank all az Uton, egy iraki és egy
angol, melyiket lovi le?

- Az 6rmester Ur melyiket 6né le? - kér-
dezi félve a katona.

- Hat az irakit!

- Akkor nekem megint csak az angol
marad!

Egy rocker 10 évvel ezel6tt hajotorést
szenvedett egy lakatlan szigeten. Egyik
nap kozeledni lat valamit a tengeren,
hajonak kicsi, ezért kivancsian varija,
mi lehet az. Egy gyonyord néi buvar
lépked ki a partra és megall a rocker
elott.

- Mondd, rocker, mikor gyUjtottal ra
utoljara?

- 10 éve, mikor hajotorést szenvedtem.
Erre a n6 a bavarruha egyik zsebébdl
elévesz egy doboz cigit, meggyljt egy
szalat és a rocker szajaba adja.

- Es mondd, rocker, mikor ittal utoljara
egy jo whiskey-t?

- 10 éve, mikor hajotorést szenvedtem.
Erre a nd elévesz egy liveg joféle
italt és atnyujtja a rockernek, majd
lassan lehlzza a cipzart a ruhajan,
ahonnan két gyonyord mell bukkan eld.
- Es mondd, rocker, mikor érezted ma-
gad utoljara igazan jol?

- Istenem, csak azt ne mondd, hogy van
nalad egy motor is?

* % %

Az elitélt borténbe keriil. Mindjart meg
is kérdezi a fegyort:

- Miért van az ablakokon racs?

- Biztonsagi okok miatt.

- Ugyan mar! Ki az a hiilye, aki pont a
sittre akar betorni?

* % %

- Mi a kiilonbség egy lottozo férfi és egy
noével vitatkozo férfi kozott?

-m

- A lottozo férfinak vannak nyerési esé-
lyei.

* % %

A férj szomorlan acsorog eziistlako-
dalmuk bulijan. Felesége kérdi téle,
hogy mi a baja?

- Emlékszel mikor apad elkapott min-
ket a cslrben 25 évvel ezelétt és
megfenyegetett, hogy bortonbe juttat
ha nem veszlek el?

- Persze, és??7?

- Holnap szabadulnék.

* % %

Két barat iildogél a kavéhazban, egyi-
kiik Gjsagot olvas. Megakad a szeme
egy ismeretlen szon. Kérdezi a haver-
jatol:

- Te, mit jelent az, hogy nimfomanias?
- fgy nevezik azokat a néket, akik tal-
sagosan szeretik a szexet.

- Nahat! - ezen elgondolkozik - Es hogy
nevezik a szexmanias férfiakat?

- Normalisak.

Birdsagon a biro kérdezi az egyik tanGt:
- Maga latta, hogy a szomszédja veri az
anyosat?

- Igen.

- Es miért nem |épett kozbe?

- El6szor akartam, de amikor lattam,
hogy boldogul egyedil is...

* % %

A békaporonty a sziilei elé all, és
megkérdi:

- Apu, Anyu, hogy sziiletik a kisbéka?
- 0 66 660... haaat, a golya hozza - fe-
leli az apja.

Erre az anyabéka mérgesen rarivall:
- Gratulalok! Jo, hogy nem egybdl a
vérfarkas!

- Melyik a villamos energiaval legjob-
ban ellatott orszag?

- Magyarorszag. Nagy a fesziiltség, ki-
csi az ellenallas, minden csak volt, a
vezetok érintése pedig halalos.

* % %

Alengyel elmegy a szemészetre; a doki
odaallitja a tabla elé, amin ez all:
DRZWYSKYPCZ

- El tudja olvasni? - kérdezi az orvos.
- Hogyne, ismerem is a fickot!

* % %

Hogyan lesz 6ngyilkos a n6?
- Osszegy(jti az Uj ruhait egy kupacba,
és a tetejérol leveti magat.

* % %

A BME Kézlekedésmérndki Kar HOK lapja
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A djuice reload net 500 MB-os, aktivalastol szamitott 45 napon beliil felhasznalhaté adatmennyiséggel feltoltott, modemes kezdécsomagjara vonatkozo
akcids ajanlat 2009. majus 5. és majus 31. kozott érvényes. Az iigyfelek — el6zetes egyenlegfeltdltést kovetGen — egyenlegiik terhére tolthetik fel az 500 MB-os,
vagy 1 GB-os, vagy 5 GB-os adatcsomagokat, melyeket a vasarlastol szamitott 45 napon beliil hasznalhatnak fel. Amennyiben az ligyfél 45 napon beliil nem
hasznalja fel az adatcsomagban foglalt adatmennyiséget vagy a 45 nap lejarta el6tt uj adatcsomagot rendel, a fennmaradé adatmennyiség elvész. Az adat-
csomagokat a djuice.hu-n, vagy a Pannon iizletekben vehetik meg. Amennyiben az adatcsomag felhasznalasra keriilt és az iigyfél nem rendelt djat, de
kartyajan még rendelkezik egyenleggel, akkor azzal 0,12 Ft/10 kB-os aron internetezhet. Garantalt GPRS/EDGE/3G-letdltési sebesség: 30-tdl 120 kbit/s-ig;
feltltési sebesség: 8-t6l 5o kbit/s-ig. A forgalmi keret kizarélag belféldén, a Pannon hélézaton beliil hasznalhaté fel. Tovabbi részletek és feltételek a Pannon
iizletekben, a 1220-as szamon és a djuice.hu weboldalon.



