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2008. december 67/3
Kedves Olvaso!

Ugyan az archivum itt-ott hidnyos, de a
szokasosnak mondhat6, 95%-os valosziniiség-
gel 549 szammal ezel6tt jelent meg az elsé Koz-
hir, mégpedig 1977 szeptemberében. Onmaga-
ban is egy hihetetlen adat, hogy mar tobb mint
33 éve miikodik folyamatosan szeretett kari la-
punk, de ha ehhez hozzavessziik, hogy a keze-
tekben tartott példannyal egyiitt ez az 550. meg-
jelenés, akkor tényleg 6romteli eseményhez ér-
keztiink.

A legelsd megjelenést Koradi Gyula neve
fémjelezte, és minddssze négy oldallal biisz-
kélkedhetett az ujsag. Azonban azok az idék még
masok voltak, hiszen inkabb a folyamatossag,
mint a nagy terjedelem volt az elsédleges szem-
pont, ezért nem is nagyjabol négyhetente jelent
meg a lap, mint mostansag, hanem minden hé-
ten. A lap azota jelent6s fejlodésen ment at, £6-
szerkesztok és készitok valtottak egymast, de a
toretlen lelkesedésnek kdszonhetden kezetekben
tarthatjatok ezt a jubileumi lapszamot.

A Ko6zhir torténelmérdl természetesen ol-
vashattok haséabjainkon is, mi tobb, régi fo-
szerkesztOk beszélnek arr6l, hogy mit jelent sza-
mukra a régi idok ujsagkészitése. Az utdbbi he-
tekben atlapoztuk a régi lapszamokat is, és en-
nek eredményeképpen egy-két klasszikust ol-
vashattok majd ezen ujsag hasabjain is a mar jol
megszokott rovatok mellett.

Biiszkeséggel tolt el, hogy a jelenlegi
Kozhir-szerkeszt6ség is hozzatehetett ehhez a
nagy teljesitményhez valamicskét, és ezuton sze-
retnék koszonetet mondani Mindenkinek, aki az
utdbbi tobb mint harom évtizedben aktiv tevé-
kenységével hozzajarult az Gjsag megjelenésé-
hez. Természetesen, jar a koszonet és az elis-
merés a mindenkori Olvasénak is, ugyanis
Neélkiiletek nem érhetett volna meg ennyi meg-
jelenést, és nem is létezhetne a lap, hiszen a min-
denkori jelmondattal élve, ez az 0jsag értetek és
altalatok van.

Tovéabbra is varjuk a blogon és a koz-
hir@kozlekkar hu mail cimen a véleményeket,
a kiilonbozd rovat- és témadtleteket, valamint a
vallalkozo szellemiiek jelentkezését, akik sze-
retnének segédkezni az Ujsag elkészitésében.

Sikeres vizsgaidszakot és szeretettel
teli, kellemes karacsonyi tinnepeket kivanok
Mindenkinek!

J6 utat a Kozlekes-

nek!
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Hirek

A 2008 decemberében hatalyba 1ép6
Uj Tanulményi ligyrend szerint megvalto-
zik a leckekdnyvek kezelési rendje. A
BME-n tovabbra is van (hagyomanyos)
leckekdnyv, de nem osztjak ki félévente a
vizsgaiddszak kezdetén a hallgatoknak,
csak a jogviszony végén adjak at. Részle-
tesen a KTH honlapjan tdjékozddhatsz
errol.

A Baross koli alagsor 6-os termében
megnyitott a Cardio terem! Tobbféle
sporteszkoz all a sportolni, mozogni, vagy
edzeni vagyok rendelkezésére: szobabi-
cikli, taposogép ¢és egyéb kiegészitok. Je-
lenleg mindenki dijmentesen hasznalhatja,
a terem kulcsat a portarol KSK-s diakiga-
zolvannyal lehet felvenni. Mindenkit meg-

Hirek roviden

kériink, hogy utcai cipével ne menjen be!
Jo6 sportolast Mindenkinek!

Kiilfoldi 6sztondijakrol olvashatsz a
Tampont Iroda honlapjan, legtobbiiknek
2009. januarban lesz a leadasi hatarideje.

A vizsgaidészak a hagyomanyos
képzésben tanuldknak mar elkezdddott
december 15-én, az osztott képzésben
résztvevd hallgatoknak pedig december
22-¢én kezdddik, a potlasi hét utan. A vizs-
gaiddszak vége mindenkinek 2009. januar
30.

Az 550. Kozhir megjelenése alkal-
mabol ajandékkal leplink meg Benneteket!
Ha a borito jobb als6 sarkaban talalhato

Nem mi mondtuk...
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»Ajandék Soralatét” sarkot levagjatok, egy
Kozhires soralatétet kaphattok... Részle-
tek a HaBarban ©!

Kellemes karacsonyi tinnepeket, és
boldog uj évet kivanok a BME Kozleke-
désmérnoki kar Hallgatoi Képviselete ne-
vében.

Aktudlis  hireinket mindig a
www.kozlekkar.hu oldalon olvashatjatok!

Y

Rovatunkban tisztelt oktat6ink legnépszertibb mondataibdl gytijtiink Gssze egy csokorra valét.

,»Hat ja, a parabola mindig konkav lesz... valamelyik irdnybol.”
»~Minden tartadlyban egy kis méretli hegesztot el kellett helyezni, hogy szerelni lehessen, mert kiviilrél

aztan nem lehet.”

,»Az ifju mozdonyvezetd kilokte a bakot, de megallt, nem volt nagy zomancpattogas!”
,»A megallohelyen nincs vasutas, csak egy tabla leszlrva, a vonat lassit, s le kell ugrani a kazalba.” (Bevezetés a biz.ber. technikaba)
,»A kockacukor és az ostor kozotti valasztas 1ényegét az dntudattal nem rendelkez6 é161ények is viszony-

lag hamar felfogjak.”

LIgy jo lesz a fiiggony! Ti sotétben maradtok, én pedig fényarban uszom.”
,,Biztos igy irjak a neved? Tuti, hogy nem tudlak meggy6zni?!”
»Nehogy azt higgyétek, hogy nem talalok fel sajat matematikat, amit Ti semmilyen kényvbdl nem tudtok

aztan visszaolvasni!”

,»Lehat, azt vizsgalom, hogy beverve a fejemet képességeim plafonjaba meg tudom-e csinélni
»Nagyon oda kell figyelni! Ha valaki el akarja szarni, ahhoz aztan kiilon fel kell késziilni!”
,Mikor nincs bekotve a kiilfoldi? Ha magyar, vazze

21

(Mechanika)

(Bevezetés a biz.ber. technikaba)
(Bevezetés a biz.ber. technikaba)

(Logisztikai management)
(Logisztikai management)
(Logisztikai management)

(Logisztikai management)
(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)

122

»Az egyik kezével valt, a masikkal a radiot nyomja, a harmadikkal telefonal... Igazan nem varhatjuk el téle,
hogy a negyedikkel indexeljen, mert akkor mar torzsziilott lenne!”

,»Ha ez egy konditerem lenne, ahol holgyek és urak {izik az ipart... Nem azt! Masikat
,Legalabbis a Rejt6-szereplok nagy része alkoholista lett ilyen koriilmények kozott

,»A hallgato altal nem szeretem’-nek itélt egyenletekkel irhato le...”

122

(Uzemszervezés)

(Jarmiivek ho- és aramlastechnikai berendezései)

122

(Jarmtivek ho- és aramlastechnikai berendezései)

,»Az 1-x diagram nagyon hasznos dolog. Ha nem lenne, akkor vért pisalnank, mire

szemléletesen elmondanank, hogy mi az a klimatizalés.”

»Mert a holgy, meg a férfi az autoban nincs nagyon elszeparalva egymastol... Ennek

néha oriiliink, néha nem!”

(Jarmtivek ho- és aramlastechnikai berendezései)

(Jarmtivek ho- és aramlastechnikai berendezései)

(Jarmiivek ho- és aramléastechnikai berendezései)

,»A furat egy borzasztd sunyi, fesziiltségkoncentraciot okozé gépelem.”
ltt a karpat-medencei lavor aljan mi szilard talajban ne gondolkodjunk!”

»Mikor még szliz volt a gépem, és felment a CATIA ra, akkor hipp-hopp folallt

122

(Jarmiitervezés és vizsgalat alapjai)
(Kozlekedésstatisztika)
(Jarmiigyartas, fenntartas)

Személyiségvédelmi okokbol nem kozoljiik az iménti idézetek alkotojat és természetesen gyiijtojét sem. Viszont egy ujabb ok, hogy
mindenki gyakrabban jarjon ordkra és tobbet jegyzeteljen.
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BILK

Ismerd meg Budapest legnagyobb logisztikai kézpontjat!

Mikor felvetédétt, hogy a BILK egyik munkatdrsdval csi-
ndlunk interjut, a f6szerkeszténk mindenkit leszidott, aki nem
tudta, mit takar ez a mozaikszé. Annak elkeriilésére, hogy a jo-
vében Ti is ilyen szitudcioba keveredjetek, olvassdtok el cik-
kiinket, melyben Fdbidn Zoltdn, volt kozlekkaros mutatja be a

kombitermindlt.

Mesélnél, hogy milyen volt Neked itt
a karon, hogy végezted a tanulmdnyaidat?

Megmondom 6szintén, szempontbol
nem vagyok jo példa, hogy egy kicsit
csuisztam, az egyetemet nem Ot év alatt vé-
geztem el. ..

Szabad megkérdezni mennyi alatt?

Két évet csusztam. Ennek tobb oka is
volt. Egyik az, hogy az IAESTE-ben kezd-
tem el dolgozni, és az egyik csuszas az ép-
pen azért volt, mert egy olyan szakmai gya-
korlatra tudtam kimenni, ami augusztustol
novemberig tartott Lengyelorszagban. Te-
hat ez €1bdl egy olyan tantargy elbukésat je-
lentette, amibdl nem volt keresztfélév. A ma-
sik pedig a mérnoki fizika...

Mi az, amire szivesen emlékszel
vissza az egyetemi évekbol?

Oriilok, hogy a kozlekkarra jartam,
mert egy nagyon-nagyon jo tarsasag volt.
Osszességében nem 6rzok kellemetlen em-
1ékeket, én azt latom, hogy hatalmas 6sz-
szetartas volt. Mondjuk a mi évfolyamunk
igen balhésnak szamitott, tehat nagyon
sok disznésagot megesinaltunk didkfejjel,
¢s talan csak a szubmodulvalasztas utan ko-
molyodtunk meg annyira, hogy ezeket a kis-
kapukereséseket elhagyjuk. Az egyetemi élet
mellett még a kari élet volt nagyon pezsgo,
tehat a fokormanyos-valasztasok, a fokor-
manyos-valasztas koriili bulik jutnak eszem-
be, hat azok mindig oriasiak voltak.

A szakiranyodon milyen tapasztala-
taid voltak?

Ami hatrany szerintem, hogy nagyon
az elméletre koncentralnak a logisztika
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oktatasa kozben. Ez 6nmagaban nem len-
ne baj, viszont nagyon sokszor mar el-
avultak azok a tanok, amiket hirdetnek, meg
kicsit a feladatok is. A mai életre kevésbé
készitik fel a hallgatdkat, tehat kevés olyat
adnak, ami segitené a didkokat, hogy nap-
rakészebb informacidval 1épjenek ki az
egyetem kapujan.

En mindenkinek azt tudom javasolni,
hogy jarjon szakmai gyakorlatokra, és
kezdjen el ismerkedni a szakma gyakorla-
ti részével. Erdemes diplomadolgozatnak jo
témat valasztani, illetve olyan vallalatnal
irni, ahol esetleg a diploma utan allaslehe-
tdséget kinalnak. Szerintem csak elénye
szarmazhat a hallgaténak abbdl, hogy kap-
csolatot alakit ki logisztikai cégekkel, mert
ha tisztaban vannak a képességeivel, eset-
leg konnyebben juthat munkahoz.

Ez azt jelenti, hogy inkdabb érdemes
a gyakorlati oldalaval foglalkozni job-
ban az egyetem mellett, mivel kicsit elmé-
leti szintii itt az oktatds és kevés a gya-
korlat?

Az egyetem nagyon jo elméleti okta-
tast nytjt, de ezt célszeri maganszorga-
lombdl egy kis gyakorlati tapasztalattal ki-
egésziteni, kicsit ismerkedni a szakméaval.

Hol tudtal elhelyezkedni diplomdval
a kezedben?

Jelenleg a BILK Kombiterminalnal
dolgozom kereskedelmi igazgatoként, 2003-
ban végeztem ipari és szallitasi logisztika
szakiranyon, szallitmanyozasi menedzser
szubmodulon. Roviddel a diplomazas utan
a Samsung-nal kezdtem el dolgozni, és ki-
csivel tobb mint egy év utan, 2004 6szén
mentem at a BILK Kombiterminalhoz,
ahol jelenleg is dolgozom.

A munkakérodrol tudndl mondani
par gondolatot?

2004-ben, amikor odakeriiltem, éppen
menedzsmentvaltas volt ennél a cégnél, és
akkor kerestek a kereskedelmi és marketing
teriiletre egy embert. Ugyhogy elészor

mint kereskedelmi menedzser kezdtem el
ott dolgozni, majd 2005 kdzepétdl keres-
kedelmi vezetd voltam. 2008. januar 1-jé-
t6l pedig kereskedelmi igazgato vagyok, és
ez az uj munkakor kibévitett feladatkorrel
is jar. Lassan a kereskedelmi teriileten tel-
jesen 6nallo dontési jogkdrdm van, az liz-
letiterv-készitésnél, a bevételi oldalaknal én
hatarozom meg, hogy milyen bevételei
vannak a termindlnak, illetve, hogy milyen
a kozéptavu stratégidja. Emellett pedig 4j
feladatkorként jott a leanyvallalatok pa-
tyolgatésa.

A BILK-nek van egy sajdt ren-
dezd pédlyaudvara, a soroksdri termi-
ndldllomds, és ez egy 10 hektdron el-
teriil6, 7 vdgdnnyal, illetve egy pdr
csonka vdgannyal rendelkezd pélya-
udvar, aminek Soroksdr dllomédssal kii-
I6n ésszekottetése van.

Maga a BILK Logisztikai Zrt
egy tertilet- és ingatlanfejlesztd cég-
ként miikodik, ez azt jelenti, hogy a
70 hektdros teriilet nagy részén lo-
gisztikai létesitményeket épit fol, jel-
lemzden raktdrakat, raktdriroddkat és
iroddkat, és ezeket utdna bérbe adja.

A BILK logisztikai Zrt tigyfél-
korében olyan cégek taldlhaték meg,
mint maga a Waberer’s csoport, tehdt
a Waberer’s Logisztika Kft, a Wabe-
rer’s Transz Kft., a Delta Sped Kft., és
emellett olyan nagy cégek, mint a Bu-
dapesti Asviny- és Uditéipari KFT,
népszerlibb nevén a Pepsi Cola, az
Amway, vagy a DB Schenker.

Beszélnél picit a BILK-rol?

A BILK mint mozaiksz6 jelentése Bu-
dapesti Intermodalis Logisztikai K&zpont;
jelen kiépitettségében Magyarorszagon a
legnagyobb intermodalis logisztikai koz-
pont, tobb kozlekedési alagazati kapcsolo-
dasi ponttal rendelkezik. Maganak a lo-
gisztikai kdzpontnak nem egy iizemelteto-
je van. Egy adott teriileten fekszik, de
ezen beliil tobb tulajdonos is van. A 100 hek-
taros teriilet Soroksaron talalhato, a XXI-
II. keriiletben, az M0-as mellett, és négy
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gazdaja van jelen pillanatban. A tulajdon-
lasi felosztas a funkcidk szerint van meg-
oldva. Ha sorrendben megyiink, els6 helyen
szerepel a MAV, a Magyar Allamvasutak,
mely a rendez6 palyaudvart tizemelteti. A
kovetkezd teriilettulajdonos a BILK Lo-
gisztikai Zrt, mely a teriiletnek nagyjabol
a 70%-4at tulajdonolja, és tulajdonosi korét
tekintve a Waberer’s csoport tagja. A har-
madik tulajdonos a BILK-Logisztika 70
hektarjabol vasarolt meg egy 5 hektaros
részt, ez a Magyar Nemzeti Bank, amely itt
épitette fel a pénzjegyverdéjét és disztri-
bucios kdzpontjat, az un. EURO Logiszti-
kai Kozpontot. Es el is érkeztiink a teriilet
negyedik lizemeltetdjéhez, mely az a cég,
ahol én dolgozom, vagyis a BILK Kombi-
termindl Zrt. Nagyjabol 22-23 hektaros te-
riileten teriil el, és gyakorlatilag szarazfol-
di kikotoként miikodik. Konténerek atra-
kasat kezeljiik, tehat a konténerek vastrol
kozatra, kdzatrol vasutra vald atcsoporto-
sitasat intézziik.

Milyen ardanyban részesedik a ma-
gyarorszagi szallitasbol a kombinalt daru-
szallitas, és mennyire van ennek jovdje, il-
letve lehetdsége, hogy tovabbfejlodjon?

A kombinalt aruszallitds mind aru-
tonna-kilométert, mind szazalékos aranyt te-
kintve évrdl évre nd. Egy kutatas alapjan a
vilag konténerforgalma nagyjabol 2020-ra
megduplazodik. Ami a piacét illeti Ma-
gyarorszagon, meg akar a kozép-kelet eu-
ropai régidban is, annyit mondhatnék, hogy
az atlagnal jobban fog fejlédni, ezt a je-
lenlegi szamok is alatamasztjak, mivel a

2006-0s évben 2005. évi forgalomnal 20%-
kal, 2007-ben az €el6z6 évinél 30%-kal
tobbet kezelt a terminal. Ebben az évben pe-
dig nagyjabol olyan 15-18%-kal fog emel-
kedni ez az érték, tehat lehet latni, hogy egy
dinamikusan novekvé forgalomrdl van
s26. Es ez a 15-18% is csak azért nem 20
vagy 22, mert jelen pillanatban a terminal
elérte a kapacitasanak felso korlatjat, tehat
mar nehezen tudunk 0j vonatprojekteket be-
fogadni. Eppen ezért most fejlesztjiik is a
terminalt Uj tertilettel.

Tehat van lehetiség a bovitésre. Ma-
gyarorszdagon lesz rd annyira kereslet,
hogy egy masik ilyen kombiterminalt is
megérje épiteni?

En azt latom, hogy hosszitavon min-
denképpen lesz. November kozepén fogjuk
atadni az 0 terminalrészt, ezzel a vasuti ki-
szolgalasi kapacitdsunk majdnem meg-
duplazodik, hiszen a jelenlegi 4 helyett 7
iparvagany lesz. A rakott konténereket te-
kintve tarolasi kapacitasunk nagyjabol egy-
harmadaval fog néni, és emellett a rako-
dogép-kapacitasunk is ndvekszik: jelenleg
két bakdaruval dolgozunk, és harom mobil,
teleszkopgémes konténerrakodd géppel.
Ezek mellé a napokban érkezik még kettd
vadonattj Kalmar tipus6é rakodogép (te-
leszkdpgémes konténerrakodo6 — A szerk.).
A terminal elméleti rakodasi kapacitasa ez-
zel a fejlesztéssel az évi 150.000 TEU kon-
téneratrako-képességrél 220.000 TEU-ra fog
novekedni. Ugy latjuk, hogy ez a kapacitas
egy-két évig lesz elég. 2010-2011 felé
megrendeliink még két bakdarut az gj ter-

www.kozlekkar. hu

& KOZHIR |

2008. december 67/3

mindlrészre, amivel gyorsabb lesz a ki-
szolgalas és a rakodasi kapacitas is tovabb
nod.

Most, hogy sok mds egyetemen és fo-
iskolan is kezdtek logisztikusokat képezni,
kozgazosabb bedllitottsaguakat, akik talan
kicsit életszeriibben gondolkodnak, ezért
elonyiik lehet a munkaeropiacon. Errol mi
a véleményed a napi tapasztalataid alap-
jan? Mennyire tudnak elhelyezkedni a vég-
zett mérnok logisztikusok?

En nem teljesen igy latom. Tény és
val6, hogy nagyon sok féiskoldn, meg
egyetemen képeznek logisztikusokat, és ki-
csit talan telitettebb is a piac, mert a lo-
gisztika az utobbi idében nagyon divat-
szakma lett. En azonban azt mondom,
hogy a Miiegyetemnek, a K6zgaznak, és a
Széchenyi Istvan Egyetemnek olyan rang-
ja van, hogy mondjuk egy Go6dolléi Ag-
rartudomanyi Egyetemen végzett logiszti-
kusnak kevesebb esélye van egy Miiegye-
temistaval szemben.

Ami azt jelenti, hogy azért még va-
lamilyen szinten megnézik, hogy az ember
hol kapta a diplomdt?

Hogyne! Azt tudom mondani, hogy
mikor én a Samsunghoz mentem, utana lat-
tam a leadott onéletrajzomat, és két dolog
volt aldhtizva pirossal, €s odairva mellé egy
felkialtojel, az egyik a Miiegyetem volt, a
masik meg a kiilfoldi szakmai gyakorlat. Ez
szamit.

Végezetiil mit mondandl egy mon-
datban a jelenlegi kozlekkarosoknak és lo-
gisztikusoknak?

Jo valasztas volt, hogy idejottek,
hogyha tényleg logisztikusok akarnak len-
ni, és nem csak azért vannak itt, mert va-
lamit be kellett jelolni a felvételi Girlapon.
Arra kérem Oket, hogy vegyék komolyan a
szakmajukat, és kivanom, hogy minél tobb
Miiegyetemista logisztikussal talalkozzak
a jovoben.

Koszonom a beszélgetést!

Petrus
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TDK

TDK eredmények 2008

Nyilvdan mindenki észrevette, hogy néhdny hete lezajlott az
idei Tudomdnyos Didkkéri Konferencia. Ha mdshonnan nem,
akkor onnan, hogy aznap a tandrdk elmaradtak. Erdemes volt
részt venni a programon, aki ott volt, az tudja.

November 19-én, egy szerdai dél-
el6tton keriilt sor a 2008-as TDK-ra. A Z
épiilet adott otthont a 9 o6rakor kezd6do
rendezvénynek, az 5 szekcidban parhuza-
mosan, 5 helyszinen zajlé konferencian 34
palyamunka keriilt bemutatdsra. A részt-
vevd hallgatok szama ennél persze joval
nagyobb volt, ugyanis sok dolgozat k6z6s
munka eredménye. A zsiirire nem vart
egyszeru feladat, sok szinvonalas eléadast
hallhattak. Az tinnepélyes eredményhirde-
tést csiitortokon 16 orakor tartottak.

Tobb szekcidban megosztott dijak is
el6fordultak, igy 0sszesen 20 palyami ka-
pott helyezést. A jutalmazott indulok és té-
majuk szekcionként:

Gépjarmiivek szekcio

1. Hartwig Andrés, Jozsa Péter,
Ivan Tamas Aron, Lestak Pal (Formula
Student versenyauto tengelycsonk kialaki-
tasainak vizsgdlata) és Bari David, Ge-
resdi Péter (Versenyauto futomii rudazat
alternativ megolddsainak vizsgalata)

2. Dudéas Zoltan (Négyhengeres
benzinmotor modellezése és optimalasa)
és Hankovszki Zoltan (Aktiv kormdanymii-
vel tamogatott ESP)

3. Kormos Adam (Lada motor tel-
Jjesitmény novelésének lehetdségei és meg-
valositasa)

Dicséret: Dora Szabolcs (Formula
Student versenyauto kormadnyrendszerének
tervezése és modellezése), Rapp Tamas,
Varga David (Formula Student versenyau-
tok valtomechanizmusainak vizsgalata) és
Vaszari Daniel, Veigl Daniel (Formula
Student versenyauto futomiivének vizsga-
lata)

Jarmiielemek, jarmiivek vizsga-
lata szekci6

1. Demus Tamads, Parazsé Janos (4
MAV V63 sorozatii villamos mozdonyok
rendellenes kerék-futofeliileti és nyomka-
rima kopasainak vizsgalata) és Diamant
Gabor (A4 kerékparozas mechanikaja)
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2. Bozsoki Zoltan, Demeter Arpad
(Magnézium gépjarmii-alkatrészek alkal-
mazasanak kockdazata a gépjarmiitiizek
szempontjabol) és Konkoly Akos, Mol-
narfi Zoltan (Forgo-hajlito probatest ho-
mérséklet szabalyzasanak kisérleti és
szimuldcios vizsgalata)

3. Bozzay Melinda (CAD-modell
létrehozasa 3D szkennelés soran kapott
pontfelhébol)

Dicséret: Soltész Tamas, Sabitz
Laszlo (Dizelmotor forgattyus hajtomii
terhelési viszonyainak vizsgalata végese-
lemes médszerrel), Csizsek Adam, Lazar
Benedek (Motorkerékpar surlodo tengely-
kapcsolojanak atalakitdsa), Zipszer Gabor
(Aktiv pompazs-szabalyzo rendszer dram-
lastani vizsgalata CFD segitségével) és
Kovacs Eva, Kukk Laszlo (,, Jarmiielemek
a gyakorlatban” cimii targy tananyaganak
fejlesztése)

Kozlekedésfejlesztés - logisztika
szekcid

1. Soltész Tamas (Utvonaltervezési
eljaras kidolgozasa kozlekedési halozatra)

2. Cimer Monika (A4z iriszazonosi-
tas az elektronikus kereskedelemben)

3. Antal Norbert (4 CEP logisztika
fejlesztési lehetdségei, kiilonos tekintettel
az internetes kereskedelmi csatornak
logisztikai tamogatdsara)

Dicséret: Farkas Krisztina (4 Buda-
pest Ferihegy Nemzetkozi Repiilotéren al-
kalmazott  zajemissziot csokkento
eljardsok) és Toth Imre Zoltan (Budapest
Ferihegy Nemzetkozi Repiilotér tehermen-
tesitése)

Kozlekedési aramlatok és jarmii-
vek modellezése szekcid

1. Németh Balazs (Integralt jarmii-
iranyitasi rendszerek szabdlyozéinak mo-
dell alapu tervezése)

2. Strébl Andras, Fazekas Sandor
(Szoftveres folyamatanalizis eredményei a
nagyméretii kézuti kozlekedési halozatok
tervezésenél) és Fiilop Attila, Ivanyi
Tamas (Vasuti téerkoz modellezése mikro-
processzoros rendszerrel)

3. Lapis Leonard (Egyszeriisitett ru-
galmas jarmiimodell dinamikai vizsgalata
Matlab kornyezetben)

Dicséret: Kucsera Adam, Lammel
Miklés (Teljes funkcionalitassal rendel-
kezé szimulator fejlesztése a Domino55
vasuti  biztositoberendezés egyetemi ok-
tatasahoz), Erdédi Zsofia, Gal Istvan
(Négyrotoros helikopter szimuldacios mo-
delljének méréseken alapulo pontositasa,
légesavar valasztasi modszer kidolgozasa)
és Sebdk Béla (Versenyauto egyenes vo-
nalu mozgasanak modellezése)

Kozlekedésszervezés szekcid

1. Séndor Zsolt Péter (Személykoz-
lekedési modvaltas informatikai tamoga-
tasa)

2. Aba Attila (4 Szépvélgyi ut for-
galomtechnikai feliilvizsgalata)

3. Cseke Péter Tiqulo, Polgar Janos
(., Ujpest, ij hid, ij lehetéségek” - a Me-
gveri hid integrdlasa a kozforgalmu koz-
lekedési rendszerbe)

Dicséret: Toth Péter (Kerékparos biz-
tonsdg kiilonbozd infrastruktira eleme-
ken) ¢és Gy6ri Andrea (Eurdpai
nagysebességii vasuti kozlekedés és a ma-
gyar vasut kapcsolodasi lehetéségei)

Tovabbi informaciok az eredmé-

nyekrél: http.//tdk.kozlek.bme.hu/TDK_di-
jak 2008 HONLAP. htm

oty

A BME Kozlekedésmérnoki Kar HOK lapja




Tortenelem

Torténelemlecke

Ne jjedjetek meg, a most kévetkezd cikknek nem sok kéze van
a nyilvdn sokak szdmdra kevéssé kedvelt gimndziumi tantargyhoz.
Arrdl olvashattok, miként vezetett el az it az elsd, kéziratos, ra-
gasztott Kozhirt6l a mai, interneten is elérhetd, pdf-es vdltozatokig.

Torténelmi szempontbdl az 1970-es
évek atmeneti idészak, til sok meglepe-
tést nem tartogatott. Nekiink, kozleke-
seknek azonban mégis sokat jelent, hiszen
ebben az évtizedben jelent meg az elsé
Kozhir. Az indulasrél és a kezdeti ne-
hézségekrél Koradi Gyulat, az elsé f6-
szerkesztot kérdeztiik.

Az els6 ,0jsagkezdemény” az
1973/74-es tanévben jelent meg, ,,K Gjsag”
név alatt.

Az ijsag minden rendszeresség nélkiil
késziilt, amikor Osszeallt, kiadtuk, félé-
venként akar 2-3 szam is 6sszejott. Az elsd
lapszamok f6szerkesztdje még Léderer
Andras volt. A lap kotetlen tematikaval dol-
gozott, elsddleges célja a hallgatok tajé-
koztatéasa volt, de megjelentek benne a hall-
gatok iroi, koltdi zsengéi is. A hireket ak-
kor még csak a hirdetd tablakrol lehetett dsz-
szeszedni, ami kissé nehézkesen mitkodott,
kiiléndsen, hogy a kar Kinizsi utcai épiile-
te méreténél fogva mar akkor sem biztosi-
tott minden tankdr minden eldadasanak he-
lyet, igy sokan a két part kozott ingaztak.
(Egyébként az oktatoknak is volt ujsaguk
,Kari hirek” cimen.)

Az els lapszamok sikere nyoman me-
riilt fel, hogy rendszeressé kellene tenni az
ujsag miikodését. Akkoriban a tobbi karon
is indultak a ,,kari lapok™, amelyek a Jovo
Mérndke tal altalanos, csak a kdzponti ese-
ményekre koncentrald hivatalossagat pro-
baltak aktualisabbd, kari témakra foku-
szalva frissebbé tenni.

Az els6 probaszam 1975. szeptem-
berében jelent meg, az altalam kitalalt
L, KOZHIR” néven. Alcime sokat sejtetett:
Kozlekedésmérnoki Kari KISZ bizottsag hi-
rei. A probaszamot akkor még munkatarsak
hianyéaban egyediil készitettem. A masodik
szam mar ,,igazi” Ujsag lett, tobben irtuk,
tobben szerkesztettiik, és mar a cikkeket sem
mi gépeltitk, Demeter Agi személyében 10
ujjas gépironk lett. A szerkesztdség kiala-
kulasa lehetévé tette a heti megjelenést.

Az ujsag rovid cikkekbdl, hirekbdl allt,
minden miifaji megkotottség nélkiil. Min-

dennel foglalkoztunk, amirél mi — marmint
a szerkesztdk és a KISZ bizottsag azt gon-
dolta, érdeklédésre tarthat szamot. Kello
mértéktartassal kritizalhattuk az oktatast, az
oktatokat, mértéktartas nélkiil ostorozhat-
tuk magunkat, és kozolhettiik idétlen vic-
ceinket is. Minden programra, amit a karon
szerveztek, felhivtuk a figyelmet, és ha tény-
leg figyelemremélto volt, utdlag kisebb ta-
jékoztatas is megjelent az eseményrol.

A lap készitése elég specilis volt: A/3-
as méretben, maximaltan 8 oldalon készi-
tettiik el a kéziratos minta példanyt, amit az
egyetem nyomdajaban lekicsinyitettek A/4-
es méretiire, €s igy nyomtattak ki. A kézirat
egymas mellé ragasztott gépelt szovegek-
bdl, a kdzéjiik berakott rajzokbol, a kima-
rado részekre kézzel —akar keresztbe-kasul-
beirt szovegekbdl allt 6ssze. A rossz nyel-
vek szerint az jsadgot a kormanyra rakva,
vezetés kozben is lehetett olvasni.

A kézirat leadas hatarideje péntek éj-
fél volt. A szerkeszt6ségbdl altalaban gya-
log vittiik at a kéziratot az ,,R” épiilet por-
tajara éjfél eldtt par perccel. Ez persze in-
kabb a KOZLEK-LIK Klub é&ldasos mi-
kodésének volt koszonhetd, amely akkor
még a szerkesztdségi szoba alatt, a Zsil ut-
cai pincében lizemelt. Késobb a klub is ren-
delkezett sajat Gjsaggal ,,KOZ-LIK” cimen,
ami a KOZHIR feliigyelete alatt keriilt ki-
adasra, amolyan vicclapként.

Az ujsag persze sem kiillemében,
sem tartalmaban (a cikkek hosszaban, té-
majaban) nem hasonlithaté 6ssze a jelenlegi
lappal, de nem is ilyen lap készitése volt a
célunk. Az vezérelt benniinket, hogy rovid,
egy sziinetben, vagy 6ra kdzben a pad alatt,
feltiinés nélkiil elolvashato cikkeket ir-
junk. Szerencsére konnyen €és nagyon ha-
mar sikeriilt bevezetni a , koztudatba” a la-
pot. J6 érzéssel tolt el, még most is, ha visz-
szagondolok mennyien szerették az tjsagot,
keresték azt, vartadk a megjelenését.

1980- diiborogtek a diszkok, elter-
jedt a heavy metal, a rock, az alkoholfo-
gyasztas elérte csucspontjat, a meglévo
politikai rendszer pedig lazult. No, de a

www.kozlekkar. hu
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Kozhir haza tdjan sem volt am tétlen-
kedés! Errél az idészakrol Zelena Ferenc
irt nekiink beszamolot.

A KOZHIR nekiink sokkal tobbet je-
lentett, mint egy ujsagcim, €s még ma —a
végzésiink utan 23 évvel — is igazabol az
egyetemi éveink legmeghatarozobb él-
ményforrasa. Mikor masodév elején a ké-
s6bbi feleségemmel, Csillaval bekeriiltiink
a szerkesztéségbe, még csak a nagyon jo tar-
sasagot lattuk. Aztan 3 évig, fészerkeszto-
ként mar rengeteg lehetdség volt a lap ala-
kitasara is. Akkor még szombaton is volt ta-
nitas, és a minden péntek éjszakai szer-
kesztés utan nem volt egyszerii egy délelotti
eldadast még végigiilni. Altaldban hajnali
3-4 koriil végeztlink az éskori technikaval
késziilé lappal. Elektromos irogépeket
hasznaltunk, csak elvétve fordultak el6
hosszu ékezetes betiik, a hosszu i-kre, i-kre
filctollal huzigattuk be az ¢kezeteket —
igyekeztiink igényesek lenni a helyesiras-
ra. Volt egy A3 méretii tiikdroldal, a legé-
pelt anyagokat oda szabtuk be, ragasztas a
j6 oreg Technocollal, majd johetett a rajzolo,
hogy kitdltse a szabad helyeket. A kész
anyag valamilyen fotdeljarason esett at az
egyetemi nyomdaban, és kedden keriilt ki
anégy vagy késobb inkabb nyolc A/4-es ol-
dalnyira kicsinyitett 0jsag.

Mai vilagunkbol visszagondolva ezek-
re az évekre, Nektek az egyik legizgalma-
sabb kérdés az lehet, hogy vajon a lap ki-
adodja, az egyetemi KISZ és partszervezet
hogyan befolyasolta az életiinket. Tény,
hogy mi akkor mar nagyon szabadnak
éreztiik magunkat, kevés olyan dolog volt,
amirdl ne irhattunk volna. Persze miikodott
az dncenzura is, jol tudtuk, mely témakat —
és ezek tobbnyire “nagypolitikai” témak vol-
tak — érdemes elkeriilni. Az egyetemi-kol-
légiumi élet szabad teriilet volt. Talan két
olyan esetre emlékszem, amikor dolgozott
az ollo, és valami nem jelenhetett meg. Azért
a szerkesztéségbe mindig ellatogatott az
egyetemi KISZ sajtosa, meg a kari part-
szervezet 0sszekoto tanara, de leginkabb ha-
veri volt a viszony. Evekig elvarés volt, hogy
a f6- és felelds szerkesztd tagja legyen a
partnak — én ezt valahogy megusztam, pu-
hult a kontroll.

Az eredetileg egyetemi torténések
megorokitésére 1étrehozott Gjsagnak pro-
baltunk egy kicsit szinesebb tartalmat adni.

7. oldal
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Sokszor érte elédeinket az a vad, hogy bel-
terjes a lap, az latszik, hogy a szerkeszt6k
nagyon jol szérakoznak, de az olvasok nem
mindig értették a péntek éjjel sziiletett po-
énokat. A szerkesztoségbe folyamatosan jot-
tek azok, akiket minden mas is érdekelt,
nemcsak a “szakma”, volt aki az ELTE-r6l
vagy a vegyészkarrol jart hozzank minden
péntek éjjel. A legnagyobb élmény az volt,
hogy igazi terméket hozhattunk Iétre, amit
egész ¢jjel irtunk/nyirtunk/ragasztottunk,
majd kedden a tankdrtarsak kezébe keriilt
a lap, és lathattuk a reakciokat. Kiilon
kaszt volt Kozhiresnek lenni, pl. az Arany-
kerék vetélkedon az évfolyamos csapatok
mellett mi mindig kiilon indultunk. Télen
a balatonfiiredi egyetemi tidiilében meg-
szervezett sajtotabor igazi jo buli volt,
nyar végén meg egy-egy varost szalltunk
meg, hogy mindenféle cikkird versenyek-
kel szérakoztassuk a helybélieket meg ma-
gunkat. Van olyan tarsunk, aki Sturc alairasu
cikkeivel mar akkor is igazi irodalmat al-
kotott, nem csoda, hogy a mai napig rend-
szeresen fog tollat.

Nehéz olyat irni, amely egy mai egye-
temistanak is érdekes, és nemcsak egy
nosztalgiazo visszaemlékezésként hat. Ta-
lan mutatja a Kozhir életemben betoltott sze-
repét, hogy mindmaig aktivan miikodo
barati kapcsolatokat szereztem ott, hogy a
bekotott évfolyamok most is a konyves-
polcomon allnak. Nem sokon mulott, hogy
nem lettem Wjsagir6. Most meg 6rommel tolt
el a tudat, hogy a maiak kozt tudhatom egy-
kori szerkesztétarsaim lanyat is, lehet,
hogy meséltek a sziilok valamit a régi
1d6krol?!

November utolsé hétvégéjén a Ba-
ross Gabor Kollégiumban tartotta évfo-
lyam-talalkozodjat az 1993-ban végzettek
népes tabora, igy nem volt nehéz meg-
talalni a rendszervalté idok fészerkesz-
tojét, Lovas Karolyt.

Amikor a Kozhirr6l kérdeznek, min-
dig felcsillan a szemem. A kari élet és ezen
beliil a lap szempontjabdl is ideélis id6szak
volt a rendszervaltas kora, hiszen ’89 elott
a tilt, tlr, tamogat” harmasbol mar csak
utobbi kettd érvényesiilt, azaz szabadabb
volt a 1égkor, nagyobb szabadsagot kaptunk,
mint elbtte, és a tAmogatas is megmaradt a
KISZ részérdl.

Harman fogtunk neki a munkanak,
ami elég nagy kihivas volt, nekiink kellett
megirni, begépelni a cikkeket, és elkészi-

8. oldal

Tortenelem

teni az jsagot, hiszen akkoriban még sten-
cilgépeket hasznaltak a sokszorositasra.
Ahogy a lap egyre népszerlibb lett, tigy let-
tiink egyre tobben a szerkesztdségben, és
ugy boviiltek a lehet6ségeik is az idé6 mu-
lasaval. Arra torekedtiink, hogy az 0jsag
megjelenése folyamatos legyen, tehat ha-
vonta kerliljon a kozlekes kezekbe, még ha
csak 8 oldalon is. Azonban, eléfordult
olyan is, hogy a nyari sziinet el6tt 32 oldalas
kiadvannyal jelentiink meg, ami a maga ne-
mében egyediilallé az Gjsag torténelmében.
A hirdetésszervezés terén is jelentOs sike-
reket értiink el, hiszen a tAmogatok ¢és hir-
detdk segitségével minden évben tudtunk
Kozhir bulit tartani és kirandulast szervezni
a tagoknak. Emellett sajat szerkesztdségre
is futotta, ami annyit jelentett, hogy fizet-
hettiink valakit, ami 4 6rat foglalkozott az-
zal, hogy a kézirassal elkésziilt cikkeket le-
gépelje. Borkotési, arany szoveggel nyom-
tatott sajtoigazolvanyt készitettiink, amivel
szinte minden helyre be tudtunk jutni, f6-
leg, hogy sok helyen szeretett egyetemiink
monogramjanak elsé két betijét a Bel-
iigyminisztériuméval azonositottak.

Az 1jséag tartalma is jelentsen valto-
zott, hiszen az addigi rajzos illusztraciok he-
lyett abban az idében jelentek meg elészor
a fényképek a hasabokon. Az olvasoko-
z0nség oldalardl is kedvezd volt a
hozzaallas, hiszen sokkal in-
kabb magukénak tekintet-
ték a hallgatok, mint az
akkori egyetemi Ujsa-
got, A Jovo Mérnokét.

Ez abban is megnyil-
vanult, hogy az akkori
EHK-delegaltnak sike-
riilt elérnie, hogy barmikor
nyomtathassak az egyetem
nyomdajaban, ami azt jelenti, hogy
ezentll itt késziiltek a Kozhir lapszamai.

Az 10j évezredbdl pedig Keresztes
Pétert kérdeztiik, akit felkeresni nem volt
tal bonyolult, idopontot egyeztetni vele
azonban annal nehezebb, hiszen most is
a kari élet aktiv résztvevdje.

En a golyataborban keriiltem kap-
csolatba eldszor az ujsaggal, ugyanis lent
volt az akkori f6szerkeszt6, Bacskai Istvan,
alias Bacsi, és egyik este valahogy beszer-
vezett, pedig el6tte soha nem vettem részt
ujsagkészitésben. Szeptemberben aztan az
elsé szerkesztéségi iilésen rogton meg-
kaptam a zenerovatot.

»...az addigi
rajzos illusztrdciok
helyett abban az id6-
ben jelentek meg el6-
szor a fényképek a
hasdbokon.”

Abban az iddszakban (2001/2002)
elég kaotikus volt az ijsag megjelenése,
pont egy olyan ,nagy generaciovaltas”
elétti pillanat volt, mikor az ,,6regek” mar
nagyon nem akartak vele foglalkozni, fo-
lyamatosan keresték, hogy kik legyenek az
ujak, az ifjak pedig, mint én is, csak néze-
16dtiink. frtunk néhany cikket, de én példaul
fél évig el is hanyagoltam az 0jsagot, bar az
pont egy olyan félév volt, amikor csak egy
Ujsag jelent meg. Utana atalakultunk: Ba-
csi€k kiléptek, és mikor masodéves lettem,
Jaszi Eszter volt a Kozhir feleldse a HK ré-
sz¢rdl, 6 kezdte el dsszeszedni a csapatot.
Ekkor 6t vagy hat emberbdl allt 6sszesen az
egész Kozhir, és én vallaltam a fdszer-
kesztoséget. Voltak, akik segitettek a ko-
rabbiak kozil, de 6k mar nem miukodtek
kozre benne aktivan.

Akkor nem az volt az alapvetd gond,
hogy 1j design legyen — bar ilyen gond nem
is volt, ugyanis szines el6é- és hatlappal je-
lentiink meg —, hanem, hogy rendszeres le-
gyen a megjelenés, €s azt a honapot irjuk
ra, amikor az olvasok kezébe keriil.

Nem volt kdnny{i a munka, mert iga-
z4bol senki nem akart rendesen nekivesel-
kedni és csinalni, tartalom sem volt az 01j-
saghoz. El6fordult egyszer, hogy leiiltem,
és irtam egy cikket a Kispal és a Borz-r4l,
hogy ne legyen iires az utolsé el6tti oldal.

A probléma abbdl adodott, hogy egy-
szerre ment ki az el6z6 nagy csa-

pat, és nem neveltek utanpotlast.
Recesszios iddszak volt, sok
id0 és energia kellett, hogy az
emberek dsszedlljanak egy csa-
patta.
Az elsé szam nagyon ne-
hezen jott dssze, én tiltem le, fog-
tam magam, és egy ¢jszaka alatt be-
tordeltem, igy lett kész. Ezek utan igye-
keztem olyan embereket 6sszeszedni, akik-
kel lehet dolgozni, a masodik Gjsagot mar
ketten tordeltiik.

Végiil az alapvetd célokat megvalo-
sitottuk, mert olyan emberekkel boviilt a
csapat, akik késobb hasznosak voltak, és so-
kat alakitottak a lapon. Ezek utan pedig el-
kezdett a K6zhir iddben megjelenni.

Félévente volt egy OHV kiilonszam is,
amivel senki nem foglalkozott szivesen, ez
azért kellett, mert akkoriban még nem tud-
ta mindenki megnézni a neten az eredmé-
nyeket, és kdtelezd volt megjelentetni. Ezt
azért sem szerettiik, mert tudtuk, hogy
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ugysem olvassa el senki. Kitett egy jsag-
nyit, de semmi mas nem volt benne, csak
az adatok, nem is irtunk bele mast.

Egy szamitogép volt az irodaban,
ami mukodott, azon csinaltunk mindent, ott
irtuk a cikkeket, és ott folyt a tordelés is. A
nyomdaba sem digitalis formaban vitték a
kész ujsagot, hanem ki kellett nyomtatni, €s
azt sokszorositottdk. A szines oldalakat
pedig folidkra nyomtattuk a négy alap-
szinhez, amibdl a t6bbit keverték. Nem volt

1975 6szén sziilettem Budapesten a
KISZ Kéozlekkari Szervezetének Bartok
Béla uti irodajaban. Sziiletésem ekkori
idépontjat tulajdonképpen csak elsd sziile-
tésnek lehet nevezni, mivel ettd]l kezdve
minden héten Ujjasziilettem. Létezésem
Iényegét két f6 momentumban lehet &sz-
szefoglalni: oldalaimon keresztiil kaptak ta-
jékoztatast a hallgatok a Kar és a Part fo-
ly¢ tigyeirdl, foként azoknak a mérndkpa-
lantak tigyeit kozvetleniil érintd vonulatai-
rol; valamint helyet kaptak hasdbjaimon
szerkesztéim-sziileim cikkei, kolteményei,
gondolatai. Kezdetben minddssze 12 ol-
dalon, am minden szorgalmi héten megje-
lentem. Sziileim — a megjelentetni kivant ira-
sok gondos 6sszegylijtése utan — legépeltek,
a gépelt hasabokat olloval korbevagtak,
majd lapra ragasztva a sokszorosito tizem-
be kiildték, ahonnan révid atfutast koveto-
en 600 példanyban ivenként omlesztve
megérkeztem. Ezek utdn gondos kezek
valogattak, rendeztek, szortiroztak és haj-
togattak. Az akkori hallgatok is 6rommel
vartak ram minden kedden, pillanatok alatt
elfogytak a lapok. Kollégistak egymas ke-
z¢€be adtak, el6adasokon a pad alatt lopva
olvastak, egyszdoval rendkiviil kdzismert és
népszerd voltam.

Eltem at azért valsagokat is: emléke-
zetes, amikor szerkesztéim egyszer vala-
mely akkor bizonyos rétegek korében el-
terjedten hallgatott, kissé azonban fajgyi-
1616 zenekar szovegeit kozolték le dltalam,
melyre az oktatéi kar megnyilvanuldsa
roppant heves volt. Tobb szdmom foglal-
kozott az tiggyel.

Tavasszal mindig iide szinfolt volt a
kistestvérem: a Kari Napok Kiilonszam
megjelenése. SOt, nem egyszer még a nagy

digitalis diktafon, csak az ,,Oktato is (volt)
ember” rovathoz volt egy szalagos felvevo.
Egyébként ennek kapcsan eszembe jutott,
hogy még az én id6szakom el6tti ijsagok-
ban talaltam az oktatoktol elhangzott arany-
kopéseket, ami még most is felsejlik az 0j-
sagban, €s én is beinditottam, mert abban
az id6szakban még bejartam eldadasra, és
azokbol, amiket ott 0sszegyijtottem, elég
sokaig tudtunk meriteni.

Lelkesedésbdl és joindulatbol csinal-

Kedves Olvaséim!

esemény alatt is nap mint nap jelent meg
friss informacié gondos szerkesztéim fel-
igyelete alatt.

1d6kozben uj szelek kezdtek el fujni:
a KISZ-b6l HOK lett, szerkesztéim felett
pedig a HK gyamkodott. Megjelenési sza-
mom félévenként 14-rél 5-6-ra csokkent, ol-
dalszamom viszont 20 folé emelkedett.
Sziileim is idérdl-idére megujultak, mely
maga utan vonta kiilsém rendszeres meg-
valtozasat is. A gépelésrol lassan-lassan at-
tértlink a szamitogépre (valtoznak az idok),
¢és a mlegyetemi sokszorositd utan rein-
karnalédasom helye stirtin valtozo art és mi-
néségli nyomdakhoz keriilt.

Aztan valsagosra fordult a helyzetem:
szerkeszt6im szama veszedelmesen le-
csokkent, és mar-mar a kritikus mennyisé-
get strolta. Megjelenésem félévenkénti 2-
3 szamra redukalodott, olvasoim kezdtek el-
partolni tdlem. Ezek utan kertiltem ismét 0j
kezekbe, amik felhoztdk a jelenlegi szint-
re forméamat és tartalmamat, melynek révén
ujra pillanatok alatt elfogy a 600 példany,
28 oldalas terjedelemben.

Létrehozasom koriil mindig is egy
szorgos, de nyitott, szinte barati tarsasag dol-
gozott. Sohasem volt milliokért megterve-
zett arculatom, nem folyattak értem, rolam
tizmilliokba keriil6 reklamkampanyt, nem
harsogott egyszer sem az utca engem kinalo
szendvicsemberekt6l, nem kaptak szer-
kesztéim szazezreket havonta. Mégis néha
tartalomban és szinvonalban feliilmultam
azon testvéreimet, amelyek a nagybetiis élet-
ben probaltak meg 4télni az elmult éveket.

Szidtak ¢és dicsértek, utaltak és sze-
rettek, olvastak és hanyagoltak, hasznaltak
szemetesnek, uzsonnat burkolé csomago-
lonak, vetélkedon épitGanyagnak és még ki
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tuk, bennem példaul fel sem mertilt, hogy
ezért a tevékenységért akar Kozosségi 6sz-
tondijra is lehet palyazni. Egy alkalommal
az akkori titkarn6 figyelmeztetett, hogy be
kellene adnom a palyazatot.

tudja minek. Mindenesetre — és ez ellen-
ségeim legnagyobb fajdalmat jelenti —
mindig foglalkoztak velem.

Egy valami tartott fenn, és remélhe-
toleg ez a jovoben is igy lesz: a LELKE-
SEDES. Bennem az olvasok a hozzajuk és
a roluk szo616 cikkeket kellene, hogy meg-
talaljak. Szegény sziileim azonban csak a
sajat szemszogiikbdl képesek latni a vila-
got, ezért kérem, Holgyeim/Uraim, Oket
nem elitélni. Inkabb segiteni. Egy hozzam
hasonl¢ kicsiny kari lap olvasdja csak azt
varhatja el tdlem, amit 6 is képes lenne meg-
tenni értem, bar ennek a megfellebbezhe-
tetlen alapigazsagnak ellenére szerkeszto-
im mindent megtesznek azon lehetetlenség
eléréséért, miszerint mindenkinek tetsszék,
amit bennem talalnak.

K6sz6ndm annak a tobb szdz ember-
nek (egy résziikk ma mar nem hallgato, ha-
nem oktatd), akik valaha kozremiikodtek 1ét-
rejottdomben, hogy masoktol eltérd, kima-
gaslo kitartdsuk e sok éven keresztiil is fenn-
tartott; kdszondm olvaséimnak, hogy for-
gatjak lapjaimat, még akkor is, ha csak a
rejtvény és a viccoldal érdekli dket; ko-
szoném mindazoknak, akik a hattérbol ta-
mogattak mind engem, mind pedig azokat,
akiket az el6bb felsoroltam.

Tavasszal megkezdem 68. félévemet,
és ujabb sziilok, Gjabb gondolatok forognak
oldalaim koriil. A folyamatossdgot mar
csak néhany régi, kis hijan elfeledett szer-
kesztom jelenti, de mindig jon 1], s még
ujabb...

...¢s tovabbra is a BME egyik legjobb
kari lapja leszek.

Nagyon sok szeretettel:
A Ksghin

9. oldal
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Akikre biiszkék lehetiink

Karunk két professzordt, és egyben két kordbbi dékdnunkat,
Kovesné Dr. habil Gilicze Evit és Dr. Zobory Istvint — mind-
ketten az MTA doktorai - nemrégiben nagy megtiszteltetés érte:
a Magyar Tudomdnyos Akadémia egy-egy bizottsdginak veze-
t6ivé vdlasztottdk Sket. Hogy mit is takar pontosan ez a kine-
vezés, és milyen feladatokkal jdr, arrdl olvassdtok el a Veliik

késziilt interjiinkat!

Kovesné Dr. habil Gilicze Eva:

Pontosan milyen bizottsagrol van
$20, és mit takar a kinevezés?

A Magyar Tudomanyos Akadémia
miikodéséhez hozzatartozik, hogy az
egyes tudomanyos osztalyoknak - igy
konkrétan a Miiszaki Tudoméanyok Osz-
talyanak, amelyhez mi tartozunk - kiilon-
b6z0 bizottsagai vannak. Ezeknek mind a
vezetése, mind a tagsaga a koztestiileti
tagok szavazata alapjan harom évenként
megujul. Két egymast kovetd ciklusban
lehet valaki a bizottsag vezetdje, a Kozle-
kedéstudomanyi Bizottsag most valtott el-
nokot és titkart. Harom jeldltbél engem
valasztottak elnokké, én pedig felkértem
Bokor Zoltant, a Kozlekedésgazdasagi
Tanszék jelenlegi vezetdjét, aki az utobbi
négy évben a bizottsag titkara volt, hogy
tevékenységét a tovabbiakban is lassa el.
Ha a munka gordiilékennyé valt, akkor
ujabb és tijabb programokat tervez majd el
a bizottsag dnmagéban, illetve mas bizott-
sagokkal egyiitt. En még a Telepiiléstudo-
manyi Bizottsagnak is tagja vagyok, és
gondolom, hogy a telepiilések és a kozle-
kedés kolcsonhatasabol kovetkezden
veliik is lesznek kozos rendezvényeink, és
tekintettel arra, hogy a Gépszerkezettani
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Akadémiai Bizottsagnak Zobory profesz-
szor ur lett az elndke, ¢és a jarmiitechnika-
val kapcsolatos szerkezet-konstrukcios és
tizemtani kérdések oda tartoznak, illetve a
karunk gépész tanszékein 1évé kollégak
annak a bizottsagnak a tagjai, nagyon va-
l6szintinek tartom, hogy az egylittmiiko-
désre veliik is sor fog keriilni.

A bizottsag mivel foglalkozik, pél-
daul mibol allnak az emlitett programok?

Egyelore azt gondoltuk, hogy atte-
kintjiik a kozlekedéstudomanyi folyoira-
tok helyzetét, a publikécids lehetdségeket,
gondolok itt konkrétan a Varosi Kozleke-
désre, illetve a Kozlekedéstudomanyi
Szemlére, ezeket a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet adja ki. Abban a szerencsés
helyzetben vagyok, hogy a Varosi Kozle-
kedésnek szerkesztéségi és szerkesztobi-
zottsagi tagja vagyok, a Kozlekedés-
tudomanyi Szemle c. folyoiratnak pedig
elndke, tehat lehetdség van arra, hogy a
doktoranduszok publikdcios munkajat
ezen kapcsolatrendszeren beliil is segit-
sem. Szeretnénk a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilettel a rendezvények szervezésé-
ben egylittmiikddni, ez nem lesz 1) keletii
dolog, hiszen volt mér egy nagysikerti ren-
dezvény kozlekedésbiztonsag témakorben.
Utana terveink szerint attekintjik a dok-

A bizottsdg feliigyeli, illetve
tudomdnyosan figyelemmel
kiséri a Kozlekedési Mu-
zeum és a Kozlekedéstudo-
mdnyi  Non-Profit Kft.
miikodését, igy ezeknek a
bemutatdsa is minden évben
a bizottsdg tevékenységének
részét képezi.

torképzésiinket, szeretnénk, ha az Akadé-
mia is segitségét és tamogatasat adnd a
doktori iskolak miikodéséhez. Ugy gon-
doljuk, hogy a doktoranduszok tevékeny-
ségét a szakmai véleménynyilvanitas, a
Fiatal Tudosok Forumanak megszervezé-
sén keresztiil pedig az eredményeiknek be-
mutatasa, eldre viheti. Bizottsagunkhoz
tartozik az ugynevezett Logisztikai Albi-
zottsag, szeretnénk ennek is az elmult id6-
szakbeli munkajat attekinteni, illetve az
egylittmiikodés soran kozos konferenciat
szervezni. Ezeken kiviil, remélem, vala-
mennyi tagunk el6all majd témajavaslat-
tal, és ezen témakbol valogatva egy- vagy
kétéves munkaprogramot is dsszeallitha-
tunk.

Hany tagja van a bizottsagnak?

21 valasztott tagunk van, és 4 f6 ko-
optalasara van lehetdségiink. Itt a négy 6
kooptalasanal alapvetden szakteriileti ja-
vaslatbol indulunk ki, illetve a fiatalitast
probaljuk megvaldsitani, hogy két ifju
tudos, aki karunkon tevékenykedik, tagjai
legyenek majd a bizottsdgnak. Az Akadé-
mia mellesleg 25 fében maximalizdlja az
egyes bizottsagok taglétszamat.

Ebbdl sokan vannak a karrol, illetve
az itteni tanszékekrol?

Vannak az itteni tanszékekrdl is, a
Kozlekedésgazdasagi Tanszékrdl elsodle-
gesen, de a Kozlekedésautomatika Tan-
székrol, és a Kozlekedésiizemi Tanszékrol
is, azutan a gyori egyetem Kozlekedési, il-
letve Kornyezetmérnoki Tanszékrol, és
még a Milegyetem Epitémérnoki Karanak
Vasutépitési Tanszékérd is. Ennek a bi-
zottsagnak jarmiives kollégék is tagjai,
példaul éppen Zobory professzor ur vagy
Palkovics professzor ur. Nincs korlatozva
az, hogy valaki szakteriiletileg hany tudo-
manyos bizottsagban dolgozhat, de az
ember ereje hatart szab annak, hogy meny-
nyire lehet kiterjedt az a munka, amit az
akadémiai szféraban elvégezhet.

Dr. Zobory Istvan:

Pontosan mi az On dltal vezetett bi-
zottsag megnevezése?

Gépszerkezettani Akadémiai Bizott-
sag. A Magyar Tudomanyos Akadémia
Miiszaki Tudomanyok Osztalyahoz tar-

A BME Kozlekedésmérnoki Kar HOK lapja




tozé egyik szakteriiletet fogja Ossze, ide
tartozik a stabil- és mobil gépek - az utdb-
biak kozott a jarmivek - 6sszes konstruk-
ci6s és lizemtani vonatkozasa. Sok éve
tagja vagyok a bizottsagnak, és most je-
16ltek, és valasztottak meg elndknek, ha-
roméves iddszakra. Régebben valasztottak
mar Bizottsagi EInokéot a budapesti, illetve
a miskolci Gépészkarrol, s6t a mi Karunk-
rol is. Nem meghatarozott rend szerint,
hanem a bizottsagi tagsag valasztasa alap-
jan valésul meg az elndki poszt betoltése.
Karunk szdmara is elismerést jelent, hogy
téliink kerilt ki az elnok. A jelolésnél a
koztestiileti tagok részérél beérkezett,
adott személyre vonatkoz6 szavazatok
szamat veszi figyelembe az Akadémia. Je-
161ésemet az eredményezte, hogy szemé-
lyemre szamos szavazat érkezett. Az
elnokvalasztasi tilésen harom jeldlt koziil
az elsé korben 50%-nal tobb szavazat ér-
kezett ram. Mint megvalasztott elndk ja-
vaslatot tehettem a bizottsag titkaranak
személyére. A javaslatom a korabbi titkart,
Dr. Varadi Karoly professzor urat, a BME
Gép- és Terméktervezési Tanszékének ve-
zetdjét nevezte meg, akit a bizottsag egy-
hangtlag megszavazott a titkari posztra.

A karrol sokan képviseltetik magu-
kat a Bizottsagbhan?

A gépszerkezettan szaktertiilete a tel-
jes orszagot atfogja, minden mérnokkép-
z¢st folytatd egyetemrdl vannak tagok, a
BME G¢épészkarrol, a Miskolci
Egyetemr6l, Godollérdl, Gyor-
bél, Veszprémbdl, Debre-
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nyos konferencidkat. A tobbi bizottsag az
igy alakuld konferencia koncepcidhoz
mint tevékeny tars szervezet aktivan kap-
csolodhat. Az Akadémia bizottsagaiban
vannak albizottsagok is, példaul a Gép-
szerkezettani Akadémiai Bizottsagban
Meéretezési Albizottsag, Géprendszerek
Albizottsag, Tribologiai Albizottsag, stb.
miikodik. Ezek mindegyikét albizottsagi
elnok és titkar vezeti. A bizottsagi élet ugy
folyik, hogy koriilbeliil kéthavonta tartunk

bizottsagi ilést, €s azon beliil az albi-
zottsagok is tiléseznek. Eldada-

sok hangzanak el, van, amit

cenbdl, és igy jon ossze ez ML AKAAEMIAA N 1y atali iigyként kell intéz-
a tarsasag. A bizottsagi korma'nyzatta] 18 niink, példaul ha beadasra
tagsag elofeltétele a kapcsolatban 4ll, kii- keriill egy akadémiai dok-

kandidatusi fokozat ill.
PhD. vagy a tudomany
doktora fokozat, ill az
MTA doktora cim meg-
léte. Az MTA rendes- és le-
velezo tagjai Karunk esetében
Michelberger, Bokor, és Palkovics
professzor urak megvalaszthatjak azt a bi-
zottsagot, ahol tevékenységiiket kifejteni
kivanjak.

Onék is szerveznek kiilonbozé ren-
dezvényeket, példaul konferencidkat?

Az MTA valamely szakbizottsaga
legtobbszor oOnalléan kezdeményez és
szervez nemzetkozi jelent6ségii tudoma-

lé6nb6z6 kérdésekben
véleményt kérnek a
bizottsdgoktdl is.

tori értekezés, akkor a bi-
zottsagnak meg  kell
vizsgalnia a jelolt habitu-
sat, ki kell jeldlni a biralo-
kat és a védési birald
bizottsagot, stb. Ez a bizottsagi

munka hivatali része. Ezen kiviil
rendszeresen elhangzik minden bizottsagi
iilésen egy vagy két tudomanyos témarol
eléadas a vonatkozo szakteriilet ujabb ku-
tatasi eredményeirdl. Itt igyeksziink be-
vonni a fiatal kutatokat is. Azon gondolat
is felmeriilt bennem, hogy egy kisebb kon-
ferencia keretében a szakteriilet doktoran-
duszainak munkajat — ha nem is teljes

www.kozlekkar. hu

szélességében, de legalabb lerdviditve —be
fogjuk mutatni, hogy t4jékoztatast kapjon
a bizottsag a folyamatban 1év6 kutatasok-
rol. Itt elhangozhatnak vélemények, és bi-
zonyos iranyba orientdlni lehet a
fiatalokat, ami segitheti a téma tovabbi si-
keres kutatasat. EInoki periodusom alatt
szeretném elmélyiteni az egyiittmiikodést
a Kozlekedéstudomanyi Bizottsaggal és a
Szilard Testek Mechanikéja Bizottsaggal,
ahol bizottsagi tagként tevékenykedem és
igy kozvetleniil is médom van erdsiteni
ezeket a kooperaciokat. Szeretném erdsi-
teni az Akadémia és a hazai ipari és kozle-
kedési vallalatokkal valé szakmai kap-
csolatat, elésegitve az akadémiai és egye-
temi berkekben megfogalmazddo innova-
ci6és gondolatok lehetdség szerinti gyors
bevezetését az alkalmazott kutatasi és fej-
lesztési tevékenységbe, ily mddon is ta-
mogatva a magyar nemzetgazdasag fej-
16dési titemének novelését célzd torekve-
seket.

Koszonjiik a beszélgetéseket, és ez-
uton is szivbdl gratuldilunk a kinevezé-
sekhez!

Petowo b0 P5L
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Altanar Alinterju

Ez egy elképzelt beszélgetés egy olyan tandrral, aki szintén
a képzelet sziileménye. Természetesen akdr Osszefliggéstelensé-
gek is lehetnek benne, de az is csak a képzelet sziilotte, mint

...Nem sajdt tapasztalat (Persze ott azt
mondtdak minden tiirés rendben, van aztin

Alien. Birminemd hasonldsdg a valdsiggal csupdn a véletlen

mitve.

Eloszor szeretném megkiszonni,
hogy igy a vizsga iddszak kezdetén valamint
a Zh idoszak végéhez kozeledve idot tudott
szakitani erre a beszélgetésre?

Orémdmre szolgél ha segithetek a di-
akoknak, ezért jottem tanarnak . Persze vol-
tak mas okai is. (jlius , augusztus) . Sze-
retek tanitani, ez egy nagy kihivas sza-
momra ¢€s lehet az el6adasaimat hallga-
toknak is.

Hol nétt fel és késobb hova jart ko-
zépiskolaba?

Pesti gyerek vagyok, Angyalfoldrél
szarmazom a 13 keriilet ringatott. Gansta-
¢kkal egyiitt néttem fel azota is dsszejarunk
orom rappelgetni. Persze csak ha igid idém
bigiri engedi.

Ezek utin meglepd, hogy pont a
Miiszaki Egyetemre jott.

Egyszer elromlott a szor6 piszto-
lyunk és én megjavitottam, innen eredez-
tethet6 az aramlasi folyamatok iranti elhi-
vatottsagom. De fontosnak gondolom,
hogy megemlitsem nekiink egy-egy la-
borra kellett annyit tanulnunk, mint ma-
guknak egy zh-ra az én idémben még min-
den sokkal keményebb volt. Hat igen anno
Moszkvéaban mas iddk jartak.

Nagyon szép rajzokat készit a leadott
anyag segédleteként. Hogyan tett szert ilyen
rajgtuddsra?

Velem sziiletett képesség azt gondo-
lom. Mar az 6vodaban kitlintem a tarsaim
kozil, amikor aszfalt rajzokat készitet-
tiink. Késdbb is tovabb tokéletesitettem a
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technikam, a gépelemek tanszék segitsé-
gével természetesen, olyannyira, hogy leg-
utobb a helyszineldktol kerestek meg, hogy
én rajzoljam koriil a hullakat.

Gondolhatndank mi didkok, hogy a ta-
nitds nem is olyan nehéz feladat. Le-
het viszont, hogy aki a katedrdn
all masképp gondolja, tanar
urszdmdra mennyire meg-
eroltetd ez a feladat?

Mondhatnam acél ide-
gek, kellenek hozza, mar-
tenzitesre edzett acél idegek.
De pro prim¢ ezt vallaltuk,
ezért nem panaszkodhatunk.
Pro secundo ezért fizetnek min-
ket. Pro terci6 a ZH-k javitasakor
szerzett revans karpotol mindenért ©

Ha mar a fegyelemnél tartunk, sokan
puskdznak, azaz meg nem engedett se-
gédleteket haszndlnak. On is haszndlt
esetleg illetve mi a véleménye a jelenség-
rol?

Soha nem hasznaltam (-kis papir esik
ki az 6ltonyébdl-). Csak emlékeztetd jel-
leggel irtam talan, néha... Azt viszont na-
gyon is elitélem, hogy egyes didkok komp-
lett padkonyvtarakkal érkeznek és ZH,
vizsga alatt még akar kolcsondzni is lehet
naluk.

A targyak koziil egyik legnehezebb
oktatdsat is végzi. A beadando rajzok el-
készitéséhez nyujtott segitségiikkel, a kon-
zultaciokkal éli diakok gyakran ugy érzik
nem is igazdn nyujtottak segitséget nekik
a munkdban...

Ezt ki mondta?

“Nekiink egy-e,
laborra ke]]e%tyan%)’/j t
tanulnunk, mint ma-

guknak egy zh-ra, az én
idémben még minden
sokkal keményebb
volt....”

ficcent a nulla pont). Tobbiektol hallottam.

Nagyon nehéz feladat a rajzok lega-
probb részleteit a reggeli konzultacids ids-
pontban kijavitani. Alacsony még a vércu-
kor szintiink, még a reggeli szalonnazas el6tt
vagyunk . Valamint a reggeli iwiw-ez¢és is
késébbre csuszik. Egyébként meg ott van
a leadas utani két hét, amikor piros ceruzat
nem kimélve esti unalomiizé gyanant at-

hazunk, amit lehet, egyszer elszun-
ditottam és mikor felriadtam
véletleniil a teritdt kezdtem
tiirésekkel lelatni. Egy
kollégamtol hallottam
egy versenyrdl, ahol
az nyer, aki minél
tobb hibat talal. A
gyOztes az lett, aki a
tanszéki szdvegme-
z6ben is harom hibat
talalt.
Milyen lehetdségek
voltak akkoriban, amikor még
hallgato volt, a szabadido eltoltésére? Il-
letve mostandban mivel tilti, ha esetleg ma-
rad ideje a hallgatokkal valo foglalatos-
kodas utan? (kell még az aldirds a targy-
bél ©)

Szabadidomet igyekszem most is
hasznosan eltdlteni, illetve amikor még én
is a padokat koptattam gyakran jartam
vendéglatd helyekre (egymasra kacsin-
tunk, mert pont tegnap futottunk ossze Icsa-
ban). Szeretem a sportokat is természetesen.
Szinte az egész olimpiat lattam, és a BL
meccseket is rendszeresen nézem.

Mit tandcsol a didkoknak a sajdt ta-
pasztalatai alapjan?

Erdemes jol érezni magukat minden
idében és helyen. Ehhez amilyen leheto-
ségek adodnak azt ki kell hasznalni, ami
nincs azt pedig meg teremteni. Tanulas, n6k
és HaBar mértékkel vagy mértéktelentil, tet-
szés szerint.

Koszonom a beszélgetést!
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SPICCTAN
C2H60H (Alkohol) fogyasztdsinak szembeo6tld szakaszai és azok
struktirdjanak jellemzése

Enyhén spicces:
A tiinetek: Csillogd szemek, gyakori vigyor, néha varatlan kurjongatas.
Pélyagorbe: egyenes. i

Félspicces:

A tiinetek: Szemek még jobban csillognak, heveny notazasi inger, a beszéd felgyor- y
sul, minden tizedik sz6 utdn egy-egy elfojtott bofogés. wain B

Pélyagorbe: Egyenes, itt-ott gyorsan korrigalt oldaliranyt billenéssel. e

Spicces:

A tiinetek: Szemcsillogas marad, a vigyorgas konstans, infantilis jellegii. A beszéd
érthetdségi foka csokken, kezd megsziinni a kiillonbség a zongés és zongétlen massal-
hangzok kozott.

Pélyagorbe: Kissé hiperbolikus, illemhelyre vald tavozas kdzben otletszerti megka-
paszkodas kiilonb6zd targyakban, az egyik ilyen a pincérné bal melle.

= / R

Kotyagos:

A tiinetek: A szeme fénye megtorik, tragar kifejezéseket hasznal, minden bofogéssel kisért csuklds utan fals éneklés. Bodri
kutya bottal verésénél egy kdnnycsepp az arcon.

Pélyagorbe: Ciklois fvekkel tarkitott parabola.

Enyhén részeg:

A tiinetek: Az arc vonasai plasztikussa valnak, a mimikai izmok nyersgumiszer(ien funkcionalnak. A beszédben gargalizalas-
hoz hasonld szavak tiinnek fel, indiszkrét vadaskodas a 16 nemi szervének és a pincér végbelének feltételezett kapcsolatarol. A so-
tart6 reflexszerli ellopasa.

Palyagorbe: Ilyet az 6kor is csak vagtaban vizel.

Félrészeg:

A tiinetek: A szem fénye teljesen megtort, a tekintet gytiriizé pocsolyahoz hasonlatos. Furcsa mondatok és latszolag értelmes
turkesztani pasztorabrand részletek keveredése, a WC-ben vizelés kdzben obszcén 6daknak a falra firkalasa reszketeg betiikkel.

Pélyagorbe: Atmegy térgorbébe, amely a [épcson vald leugralaskor archimedesi spiralhoz hasonlo.

Részeg:

A tiinetek: A szem csukva marad, csak akkor nyilik ki, amikor a lekokadoé fej felborit par
tiveg sort. Halk sirdogalds, az arcon megjelennek az 6rokolt degeneraltsag koravén rancai. I1-
lemhelyre bezuhanas a csukott ajton keresztiil.

Palyagorbe: Matematikailag leirhatatlan, négydimenzios mozgas, negyedik dimenzionak
bejon a Delirium Tremens.

Tokrészeg:

A tiinetek: A szem szinte adlland6an csukva, de ha néha nyitva is van, csak a fehérje latszik.
Ezen keresztiil 1athaté Robin Cook Kéma cimii regényének tévéfilmvaltozata. Az érzékszervek
teljesen destrudltak, se kép, se hang, halk horgés, idénként a bal orrlyukon keresztiil térténd ha-
nyas. Mint a zardjelentésbdl kitlinik a detoxikaloban a Filmszakadas cimii film megtekintése.
SI Palyagorbe: Nincs, csak apré reprezentativ helyvaltoztatdsok a csuklas kdvetkeztében.
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Uj technolégiak

Nem szeretném azt a hamis latszatot kelteni, hogy az Autdégyarban a technoldgiat csak hozza nem értés és bakik jellemezték.
Ellenkezdleg: sokszor jo talaja volt a korszeriisitésnek. Harom jellemz6 példat emlitenék: a shavingelést, a pneumatikus hosszmérés
bevezetését €s egy nagyfrekvencias berendezést. Az elsé kettd egy szovjet tanulmanyut tapasztalataibol indult el. Sajnos a masodik-
nal késobb az ligyeletes gyari biirokracia és nemtorédomség sikeresen kozbelépett. A harmadik pedig példa arra, hogy egy hasznal-
hato, 11j lehetdség gyakorlati eredményeit sok minden ronthatja.

A shavingelés, magyarul hantolés, hokezelés utan nem kdszoriilt, egyenes és ferde fogli fogaskerekek profilhibainak csokken-
tésére szolgal. Ugyanis a fogprofilok hékezelés alatti torzulasa a legutolsé fogazasi fogasbol eredé marado fesziiltségek fliggvénye.
Erdemes ezért utoljara minél kisebb fogast venni. A szokasosnal sokkal kisebb forgacsolasi fogasmélység lehetséges egy fogaskerék
alakq, élnek szolgald bemetszésekkel ellatott shavingeld tarcsa és a kerék kitérd tengelyekkel valo egytittforgatasaval. Ez a hanto-
las. Az Gj fogazdszerszam megtervezésénél csak az volt a bizonytalan, hogy az egyes nyugati szakcikkekben ajanlott kiilonleges pro-
filkorrekcié pontosan milyen, és hogyan lehet azt kivitelezni.

Lehetdségiink volt néhany nyugati tarcsat megvenni. A mérészobaban azutan kidertilt, hogy ezek a kiilonleges korrekciok leg-
feljebb néhany kiilonleges esetben hasznalatosak, a kereskedelemben arult szerszamoknal nem. Az 0j technoldgiat tehat probléma-
mentesen, sikeresen bevezettiik.

Néhany motor- és hajtomii-alkatrésznél, példaul a dugattyt csapfuratanal, igen kis tlirésekre, ezekhez pedig 0j rendszert, lizemi
mérdeszkozokre volt sziikség. A technoldgia akkori allasa mellett ezt pneumatikus mérémiszerrel lehetett megvaldsitani. Kisnyo-
mast miiszereket egy francia gyar és késobb egy NDK iizem gyartott. Igazan j6 megoldas a nagynyomasu valtozat volt, amit az
USA-ban és egy szovjet lizemben gyartottak. Az elobbi tudoméasom szerint embargds volt, a szovjet valtozat pedig nem kertilt ke-
reskedelmi forgalomba. A tanulmanyut résztvevoi azonban kaptak, és hazahoztak egy ilyen dokumentaciot.

Kisérleti miihelyiink a kapott dokumentacio6 alapjan elkészitette a miiszert, de a rajzok annyira hibasak voltak, hogy el6szor a
méréskor még levegd sem jott ki beldle. Aranylag hamar megtalaltak a rajzban hidnyzo furat helyét. Ekkor mar szépen mozgott a beliil
kipos tivegesdben a lebegd mutatd, de ezzel megallt a tudomany. Mert a dokumentacio6 a rajzon kiviil mast nem tartalmazott. Ho-
gyan kell a miiszert és az egyes darabokhoz valé mérdfejeket méretezni, hitelesiteni, arrol semmi tajékoztaté nem volt. Hivatalosan
tulajdonképpen nem voltam ezért felelds, de a kisérleti csoportvezetd nem hagyott békén:

- Maga tigyis mindig szamol, csinaljon mar valamit ezzel a mutatvanyos bodéval!

Mert a népnyelv ezt a nevet ragasztotta a miiszerre.

El6szor nem érdekelt tilsagosan a dolog, de azutan kedvet kaptam hozza. S6t. Rajottem, hogy az els6éves egyetemista ko-
romban Patyi bacsitol Altalanos géptan vizsgara kapott aramlastani feladatot 5sszenyomhaté (gaz) dramlasra atfogalmazva a miiszer
méretezése és kalibralasa megoldhato.

A miiszer méretezésének megoldasaval lehet6ség nyilt a konstrukcid szakszerli €s 6nalld attervezésére. Mert mellesleg utobb
az is kidertilt, hogy a tanulmanyutrdl hozott dokumentécié korantsem volt egy kiforrott, sorozatgyartasba vett valtozat. Egy korai ki-
sérleti darabhoz késziilt, és legfeljebb muzeumi célra lett volna hasznalhatd. Egyebek mellett a mérdfejhez vezetd hajlékony tomld
csatlakozoelemei csak kerti locsolocs6nek lettek volna hasznalhatok; azokkal pontosan, reprodukélhatéan mérni nem lehetett. At-
terveztem a nyomasszabalyzot is. Legnehezebb volt a beliil kiipos mérdcso elkészitése. Szerencsére az Egyesiilt 1zz6 iivegtechnikai
mithelyében Porubszki vallalta, és szinte szivességi alapon meg is oldotta ezt.

Késobbi tovabbfejlesztésre kidolgoztam egy mas pneumatikus mérékort és mutatot hasznalo tipust is. Erre és az j nyomassza-
balyzora szabadalmat is kaptam. A mtiszer a Motorgyarban sikert aratott a felhasznalok kozott is. Egyebek mellett megsziint egy sok
selejtet ado probléma, és a motorok egy kellemetlen {izemi problémaja. Sajnos a Szerszamgyarban mégsem aratott osztatlan sikert,
kozvetlen fonokom csendben igyekezett a gyartasi kapacitast mas, neki hasznosabb célra igénybe venni.

Az Autdgyarbol vald tavozasom utdn hamarosan megsziint a pneumatikus hosszmérés is. Az ok rendkiviil egyszerii volt: az {ize-
meket ellatdé kdzponti siritett levegd vezeték allapota. A gondos karbantartas eredményeképpen ez — kiilondsen télidoben - eléggé
dus olaj-leveg6 keverékkel latta el a felhasznalokat. A vezetékek rendbe hozasarol vagy a méréshez kis helyi kompresszorok bealli-
tasardl természetesen sz6 sem volt. Amig ott voltam, emiatt gy havonta kellett a miiszereket teljesen szétszerelni és valahogy ki-
mosni. Ezt legegyszeriibben a miiszer leselejtezésével lehetett megoldani. TAvozasom utan tehat ezt valasztottak.

Késobbi és kiilonleges eset volt a nagyfrekvencias berendezés beszerzése. Nagyfonokndnk akkor mar a trosztot igazgatta, de
nem felejtkezett meg rolunk. Egy napon a leszolt valaki az igazgatdsagrol, hogy Bironé telefonalt Moszkvabol. Benniinket nem ter-
hel6 forrasbol le tudna kdtni egy nagyfrekvencias berendezést a Szerszamgyar edzdiizeme részére. Kapasbol valasszak: 8000 Hz
frekvencidjit vagy 120 kHz frekvencidja tipust akarunk. Alapjaban véve oriiltem volna a lehetéségnek, de teljesen késziiletlenek
voltunk a fogadasra. Jobb az dvatossag: sajat felelésségemre ott helyben a 8000 Hz-es forgdgépet valasztottam. Azutan vartam a to-
vabbi részleteket.

14. oldal A BME Kozlekedésmérnoki Kar HOK lapja
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Tovabbi részletek pedig nem jottek. Csak néhany honap mulva
szbltak a Szallitasi Osztalyrol: beérkezett a gép, gondoskodjunk a
Szerszamgyarba atszallitasrol. Mikozben ezt intéztem, csondesen
toprengtem, hogyan lehet majd ezt a hatalmas, 130 kVA-es genera-
tort megfeleld késziilékekkel ellatni. Mert a géphez egy lap nem sok,
annyi leirds vagy kezelési utasitas se érkezett. Es én nem vagyok
egy gyakorlott villamosmérnok.

Egyéni problémam nagyon hamar és teljes mértékben megol-
dodott. Edz6iizemiink vezetdje, egy nalam tobb évvel iddsebb mér-
nok, ugyanis sajat maga szerette késziteni berendezéseit. Azonnal
jelentkezett erre a célra beruhdzasi munkaszamért mithelye részére.
Mas egyszerlibb esetekben ez szimpatikus volt nekem, mert végiil
is 6 maga hasznalta az altala barkacsolt dolgokat, nem volt lehetd-
sége reklamalni az esetleges hibakat. De itt egy szerintem sokkal
nehezebb és nagyfrekvencias tervezésrdl volt szd. A gép beszerzési
ara jelentékeny, és szakmai szempontbdl is feltétleniil szemmel fog-
jék illetékes helyekrdl tartani.

Mivel véleményemet a gyaregység vezetdje és miszaki veze-
tdje nem kérdezték, dvatos megoldast valasztottam. Siirgdsen nyi-
tottam egy Uj munkaszam engedélyez0 fiizetet, és tigy intéztem,
hogy az én alairdsom ne legyen az engedélyen. Azutan gondosan el-
tettem az 1j fiizetet.

A gyorsacélontd és az -edz berendezés pedig elkezdett késziilni. Es késziilt, és késziilt. Mar mésfél év eitelt. Egy nagy helyi-
ség tele volt hazilag késziilt dolgokkal, hiszen akkoriban még a rezg6kdr kondenzatorait is ott helyben készitették. A kis grafittégelybe
tett vas csak nem akart a 130 kVA-t6] megolvadni. Még pirosodni sem. A munkaszamot pedig mar 750.000 j6 magyar forint terhelte.

Nem terhelt feleldsség, de mar egyre jobban untam az eredménytelenséget. Megkérdezetem az edz6 fénokét, nincsen-e kifo-
gasa az ellen, hogy megnézegessem dolgait. Még oriilt is neki. Megadta a késziilékbe szerinte beépitett dnindukciot és kapacitast. A
késziilék ohmikus ellenallasat az adott frekvencianal nem tudta. Kérdésemre azt is megmondta, hogy rezonanciaiizemre méretezte
berendezését.

Egy ideje a Szerszamgyarban dolgozott egy fiatal, jol képzett villamosmérnok, Boloni Gyula. Megkértem, j6jjon segiteni. Volt
egy oszcilloszkopja. Kérésemre ezzel egy Lissajou-gorbe kapcsolast allitott dssze. A berendezést lizembe helyezve a miiszer abraja
mindent mutatott, csak rezonanciat nem.

Tehat valami alapvetd hiba van a méretezésben. A kapott dnindukci6 és kapacitas értékekkel felirtam a késziilék aramerdssé-
gét megado egyenletet. Ez sajnos azt mutatta, hogy az adott kapacitassal és 6nindukcidval a berendezés a legkedvez6bb ohmikus el-
lenéllasnal is legfeljebb 14 kilowattot tud felvenni! A méretezési hiba ezzel megvolt. Népiesen szolva a nagyteljesitményii szivattyura
egy konyhai vizcsapot szereltek. Es azutan nem értették miért nem elég a kifolyo viz.

Az eredményt megmutattam a szerkesztének. Belatta a hibat, és azt mondta, meg fogja probalni a rezonancian kiviili tizemet.
Ehhez (akkor mar kaphato lett) megvett még egy csom6 kondenzatort, és ujabb probat tartott. Nem voltam jelen, de az eredményt
megtudtam: Gjabb kudarc. Es amint a késziiléket utana megnézve lattam, a meddé aramkomponens méagneses erditél az dramot az
olvasztotégelybe vezetd, jo nagy keresztmetszeti aluminium sinpar tartoésan kihajlott.

A nagyfrekvencias generatort ezutdn a Motorgyarba vitték at. B61oni Gyula is vele ment, de nem 6t tették meg fonokének,
hanem kisérleti csoportunk addigi vezetdjét, szakmajara nézve egy esztergalyost. Az edzékésziilékeket pedig a tovabbiakban a Szer-
szamszerkesztés tervezte. Tudomasom szerint ezekkel a berendezés rendben miikodott. Csak késobb, 1956 utan, amikor mar az egye-
temen dolgoztam, hallottam jra réla.

Az anyagellatas mintaszer( szervezete akkor is alakitott. Kifogyott az edzéfolyadéknak hasznalt desztillalt viz. Boloni Gyula
természetesen kijelentette, hogy annak beérkezéséig nem tudnak dolgozni. Fénokét ez a folosleges kényeskedés felhdboritotta. A
munkédnak mennie kell, j6 lesz a csapviz is. Hogy példat mutasson, maga allt a géphez.

Szemtanuk szerint a rovidzarlat okozta tlizijaték nagyon latvanyos volt, de ahogy mondani szoktéak, a hiilyének mindig szeren-
cséje van. Csak a haja porkolodott meg, €s a fonokségrol valtottak le.

Bu. foseon: i
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Vasut

Semmeringi vastit — a ségorok biiszkesége

Az elsé hegyi vastt Europdban 1848 és 1854 kozott €épiilt,
legmagasabb pontjdn 898 méterrel a tengerszint felett halad,
dtlagos meredeksége 20-25 %o. Ez Semmering szdmokban.
De nem a szdmok tették a kulturdlis vildgorokség részévé —
immadr 10 esztendeje: az UNESCO 1998-ban vette fel a vé-

dett értékek kozé.

A vasutbaratoknak a Semmering név
mellé eszébe juthat egy sorozatszam is:
1116 — a Siemens altal gyartott, az osztrak
vasutnal rendszeresitett, de nemzetkozi
személy- és tehervonatok élén hazankban
is gyakran megfordulé mozdony sorozat-
szama. Manapsag ez a mozdony latja el
legnagyobbrészt a Semmeringbahn vonta-
tasi feladatait, ennek nyoman gyakran csak
»Semmering”-ként emlegetik. A szakasz
két végpontja kozott 1égvonalban mind-
Ossze 21 km a tavolsag, de a terepviszo-
nyok miatt a vasutvonal kozel kétszer
ilyen hossza: 41,7 km. A menetidd jelzi a
technoldgia fejlédését, de egyuttal a palya
nehézségét is: 1860-ban 2 o6ra 4 perc,
1938-ban egy ora, 1990-ben pedig mar
csak 42 perc. Mindez érthetdvé valik, ha a
szintkiilonbségre vetiink egy pillantast,
ami a palya teljes hosszat tekintve 439 m.
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Menjiink vissza kicsit az idoben. Az
épités Carl Ritter von Ghega tervei alap-
jan tortént. A Semmeringbahn egy olyan
terv részeként jott 1étre, melynek feladata
az volt, hogy 0sszekdsse a csaszarvarost
Trieszttel. Az elkésziilt nyomvonalon
kiviil volt egy a mai S6 semmeringi gyors-
forgalmi uttal kozel egybeesé nyomvonal-
terv, valamint egy meredek hagd, ahol a
maximalis meredekség 36%o lett volna. A
nyomvonal kivalasztasa utan kovetkezett
a munka megszervezése. A kor aranyaihoz
képest hatalmas, 20000 (!) f6s garda dol-
gozott a hat év alatt az épitkezéseken. A
dolgozok egyharmada né volt.

16. oldal

Mivel a vasutépités a XIX. szazad
elsé feleben még nagyon gyerekcipdben
jart, a Semmeringbahn épitése tobb addig
egyediilallo 1épéssel vitte elére a mérndki
tudomanyokat — mint korabban emlitettiik,
a puszta nyomvonalvalasztas is unikum-
nak szamitott. Emellett mind a hidépités-
ben, mind az alagutak kialakitasaban j
technologiakat vezettek be. A viaduktok
kozott volt tobbszin-
tes, és akadt olyan is,
amelynek kezdd- és
végpontja kozott
szintkiilonbség volt.
Az alagutak kialakita-
sat — melyek kozil a
leghosszabb 1434 mé-
teres — az tette bonyo-
lultta, hogy szokatlan
kézetszerkezetekkel
és allando vizbetoré-
sekkel kellett megbir-
koézniuk a
kivitelezéknek.
Ghega a tervek elké-
szitéséhez 1842-ben

is. Ezek tobbsége az épités soran kitermelt
kobol készilt.

Térjiink vissza kicsit a szamokhoz.
Beszéltiink mar a leghosszabb alagutrdl,
de emellett azért ezen a rovid palyaszaka-
szon tobb érdekesség van: a kozel 42 kilo-
méteres tdvon 16 viaduktot és 15 alagutat
létesitettek. A viaduktok kozott van 276 m
hosszu és akad 46 m magas is. Utobbit ér-

tanulmanyutakat tett

Anglidban és Eszak-Amerikaban. Az al-
tala kidolgozott harom varians 1844. ja-
nuar 31-én kerilt feljebbvaldja, a Déli
Allami Vasutak vezetdje elé. A sajat tervei
mellett Ghega hivatalbol véleményezett
tobb, masoktol beérkezett tervet is, ezeket
azonban a hosszu alagutak Gtletei miatt el
kellett vetni — az akkori technoldgiaval egy
5-6 km hosszu alagut épitése 15-18 évbe
tellett volna. Hogy érthetd legyen a nagy
1étszam és a hosszua kivitelezési 1d6, sza-
mitasba kell venniink, hogy a teljes miive-
letet kézzel végezték. A nagy alagutfuro
gépek €s a nagy hatderejli robbandanya-
gok csak joval késobb keriiltek be az épi-
ték kelléktaraba. A palya és a mitargyak
mellett emlitést érdemelnek a kiszolgald
épiiletek — allomasok, bakterhazak stb. —

z€keltetendd: a Szabadsag hid az ttpalya-
tol a pilonok tetejéig mintegy 24 méter
magas...

A leghosszabb alaglt elkészitése
koril az elejétdl fogva sok volt a bonyo-
dalom. A miivelet meggyorsitasa érdeké-
ben fliggbleges aknakat furtak az alagut
feletti sziklarétegen at az alagut tenge-
ly¢ig, igy tobb ponton kezdhették el a fu-
rast. Azonban a vizbetoérések nyoman
felgytilemlett vizet ekkor még csak az ak-
nakon keresztiil tudtak eltavolitani, ami
nem volt egyszerii feladat. Meg kellett
kiizdeni a kibontott kézetmennyiségre ne-
hezedé nyomassal is: az alagtt falait azon-
nal be kellett épiteni, hogy megel6zzék a
beomlast. Mindent egybevetve, az 1844-
ben elkészitett terveket a teljes épitkezés
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tényleges koltségvetése négyszeresen (!)
meghaladta.

Elképzelhetd, hogy kétséges volt,
hogy egy ilyen palyara a korabeli géz-
mozdonyok teljesitménye elegendd-e. A
vontatas megoldasara tobb elképzelés is
sziiletett, a gozmozdonyok hasznalata mel-
lett széba kertilt kabeles vontatas (helyhez
kotott gézgépekkel), valamint pneumati-
kus vontatas (vakuum segitségével egy du-
gattyl viszi elére a szerelvényt, amely egy
csusztathatd csatlakozon keresztiil kap-
csolodik a kocsikhoz). A gézmozdony-pa-
lyazat végiil torténelmi jelentéségilinek
bizonyult a vasuttorténetben. Anglia vas-
utvonalain a gézmozdony megmutatta,
hogy a sikvidéki vontatashoz nincs jobb
alternativa, de mi a helyzet a hegyekben?
Nos, a semmeringi proban kidertilt: a géz-
mozdony mind a pneumatikus, mind a ka-
beles vontatast feliil tudja mulni. Tobb,
erre a megmeérettetésre kidolgozott talal-
many is sziiletett, amely a késébbiekben is
hasznéra valt a gézvontatast vasutaknak,
tobbek kozott itt jelent meg eldszor a vég-
leges, ma is ismert kialakitdsa a mozdony
tizterének. Még a palyazé mozdonyok
megérkezése el6tt Gheganak alkalma volt
tesztvezetésekre kiillonbdzo tipusokkal, és
mar ezek a tesztek is megmutattak a sem-
meringi gdzmozdonyvontatast ellenzék-
nek: léteznek az ottani emelkedékdn és
kanyarokban is hasznalhaté mozdonyok.

Két hazai (Giinther- é¢s Wien-Glogg-
nitzer-vasut), egy belga (Cockerill) és egy
német (Maffei) cég indult a palyazaton.
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Mind a négy mozdony megfelelt az el6-
irasoknak. A kiirdsban — tekintettel a spe-
cialis igénybevételre — a biralo bizottsag a
kerékterhelés” kifejezést megvaltoztatta:
,»az erd, amellyel egy kerék a rugon ke-
resztiil terhelve van”. Ezt az értéket 6,9
tonnaban hataroztak meg. A probamenete-
ket kovetéen — miutan mind a négy moz-
dony megfelelt, mit tobb, masfél-
kétszeresen tulteljesitett — a Maffei cég
Bavaria nevli mozdonyat kialtottak ki
gyOztesnek. Végiil azonban egyik tipus se
kertilt sorozatgyartasba, mivel 1852-ben a
belga Cockerill és a német Kessler céget
biztak meg az elsd Semmering-mozdo-
nyok legyartasaval, megadott instrukciok
alapjan.

A technika korabeli
csodai utan térjiink ki
egy kicsit arra is, amit a
laikus szemlélé lat a
Semmeringbahnbdl.
Mar 160 évvel ezelott,
az épitkezés kezdetekor
is odafigyeltek arra,
hogy a vasiti miitargyak
harmoéniaban legyenek a
kornyezettel: megjelent
a tajépitészet egy kez-
detleges formaja. A
Semmering és kornyéke
csodalatos latvany, az
Alpok varazsa, kiegé-

www.kozlekkar. hu

szitve a beleilleszkedd civilizacioval, tel-
jes pompajaban tarul az utas elé, mikor a
szerelvény kilép a Weinzettlwand-alagut
felsé végén. Hasonlo élményben lehet ré-
sziink a Kalte Rinne f616tt huz6d6 viaduk-
ton, ahonnan sok mas szépség mellett
megcsodalhatjuk a 2007 m magas Rax
késé tavaszig hoboritotta csticsat. Ez a
kornyék a vasut nyoman egész kis turista-
paradicsomma fejlodott, mara természete-
sen a téli sportok kedveldi veszik igénybe
a szolgaltatasok széles skalajat nytjto tidi-
16helyeket.

A végtelenségig rakhatnam egymas
mogé a szavakat, a latvany akkor is maga-
ért beszél: aki egyszer latta a Semmering-
bahnt, érezni fogja, hogy joggal lett a
Vilagorokség része.
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60 éves a Gyermekvastit

Mikor a Fészerkeszt6 Uram kitaldlta, milyen cikkek kellenének
ebbe a szimba, 6rommel littam, hogy a Széchenyi-hegy keskeny
nyomtévii vastitja is téma. Orémmel vdllaltam is, hogy irok réla par
gondolatot, ugyanis a kisvasutak mindig kézel dlltak a kicsi szivemhez.
Akartam is szolgdlatot teljesiteni rajta annak idején, de aztdn az el-
maradt, és mivel most mdr vénség vagyok, marad a cikkirds (meg a
Kemencei Erdei Miizeumvastit épitése, de arrél majd mdsik cikkben).

Szeretett fovarosunk egyik turista-
latvanyossaga, és a gyerekek-felndttek
nagy kedvence a volt Uttéré-, méara Gyer-
mekvasuttd szelidiilt erdei vasut. Mivel a
kisvasutakat mindig amolyan ,,jra gyerek
lehetek-szer(i érzés és némi romantikus mi-
1i6 lengi koriil, és ez raadasul Buda egyik
legszebb teriiletén kanyarog, teljes joggal
lehet népszerii a varosbdl kicsit ,,kiszaba-
dulni” vagy6 emberkék korében.

Tehat hatvan éve mi is tértént ponto-
san? Ugyanis nem lehet azt sem allitani,
hogy akkor késziilt volna el az egész Ut-
torévasut, se azt, hogy akkor kezdték vol-
na a megvalositasat. Viszont az els6 kapa-
vagas 1948. aprilis 11-én tortént, és az ,,elsé
itemet” is ekkortajt fejezték be, mind-
0ssze 66 nap alatt. Ezért idén nyaron vol-
tak is nagy tinnepélyek az évfordul6 alkal-
mabdl, noha a teljes mai vonal csak 1950.
augusztus 20-an kertilt atadasra.

1947-ben kezdtek azon agyalni né-
piink bolcs vezetdi, hogy valahogyan len-
diteni kéne az eléggé megcsappant népes-
ségen, és tamadt is egy olyan otletiik, hogy
a gyerekek részére tesznek egy-két kedve-
70 1épést. Meg akkor mar uniformizaljak is
az egész tarsasdgot, biztos, ami biztos.
Ennek a célnak nagyon megfelelt a Gyer-
mekvastt és a Gyermekvaros-projekt, ami
kezdetben a cserkészeknek és az uttéréknek
kozos kikapesolodasi és talalkozasi he-
lytil szolgalt volna, valamint a vasutat is ko-
zosen iizemeltették volna. De hogy-hogy
nem, a politikailag elfogadhatatlan cser-
készek eltiintek a képbdl, olyannyira, hogy
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mire az elsé szakasszal készen lettek Vi-
ragvolgy allomasig, addigra mar Uttorévasit
és Uttor6 Koztarsasag volt a két 1étesitmény.
Mivel akkoriban még nem volt a kérnyek
tomegkozlekedéssel elérhetd, csak az 1874-
ben atadott Fogaskerek(i ment Széchenyi-
hegyig, ezért a parhuzamosan folyo Gyer-
mekvaros-Gyermekvasut épitkezések egy-
masra voltak utalva; a tabort csak vasiton
lehetett elérni, a vastton dolgozé 6nkéntes
és hivatasos vasutépiték pedig a taborban
voltak elszallasolva.

A vonalat eredetileg Zugligetig, az ot-
tani villamos végallomasig szandékoztak el-
vinni. (Méra mar csak a villamos diszes al-
lomasépiilete maradt ott.) De mivel a te-
repviszonyok nem tették lehetéveé azt, hogy
adhézios vasut kozlekedjen odaig, masodik
fogaskerekiit meg ésszertitlen lett volna épi-
teni, ezért modosult a nyomvonal.

Ha mar a nyomvonalaknal tartunk, azt
azért megemlitem, hogy rengeteg terv ké-
sziilt, nem is mind a budai hegyekbe he-
lyezte volna a kisvasutat, voltak elképze-
lések a Margitszigetre, a lovasut utodjanak,
Godollére, a HEV és a Kastély kozé, vala-
mint a Népligetbe is. Habar, mindegyik te-
rep kedvezdbb vasutépités szempontjabol,
azt hiszem, igy ut6lag nézve azt mondhat-
juk, hogy a lehetd legjobb megoldast va-
lasztottak. Annak ellenére is, hogy béven
akadtak ellenz6i a haborus 0jjaépités kel-
16s k6zepén 1étesiild kisvasutnak. Szeren-
csére ezek a vélemények kisebbségben
maradtak, mert ha valoban az 0jjaépités
utanra maradt volna a vasutépités, akkor
gyanitom, hogy még ma sem lenne Gyer-
mekvasut. Plane, mivel az 1968-as kozle-
kedési koncepcid is hasonldan ,kedve-
zett” a kotottpalyas megoldasoknak, mint
a mai.

A masodik szakasz Sagvari-ligetig
éplilt meg, méghozza tigy, hogy az elsd sza-
kasz atadésa utani napon haladt is tovabb
az épités. A Janos-hegy nyugati oldalan ha-

lad6 szakaszt mar nehezebb terepviszonyok
jellemzik. Tobb komoly miitargy megépi-
tésére volt szlikség, legjelentésebb a Bu-
dakeszi ut folott atvezetd hid, ami nem csak
a szintbeli keresztez6dés elkeriilése érde-
kében létesiilt, hanem a magassagi viszo-
nyok is indokoltta tették. Sagvari-ligetet
szantak a kisvasut kozponti allomasanak, a
Palyafenntartd Szakszolgalat is itt léte-
siilt, innen ugyanis nagyjabdl ugyanolyan
hatékonyan lehet elérni a majd elkésziilg tel-
jes vonal északi és déli szakaszait is. 1949.
junius 24-én, négy hetes csuszassal adtak
at a masodik szakaszt, ekkora mar egyre na-
gyobb érdeklédés ovezte az Uttdrévas-
utat.

1950. augusztus 20-an adtak at a be-
fejezd szakaszt, személyi kultusztdl és
kommunista propagandatél nagyon nem
mentes iinnepélyek kozepette. Mivel az épi-
tés szempontjabol ezt a szakaszt volt a leg-
nehezebb és legkoltségesebb befejezni,
ezért majdnem kudarcba is fulladt, csak az
épitkezés eldrehaladottsaganak volt ko-
szonhetd, hogy az elhiz6d6 haborts 0jja-
épités miatt a vasuttol elvont forrasok nem
eredményeztek Sagvari-ligeti végallomast.
Az itt talalhatd mitargyak, hidak és a
pusztan latvanyossagnak beépitett alagut
ugyanis nagyon megdobtdk az arat. Ha-
gyomanyteremtd volt ez a maga nemében,
a kettes metrd épitése is hamarosan leéllt 10
évre, a harmasnak sincs vége egyik irany-
ban sem, a négyesrdl vagy az M6-os alag-
utjair6l nem is beszélve.

A nyomtav 760 milliméteres. Az épi-
tés soran joforman csak ujrahasznositott
alapanyagot hasznaltak fel, a haboru alatt
ugyanis az orszag vasuti halozatanak majd-
nem fele megsemmisiilt, igy béven volt hul-
ladék, ami ide még beépithetd. Sériilt nor-
mal nyomtavu aljbol példaul egész jo kes-
keny nyomtavu aljat tudtak csinalni. Ugyan-
is se ipar, se kapacitas nem volt arra, hogy
kozvetleniil a hdbort utdan még ide is kiilon
legyartsanak mindent. Az évek soran sza-
mos valtozas tortént a vonalon, tobb eset-
ben a visszafejlesztés jegyében. A jarmiipark
ugy-ahogy wjult, hellyel-kdzzel a biztositd
berendezések is, (bar még mindig vannak
1940-es muzealis darabok), de a kiszolga-
16 épiiletek, a megallohelyek szama és a ja-
ratsirliség terén is torténtek kurtitasok.
Utobbi igazodott a 70-es évek oOta tartd saj-
nalatos utasszamcsokkenéshez. 1990-ben
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Kozut

teljes palyarekonstrukciot végeztek (kéz-
zel...), gépi palyafenntart6 munkak csak
1995-t61 lehetett végezni, ekkor tortént az
0t évvel azel6tti 4j vaganyok (amelyek szin-
tén Ujrahasznositottak) szabalyozasa is.

Nagyon sok érdekességet lehet még
olvasni a Gyermekvasut honlapjan, de én
azt javaslom mindenkinek, hogy latogasson
el személyesen is, €s utazzon egy kort, mert
valéban gyonyort a kornyezet!

Vol4dnbusz tegnap és ma

A VOLANBUSZ Kézlekedési Részvénytarsasdg kozel 80 éves
multtal rendelkezd személyszallité szervezet. A budapesti székhe-
Iy, de orszdgos tevékenységet folytato cég a legnagyobb a hazdnkban
miik6d6, személyszallitdst végzd Voldn tdrsasdgok kézott, €s sok te-
kintetben els6ként jegyzik a szakmdban.

1927-ben a magyarorszagi allamvas-
utak kozuti szallitasi tevékenységiik ella-
tasahoz 30 autdbusszal és 2 millié pengd
alaptékével megalapitottak a Magyar Vas-
utak Autokozlekedési Vallalat Részvény-
tarsasagot (MAVART).

A tarsasag személyszallitassal és aru-
fuvarozassal foglalkozott, és elsdsorban a
vasuti halézathoz kapcsolodott. 1934-ben
atvette a Posta 43 autdbuszat, ezzel kie-
melkedden a legnagyobb kozuti kozlekedési
vallalat lett, majd 1935-ben atalakult, a Ma-
gyar Allamvasutak Koziti Gépkocsi Uze-
mévé (MAVAUT), amely mar 224 atvo-
nalon kozlekedtetett autdbuszokat.

1948-ban, a II. vilaghabortt kdveto-
en megkezdddott a kozati kdzhasznu au-
tokozlekedés teljeskorii kialakitasa. Létre-
hoztak a MAVAUT Autébusz-kozlekedé-
si Nemzeti Vallalatot, majd a Teherfuva-
rozasi Nemzeti Vallalatot (TEFU NV).

1953-ban 252 autdbusszal {ebbdl 11
db atalakitott ,,fapados” Csepel teherauto-
val) megalakul a 16-0s szamu Autokozle-
kedési Vallalat mint tiszta profila autdbusz-
kozlekedési vallalat, melynek jogutoddja
késébb a Volan 20-as szamt, majd a VO-
LANBUSZ Vallalat lett.

1961-ben a KPM megalapitotta az Au-
tokozlekedési Vezérigazgatosagot (AVIG),
amelynek vezetésével, az “egy megye - egy
vallalat” elv alapjan, 18 megyében létre-

jottek a szamozott, vegyes profili auto-
kozlekedési vallalatok. Kivételt csupan
Budapest, illetve Pest megye kapott: a fo-
varosban 1étrejott a tiszta profild TEFU, il-
letve MAVAUT vallalat, amelyek tevé-
kenysége messze tulmutatott a tertileti ha-
tarokon.

1970-ben megalakult a VOLAN
TROSZT és létrejott az 1-24 szamozast
VOLAN Villalat.

1992-ban a Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Miniszter megalakitotta a VO-
LANBUSZ Rt.-ta VOLANBUSZ Vallalat
altalanos jogutddjaként, kozel 3000 mun-
kavallaloval, tobb mint 800 jarmiivel, min-
tegy 66 millié autobusz-kozlekedési kilo-
méter-teljesitménnyel.

A VOLANBUSZ ZRt. 2001 6ta ren-
delkezik az MSZ EN ISO 9001:2001 mi-
nositéssel. 2005-t61 a tarsasag budapesti
székhelye révén egyik foszerepldje a févaros
¢és kornyéke kozotti személyszallitasnak, és
igy tagja a kozosségi kozlekedés korsze-
rlsitését szolgald Budapesti Kozlekedési
Szovetségnek is.

Forrds: www.volanbusz.hu

A torténeti attekintés utan egy gyongy-
szem a panaszkonyvbdl (,,”-jelek kozott a
panasz, dolt betiivel a kommentar): egy
1985-0s sziiletésti férfin panaszlevele, meg-
hagyva az eredeti helyesirast is:

,» Tisztelt Volan tarsasag!

Panaszommal szeretnék élni miszerint,
julius 13-an Bajarol 13:05-kor jottem haza
és a busznal akkora tomeggel néztem
szembe hogy nem lattam a végét. Tobben
fel sem fértek a buszra. Az emberek szamat
az tlikrozheti a legjobban hogy 2 buszt tol-

www.kozlekkar. hu
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tottek volna meg teljesen, Mégsem indi-
tottak mentesito jaratot.

Ezt hogy engedheti meg maganak a
cég? Ha mar bajan sem tudtak felszalni az
emberek, akkor képzelhetik hany embert
hagytak ott amig a busz fel nem ért pestre,
és menyi pénztdl estek el emiatt? Rdadasul
a jegypénztar is be volt zarva, ebbdl kifo-
ly6lag nem tudtunk el6re valtott jegyet sem
venni.

Nem tudom hogy ez hogy megy
6noknél, de ilyenkor legalabb Kalocsardl in-
ditani kéne egy mentesit0 jaratot. Vagy a ko-
munikaciot kéne megfelelden biztositani
hogy ilyen esetek ne fordulhassanak elé mi-
vel ez a cég johirét rombolja. Sokan arra a
dontésre jutottak hogy inkabb vonattal
mennek. Az még hagyan hogy az utat vé-
gig altuk sokadmagammal ( nem eldszor te-
szem hozza ) de még a sofér magatartasa
sem volt megfeleld.

Ugy viselkedett mint egy kis kiraly.
Parancsolgatott és mindsithetetlen hangs-
ujjal beszélt az utasokkal.

(“Szerintem othon a neje elnyomja ha
van neki, és itt tolti ki a kissebbségi komp-
lexusat”) ez elfogadhatatlan.

Ha legkdzelebb is eldfordul ilyen
magatartas, akkor kénytelen leszek hivatalos
uton elinditani egy folyamatot ennek meg-
sziintetése érdekében. Es ha akkor sem tor-
ténik valtozas akkor feljelentést fogok ten-
ni és kartéritést fogok kovetelni az elszen-
vedett kellemetlenségekért, sérelmekért.

Varom Valaszleveliiket.
Udvézlettel: Egy felhaborodott utas.”

A dolog szépsége, hogy nem kozleke-
dett julius 13-an az a jarat, mert csak H-Szo-
ig kozlekedik. Vasdarnap mads
Jjarat, maskor érinti azt a
megallot.

Plelinda
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Dizelparadé

Lassan kézeledik a kardcsony, jonnek az iinnepek, melyek-
hez szorosan kapcsolodik a piros szin. A magyar vastiton pedig pont
ez a tiizes drnyalat (az egységes szinterv bevezetése 6ta) a dizel-

jdrmiveké.

Ennyi bevezetés utan vegylik gorcsd
ala a Magyar Allamvasutak jelenleg is ak-
tualis dizelgépparkjat. A MAV-os dizel-
mozdonyok elnevezése M betiibdl és egy
kétjegyii szambol all. Az M a ,,motormoz-
dony” kifejezésre utal, a szam els6 szam-
jegye pedig a tengelyszamra. Nézziik hat n6-
vekvo sorrendben:

W28 1003

o J,!

R 0

Az elsd a sorban nem mas, mint a
MAYV minimozdonya, az M28. A kizarolag
tolatasi célokat szolgalo kis kéttengelyes di-
zel-mechanikus gépezet 100 kW teljesit-
ményli, maximalis sebessége pedig 50
km/h. A gy6ri MAVAG gyartotta 1955-59
kozott, szam szerint 34 db-ot.

Szintén a MAVAG gyermeke az M31-
es. A dizel-hidraulikus, C tengelyelrende-
z¢ésti mozdony 1958-60 kozott késziilt (53
db), legnagyobb sebessége 60 km/h, és 331
kW teljesitménnyel biiszkélkedhet. Ma 5-
6 mikodoképes példany lelhet6 fel beldle.
Erdekessége, hogy eredetileg Egyiptomnak
szallitottak.

A Ganz-MAVAG mésik haromten-
gelyes dizele az M32-es, mely joval késdbb,
1972-74 kornyékén volt gyartasban. 275
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kW-os 8 hengeres Jendrassik motor hajtja.
56 példanyabol mara 19 maradt. A 2055 pa-
lyaszamu idén gyakran volt lathato a Ke-
lenfoldi Palyaudvar feltjitasanal. A tipus kii-
lonlegessége, hogy robbanasbiztos valtozat
is késziilt bel6le, tizveszélyes lizemek sza-
mara.

,Nagypalyara” érve, kovetkezzenek a
négytengelyesek: Az M40-es tipust a Ganz-
MAVAG 1963-70 kézott gyartotta, a sorozat
elsd példanyait 589 kW, a késdbbieket
736 kW (1000 LE) teljesitményli moto-
rokkal. A féleg tolatd- és tehervonati szol-
galatra hivatott Bo’Bo’ tengelyelrendezésti
dizel-villamos mozdony legnagyobb se-
bessége 100 km/h, igy néha személyvona-
tok tovabbitasara is alkalmaztak. Erdekes-
ség, hogy néhany széles nyomtavi M40-es
is késziilt, melyeket Zahony korzetébe
szantak. Mara 28 db-ra apadt az allomanya,
ebbdl harom példanyt a 2000-es években re-
motorizaltak, benniik Caterpillar er6forras
dohog.

A személyszallitasban legnagyobb
szamban alkalmazott dizel az M41-es. A
Ganz-MAVAG dizel-hidraulikus B’B’ ten-

gelyelrendezésli mozdonyanak 1325 kW-ja
(1800 LE) mellé 100 km/h-s végsebesség
tarsul. A kozepes terhelésti személyvonatok
fovonali tovabbitasara tervezett jarmiibol az
1972-84 kozotti gyartas soran gordg €s tu-
néziai exportra is jutott. A jelenlegi 83 da-
rabos allomanybol 35 remotorizalt.

Egy prototipus kovetkezik, az M42-
es. Ezen dizel-villamos mozdonnyal a
MAYV az M44-es sorozatot tervezte kival-
tani, &m csak 1 példany késziilt el beldle. (A
konstrukei6 jo volt, csak pénz nem jutott a
sorozatgyartasra.) Ezt az egyet 1994-ben a
Ganz-Hunslet gyartotta, ma a GySEV szol-
galataban all, Sopronban honositva.

Elérkeztiink az elso importcikkhez, az
M43-hoz, mely szorosan kapcsolddik az
M47-eshez, ugyanis mondhatni testvér-
modellek. A MAV 2 fajta tolatd- és mel-
Iékvonali mozdonyt rendelt Romaniatol.
Mindkett6 az Augusztus 23-a Gyar termé-
ke, amely 1974 és 1979 kozott szallitotta a
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Vasut

MAV-nak a gyengébb 331 kW-os, 60 km/h
végsebességli 43-as sorozatl és az erdsebb,
514, illetve 700 kW-os, 70 km/h-s 47-es so-
rozatil mozdonyokat. M43-bol ma kozel 82
db van, ebbdl 15 remotorizalt. Az M47-nél
mas az arany, a mintegy 93 példanybol 54
feltjitott.

Az M44 dizel-villamos mezdony a
MAYV legnagyobb darabszamu tolatomoz-
donya, és egyben a Ganz-MAVAG egyik
legsikeresebb tipusa is. 1957 és 1974 kozott
mintegy 926 db késziilt beldle, a hazai pi-
acon tal tobbek kozott Lengyelorszag,
Bulgaria, Jugoszlavia szamara, s6t még Ki-
nanak is. A Bo’Bo’ tengelyelrendezésii
vontatdjarmii teljesitménye 442 kW (600
LE), legnagyobb sebessége 80 km/h.

Hikgy T
Ly g ;
g 4y

Az M46 egy kisszérids mozdony,
minddssze 9 késziilt beldle a Ganz-MA-
VAG-ban 1961-64 kozott. Az 450 kW tel-
jesitményti, 65 km/h-s végsebességii dizel-

hidraulikus konstrukcié mara majdnem
teljesen feledésbe meriilt, egyetlen példa-
nya lelhetd fel a Vasuttorténeti Parkban,
iizemképtelendil.

Most mar az igazan nagy vasak, a hat-
tengelyes monstrumok kovetkeznek. Az
Mol tipusjelet a svéd Nydqvist och Holm
Aktiebolag (NOHAB) terméke kapta, mely-
b6l a MAV 20 db-ot vésarolt. A trollhitta-
ni gyar 1963-64-ben szallitotta le a gépeket.
A kultikus dizel-villamos, Co’Co’ tenge-
lyelrendezésti, 1435 kW-os mozdonyok
2000. december 21-ig voltak menetrend sze-
rinti forgalomban. Azért is keriilt bele a ti-
pus a cikkbe, mert a 6 megmaradt iizem-
képes példany valamelyike kiilonleges fel-
adatokat (nosztalgiavonatok, palyafenn-
tartas) teljesitve most is feltlinhet a vaspa-
lyan.

Az M62-es mar egészen mas iranybol
érkezett kis hazankba. Szergejrél, a szov-
jet ipar remekérdl van sz6. A LZOR Lu-
ganszk (akkoriban Vorosilovgradi Dizel-
mozdonygyar) 1965-74 kdzott szallitott le
a MAV megrendelésére 270 db normal- és
18 db szélesnyomtavu dizel-villamos moz-
donyt. Az 1472 kW-os (2000 LE) 100
km/h-s maximalis sebességli gépek allo-
manya mara lecsokkent 89 darabra. 1997 és
2007 kozott 34-et remotorizaltak kozii-
liik, 3 kivétellel Caterpillar eréforrassal.

A valaha volt legerésebb magyar di-
zelmozdonyrdl sajnos mult idében kell
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beszélni. A Ganz-MAVAG altal gyartott
1985 kW-0s (2700 LE!), 130 km/h végse-
bességre képes vontatéjarmiibol 10 darab
késziilt 1970 és 1975 kozott. A palyafuta-
sanak korai végét egy sajnalatos baleset és
sorozatos meghibasodasok okoztak, 1990-
ben végleg kivontak a forgalombol. Egyet-
len példany maradt meg bel6le muzealis cé-
lokra, ez jelenleg Szombathelyen alloma-
sozik.

Dizel-hatirozé:
M28 — Mazsola

M31 — Zetor
M32 — Gokart
M40 - Pupos

M41 — Csorgé
M42 — Szornyella
M43 — Kis Décsia

M44 — Bobd
M47 — Dacsia
M61 — Nohab
M62 — Szergej
M63 - Gyik

tredty
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Kozlekedeés

Figyeljiink mér egymasral

7 _

Folytatndm az el6z6 szdmban, a Gepdrdos cikkben megkezdett
adomdzgatdst a bimulatos nagysdgu élettapasztalatombdl, de jelen
esetben az tinnepélyes jubileumi kiadds 6r6mére a szokdsosndl egy
fokkal békésebb/konstruktivabb témakérben. Két olyan torténést
taglalnék, ami nagyon sokszor eszembe jut, midta megtortént, el-
gondolkoztat, €s taldn a Kedves Olvasct is el fogja.

Lassuk-lassuk! Nem titkolt szandé-
kom ezzel a cikkel az, tehat, hogy feléb-
resszek néhany gondolatot. A két esemény,
amit mar emlegettem, sokat formalt a kdz-
lekedéshez, és atvitten a tanulmanyaimhoz
val6 hozzédallasomon is. Mindketté utan
biztos voltam benne, hogy err6l majd irok
cikket, mert ha minden igaz, pont ahhoz a
kozonséghez tudom eljuttatni a mondani-
valot, amely a kozlekedés biztonsagosabba
tétele terén (elobb-utdbb) tobbet tud tenni,
mint az atlagember.

Tortént még 2004 telén, kdzlekedés-
mérndk hallgatéva valasom hajnalén,
hogy miidbra zh helyett inkdbb kimentem
Lengyelorszagba a haverokkal Ramm-
stein-koncertre. Ez a koncert végiil el-
maradt, ami a cikk szempontjabol
nem olyan érdekes, de a veliink tortént
tovabbi eseményekbe (valamint a
gondolkodasbeli ,,fejlédésembe”) mar
lényegesen belejatszott. Mikor a sport-
csarnok parkolojaban megtudtuk,
hogy nem lesz buli, nem az volt az elsé
gondolatom, hogy ,,Ej, maradtam
volna inkdbb miidbrazni!”. A szallast &
is mar eldre lefoglaltuk, hat akkor F=
nincs mit tenni, visszaindultunk oda. 8
Nem volt kozel, faradtsag, eso, sotét,

alltunk. Mentdk, korhaz ilyenek. Szeren-
csére komoly bajunk nem lett. Mint kide-
rilt, a szabalytalankod¢ ,,csak” tolatott az
autdpalyan, a tolatolampak villantak fel,
be is vontak a jogsijat, wow. A kérhazban
volt idém agyalni az életen. Min mulik?
Hajszélnyi dolgokon. Miért akkor értiink
épp oda? Miért dobott meg a szalagkorlat?
Ha egy méterrel arrébb vagyok, csak meg-
vezet. Miért nem volt a mezén fa? ... A
kozlekedés teljes automatizalasara vagy-
tam akkor épp, hogy ne tudjanak az em-
berek soha tobbet szabalytalankodni.
Széval idén mar remélem, megcsinalom
végre az elektrot, meg a szambert! :D

Masnap reggel a pénztaros néni mondja,
hogy par sarokra innen éjjel 2 koriil ketten
felcsavarodtak egy oszlopra, a vezetd
meghalt. Pfff. Egyutcas falu, zérd forga-
lom éjjel, vajon ki lehetett? Erzékeny mod
bekapcsolva: par masodperccel a halala
elétt még én is hallottam a hangjat (épp or-
dibalt a parjaval). Ez igy valoban elég bor-
zalmas. Kikapcsolva: olyan részegen iilt
volan mogé, hogy még jarnia se lett volta
szabad, raadasul egy masik embert is kor-
hazba juttatott, a sziilei/baratnéje helyze-
tébe pedig jobb, ha bele sem gondolok. Az
ember naponta hall a médidban ilyesmi hi-
reket, és mar-mar belefasul. Ennek az is
lehet az oka, hogy hat ugye tgyse isme-
rem az aldozatot, és egyébként is, addig jo,
amig nem velem tdrténik. Gondolhatjuk
igy is, ja.

Az emlitett két sztoribdl az egyik
velem tortént. En nem hagytam ott a
fogam. A masik szerepld, aki bar ismeret-
len, mégse kozombds, igen. En miért nem,

és 6 miért igen? Onamitas azt gon-
dolni, hogy ,,velem tigysem torténhet
semmi”. Rengetegen mégis igy gon-
doljak. Ezen (is) kéne valtoztatni, oda-
figyelni egymasra, és magunkra, és
nem csak a kozlekedésben. Mindig
abban reménykedem, hogy ez az
egyetem, ide felelds, gondolkodd, ér-
telmes emberek jarnak. Néha ebben a
hitben megingok. Nem akarok senkit
megbantani, vagy kioktatni, ugyan-
akkor nyilvan senki nem is fogja Ggy
érezni, hogy ,,hat igen, én vagyok a
feleldtlen, nem gondolkodd, nem ér-

autépalya, minden adott volt, hogy ne -
randalirozzak az Gton, bar, egyébként sem
szoktam. De mindez nem volt elegendd,
ugyanis mikor egy lehajtohoz érkeztiink,
hirtelen két fehér lampa villant fel eléttem
ugy 100 méterre. Mivel 6mlott az es6, nem
lattam rendesen, és azt hittem, valaki té-
vedésbdl a lehajton a forgalommal szem-
ben kanyarodott le. Lattam mar ilyet. Igy
félrekaptam a kormanyt a lehajto fel€,
hogy kb. ,,menetirany” szerint menjiink el
egymas mellett, és nekem a lehajton lesz
helyem fékezni. Nem igy lett sajnos. A le-
hajté szalagkorlatjat sikeriilt a két kerék
koz¢ kapni, és az mintegy rampa, dtdobott
a mezbre. Dobtunk 6t szaltot, aztan meg-
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Most nyaron volt a masik dolog,
amin megilitkozhettem. Viziment6ként
dolgoztam Szigligeten éppen. Ilyenkor a
strandon van a szallas is, tehat ott aludtam.
Vagyis nem aludtam, mert egy tarsasag
tobbszori kérlelés ellenére sem fejezte be
az Uivoltdzést az ablak alatt, sét. Aztan el-
mentek valami kocsmaba, €s néhany o6ra
mulva s***részegen jottek vissza. Egyik
csako 1ivoltozott a baratndjével, aztan 2
koriil kocsiba vagta magat, beiilt mellé egy
masik tag is, és nagy gazzal elhuztak.
Ekkor mér vizimentéhdz méltatlan gondo-
latok jartak a fejemben, de miutan csend
lett, legalabb lehetett pihenni, Gigy-ahogy.

telmes hanyad, aki a cikkir6 elképze-
Iéseit rengeti”. De id6nként lazan
talalkozom a (leendd) értelmiségi rétegben
is olyan felfogassal, amin siirgésen val-
toztatni kéne (nyilvan nem hogy a kozel-
jovoben, de hosszutavon is kétséges, hogy
egy kvazi feln6tt ember elképzelései val-
toznanak a vilagrol), ha egy egymas ira-
nyaban tirelmesebb, (mondhatnam a
tolerans” szodt is, de nem szeretem) vila-
got szeretnénk kialakitani. En nagyon re-
mélem, hogy rajtam kiviil
egyre tobben ezt szeret-
nék. ..
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Levegoben

Houghes H-40 Herkules

Mivel a Kedves Olvaso egy kiilénleges ujsdg kiilonleges kiadd-
sdt tartja a kezében, nem tehettem meg, hogy ne valami kiil6nlegesré.
irjak. Nagyon sokat tOprengtem azon, hogy mi lehet mélté arra, hogy
bekertiljén ebbe az tinnepi szdmba, és végiil sikeriilt megtaldlnom
a témdt. Ez pedig nem mds, mint a Houghes H-40-es hidroplan.

Valoban nagyon sokat tdrtem a fejem
azon, hogy mirdl irjak. Ahogy bujtam az in-
ternetet, egyszer csak rabukkantam egy ér-
dekes képre. Akik tartottak méar Kozhirt a
keziikben —na jo, és bele is lapoztak —, azok
észrevehették, hogy altalaban repiil6krdl
irok. Hat most is épp ilyesmi oldalt olvas-
gattam, és meglattam ezt az 6sszehasonli-
to6 diagrammot, és eléggé racsodalkoztam.
A repiildgépek méreteinek dsszehasonlita-
saban négy repiilogép szerepel, harmukrol
mar jelent meg cikk ezeken a hasabokon.
De a negyedik, szarnyfesztavolsagat nézve
a legnagyobb, meg kell mondanom 6szin-
tén, szamomra ismeretlen tipust jelentett.
Rékerestem, és meg is taldltam, és amint
megtalaltam, tudtam, hogy errél fogok irni
az linnepi szdmban. Lassuk hat, mit is ta-
kar ez a megnevezés, hogy Houghes H-40
Herkules!

1942-t irunk. A masodik vilaghabora
kell6s kdzepén az amerikai hadseregnek az-
zal az égetd problémaval kellett szembe-
néznie, hogy a vele szdvetséges briteknek
hadi felszereléseket és embereket kell el-
juttatni az dcean masik partjara. A hajoval
torténd szallitas igen kockazatossa valt a né-
met U-boot-ok miatt. Ezért azt a megoldast
talaltak ki az okos emberek, hogy ha hajo-
val nem tudnak szallitani, akkor szallitanak
repiildvel. Igen 4m, de akkoriban kozel s ta-
vol semmiféle alkalmatos eszkdz nem allt
rendelkezésre. Ez persze sosem jelentett
gondot a rengeteg pénzzel rendelkezd Pen-
tagonnak, épp ezért kiadtak az ukazt, hogy
dolgozzanak ki egy koncepciot a probléma
athidalasara. A megfelel6 otlettel Henry J.
Kaiser allt el6, aki akkoriban a Liberty ha-
joprogramot vezette. O csak az Gtletet
szolgaltatta, de mivel egyaltalan nem értett
a repiilégépekhez, ezért a mérnoki felada-
tokkal Howard Huoghes-t bizta meg. Sza-
mos lehetség felmertilt a végleges meg-
oldas eldott: el kellett donteni, hogy iker-
torzses vagy egytorzsi repiildgépet szeret-
nének-e, valamint, hogy négy, hat vagy eset-

leg nyolc motor hajtsa-e a repiilégépet. Vé-
giil az egytorzsii, nyolc motoros verzional
maradtak. El is indult a tervezés, azonban
egy kitételnek meg kellett felelni (ma inkabb
mérndki kihivasnak mondanéank): a habo-
rus helyzetre valo tekintettel a fémek fel-
hasznaldsa nagyon-nagy mértékben korla-
tozva volt (gyakorlatilag csak fegyvereket
és harci gépjarmiiveket gyartottak), tehat a
repiilét alternativ anyagbol kellett épiteni.
Ez az anyag pedig nem volt mas, mint a fa.
Igen, a repiil6gépet gyakorlatilag fabol
épitették, de természetesen a mozg6 alkat-
részek fémbdl voltak. Ennek eredménye-
képpen a sajto *Spruce Goose’ (’Lucfeny6-
gunar’) gunynévvel illette ez a szerkezetet.
Igazabol nyirfabol késziilt, de ez valahogy
elkeriilte a sajt6 figyelmét. Maga Houghes,
aki gyakorlatilag életre hivta a gépet, ért-
het6 okokbol nem rajongott a névért.

A repiilé olyan hatalmasra sikere-
dett, hogy 750 allig felfegyverzett G.I.
Joe vagy egy harckész allapotban 1évé
M4 Sherman tank szallitasara volt képes. I1-
letve lett volna, ha sikertiilt volna a haboru
vége elott befejezni. De nem sikeriilt. Mi-
vel az eredeti 6tletgazda, Kaiser, id6kdzben
kihatralt a projektbdl, Houghes-nak egye-
diil kellett befejeznie azt. Eredetileg harom
repiilégép szerepelt a megrendelésben, de
végiil csak egy késziilt el. Az is elég ko-
rilményesen. Vizre tervezték ugyan, de az
a gyar, ahol el6szor dsszeszerelték annyi-
ra messze volt a tengerparttol, hogy kép-
telenség lett volna elszallitani oda egészben
a gépet (ez foleg a 97,5 méter szarnyfesz-
tavolsaganak tudhato be), ezért szétszedték,
és a tengerparton ujra dsszeraktak. Az elsé
tesztelésre 1947. november 2-an keriilt sor
Long Beach mellett, ahova szamos tjsagi-
rét és politikust is meghivtak. A gépet ek-
kor maga Houghes irdnyitotta. A fedélze-
ten tartozkodott rajta kiviil még a masod-
pilota, két fedélzeti mérndk, tizenhat gépész,
hét meghivott Gjsagird és hét, az ipart kép-
viseld befolyasos személyiség. Ezen a na-
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pon ’guruldprobakat’ hajtottak végre (mar
amennyire a vizen lehet gurulni), az els6 ket-
té eseménytelennek mondhat6. A harma-
dikon viszont Houghes-nak sikeriilt ele-
melnie a gépet a viztdl, és egészen 21 mé-
terrel a viz folé emelkednie (és még ezen a
magassagon is érezhetd volt a parna-ef-
fektus). A végsebesség 217 km/h volt, és
nagyjabol 1 mérfoldet, azaz 1, 6 km-t re-
piiltek vele. Ez a bemutat6 elhallgattatta azo-
kat, akik hevesen biraltak a tervezdt a so-
kaig elhtiz6do, addig sikertelennek mond-
hat6 vallalkozas miatt. Ennek ellenére a pro-
jektet leallitottak, az elkésziilt repiil6t hang-
arba helyezték, ott is van a mai napig. Mint
kideriilt, az a levegében toltott néhany
perc volt az Gsszes 1d6, amit repiilt ez a gép.
Sokan még azon is vitatkoznak, hogy
egyaltalan alkalmas-e repiilésre a H-4.

Houghes halalaig, 1976-ig gondosan
vigyazott ra, és akarmikor kész lett volna
ujra repiilni, erre azonban sajnos nem ke-
riilt sor. 1980-ban a California Aero Club
kiallitotta Long Beach-en, Kaliforniaban a
Herkulest. Azt a hangart azonban 1988-ban
megvette a Walt Disney cég, ¢és kijelentet-
te, hogy a H-4-et nem kivanja tovabb kial-
litani, igy azt mashol kellett elhelyezni.
1990. jalius 4-én végiil szétszerelték, majd
a McMinnville-ben talalhaté Evergreen
Aviation Museum-ban helyezték el, és
mind a mai napig ott talalhato. Az eredeti
hangarbdl, ahol Howard Houghes megal-
modta a ’Spruce Goose’-t, ma egy 29000
m?-es filmstadio lett.

Howard Houghes életérél Aviator
cimmel jatékfilm késziilt, amelyet Martin
Scorsese rendezett, Leonardo DiCaprio
jatssza benne a cimszereplét, és amely fil-
met 5 Oscar-dijjal tiintettek ki. A H-4 pe-
dig biiszkén pihen az Oregon allambéli kis-
varos repiilémizeumaban, és képviseli egy
letlint kor hangulatat, amelyben nem sza-
mitott sem pénz, sem emberi munka. Egy
valami szamitott igazan: hogyan lehet az el-
lenséget minél hatasosabban kiiktatni. ..
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Autohistory

Gézturbinds autdt a népnek! 5. rész
Rekordtord, foldhézragadt madarak

A Gdzturbinds autok sorozat utolso részében a sebességi rekor-
der “autékrol” — vagy mi a csoddkrol - lesz sz6, amelyek a séstavak
és sivatagok vidékén szdguldoztak, olykor hangsebesség felett. Ter-
mészetesen most is Farkas Sdndor irdsa alapjdn késziilt a cikk.

(http://autohistory.blog.hu)

Az els6, kizardlag sebességi rekord-
dontésre épitett gazturbinas autd az angol
Donald Campbell Bluebird CN7-ese volt.
Donald édesapjatol, Malcolm Campbelltdl
orokolte a sebességlazat és a Bluebird el-
nevezést is. Malcolm 1924 és 1935 kozott
kilenc sebességi csucsot allitott fel Napier
és Rolls-Royce motorokkal szerelt autoival,
amelyek mind a Bluebird nevet viselték.

Donald a harmincas években még
egy biztositotarsasag irodistajaként dol-
gozott, majd a masodik vilaghaboruban pi-
lotanak jelentkezett. Hamar kideriilt azon-
ban, hogy fiatalkori reumaja miatt nem ve-
zethetett vadaszgépet, igyhogy haditech-
nikai alkatrészeket szallito cégeknél dol-
gozva védhette csak hazajat. A habora
utan tovabbvitte 1948-ban elhunyt apja
Orokségét, a minél nagyobb sebességek haj-
szolasat. Leginkabb a vizen produkalt el-
képeszto sebességeket; majd els¢ komo-
lyabb bukasat 1951-ben, a Rolls-Royce gaz-
turbinaval szerelt, még édesapjatol 6rokolt
és atalakitott Bluebird K4 jelii csonakjanak
tesztelése kozben szenvedte el, kozel 250
km/h sebességnél. A jokora csobbanast
tulélve Donald nekiallt tovabbfejleszteni a
jarganyt, és 1955-re csapataval elkészitet-
te a sugarhajtast K7-et, melyet egy 18 kN
toloerejii hajtomi tolt eldre a vizen. Az elsd
rekordjat még abban az évben fel is allitotta
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vele, 326 km/h sebességgel. Ezt harom év-
vel késobb Conistonban mar koézel 400
km/h-val tromfolta.

Szilard talajon el6szor 1960-ban pro-
balkozott a Bluebird CN7 (Campbell-Nor-
ris 7) névre keresztelt autoval. A kocsit Ken
és Louis Norris tervezték; szemlatomast
John Cobb 1947-es Mobil Railton Specidlja
alapjan. A CN7 felépitése és aerodinamikai
jellemzdi ugyanis nagyon hasonlitanak az
egyébként sima bels6éégésii motorral hajtott
jarganyéhoz, amellyel Cobb mar megost-
romolta a 400 mérfoldes sebességi rekor-
dot. A kocsi meghajtasara egy szerény
4250 16erds Bristol-Siddeley Proteus 705-
0s gazturbinat szereltek bele. A hajtomiivet
ugy épitették at, hogy mind a két végén csat-
lakoztatni lehetett hozza egy-egy reduktort,
vagyis a hajtas kiment mind a négy kerék-
re, amelyekre fiiggetlen kerékfelfiiggesztést
¢és Girling féktarcsakat szereltek.

A Bluebird technikai paramé-
tereinél mdr csak az dra volt meg-
dobbentdbb: kereken egymillié fon-
tot kostdlt a jarmii, amennyi pénzért
abban az idében 2000 darab komo-
Iyabb kulcsrakész kit-autét vehetett
magdnak az angol nép barkdcsolni

szeretd fia.

A karosszéria aluminium-paneles mo-
nocoque szerkezetti, tehat nagyon konnyti
volt. Campbell nagyban jatszott, és arany-
aron mért gépcsodajaval egyenesen a Bon-
neville sost6 fenekét célozta meg, ahol az-
tan 580 km/h-s sebességnél hatalmasat
bukva ripityara torte a Bluebirdot. Egy da-
rabig gy tlint, Campbell feladja a szaraz-
foldi rekordkisérletet, am hatalmas mun-
kaval, ujragondolva az eredeti terveket,
1962-ben ujra felépitették a Bluebird CN7-
et. A pilotafiilkét teljesen atalakitottak, és
hatulra egy jokora fiiggbleges vezérsikot
épitettek a nagyobb stabilitas elérése érde-

kében. A mddositott jarmiivet 1963 maju-
saban tesztelték az ausztral Eyre to6 med-
rében, am a valddi rekordkisérlettel majd
egy évet kellett varni a folyamatos esok és
aradasok miatt, amelyek a teriiletet stjtot-
tak. Végiil 1964. jilius 17-én Campbell 648
km/h fol6tti oda-vissza atlaggal uj vilag-
rekordot allitott fel a hajtott kerekli autok
kozott.

Rekordja nem 4allt meg sokdig, mivel
az amerikai Summers fivérek négy Chrysler
Hemi motoros Goldenrodja 658 km/h fol-
6tt szaguldott 1965 novemberében Bonne-
ville-ben. Donald Campbell igy elinditot-
ta a mai napig tarto versenyt a gazturbinas,
sugarhajtasu és belsdégésii motoros re-
korder autok kozott - az mar mas kérdés,
hogy a verseny gyakorlatilag mar réges-rég
elddlni latszik a sugarhajtas javara.

Az Eyre tavi futds utan Campbell visz-
szatért sugarhajtasu motorcsonakjahoz, a
K7-hez. 1967-ben a Coniston tavon késziilt
egy Uj rekordkisérletre, amikor csonakja
mintegy 480 km/h-s sebességnél egy hul-
lam miatt a levegdbe emelkedett, majd hat-
tal a viznek csapodva Gsszetort. Testének és
csonakjanak maradvanyait csak 2001-ben
talaltak meg a t6 aljan...

Donald Campbell kihivasara az ame-
rikai valaszt Craig Breedlove adta meg su-
garhajtasu Spirit Of Americédjaval. Breed-
love egy igazi benzing6zzel beoltott vagany
srac volt; 1950-ben, minddssze 13 évesen
vette meg elsé Deuce Coupéjat, harom év-
vel késébb mar egy alkoholiizemtl, feltol-
tds ‘34-es Ford hot roddal dongetett a Mo-
jave sivatagban, kozel 250 km/h sebesség-
gel. 1957-ben egy Oldsmobile motoros
streamlinerrel futott 380 km/h-t Bonnevil-
le-ben. Breedlove iskolai elvégzése utan a
Douglas repiildgyarban kezdett dolgozni
technikusként, ahol rengeteget tanult az ae-
rodinamikarol és a nagy sebességnél fellé-
po anyagszerkezeti valtozasokrol.

Természetesen ezeket a tapasztalato-
kat sajat céljaira is felhasznalta, amikor
1959-ben elkezdte megépiteni rekordtdrd
autdjat. Elsoként 500 dollarért megvasarolt
egy J-47-es gazturbinas sugarhajtomiivet,
amely tobbek kozott az F-86 Sabre va-
daszgépeket is mikodtette. A leselejtezett
hajtomi 22 kN-os toldereje boven elegen-
doének tint Breedlove szamara, s a kiilon-
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leges er6forras koré egy kiilonleges autot
konstrualt. 1962-re késziilt el a Spirit of
America névre keresztelt haromkerekje,
amely azonnal kiakasztotta mind a rekor-
dok birait, mind a rekordokra térd rivali-
sokat. Egyrészt az autonak egyszerlien
nem volt rendes kormanymiive, szinte csak
egyenesen tudott menni, ugyanakkor nem
volt valodi hajtasrendszere sem, hiszen a su-
géarhajtomi révén a kiaraml6 gazok tolode-
reje mozgatta. 1963 augusztusaban végiil
Breedlove kigurult 12.5 méteres rakétaja-
val a Bonneville sosté medrébe, majd 655
km/h feletti atlagot futva, egyértelmiien 6vé
lett a leggyorsabb kerekeken gordiil6 jarmi
a Foldon. A rekordot azonban nem nagyon
tudtak kategorizalni a gép felépitése miatt;
végiil a haromkerekii kialakitas alapjan a
motorkerékparokhoz soroltak a birak.

A General Electric J-47 az egyik
legelterjedtebb sugdrhajtomi volt;
1948 és 1956 kozott mintegy har-
mincezer példdny késziilt bel6le; al-
kalmaztdk vaddszgépekben és bom-
bdzokban egyardnt. Alaphelyzetben
52.8 kN-os tolderdvel birt, 4m utd-
négetdvel elérte a 79.6 kN-t is.

Réadasul rekordjat sem tarthatta meg
sokaig, hiszen el6szor 1964 februarjaban,
majd majusaban Art Arfons allitott fel 698
km/h sebességet, hazilag barkacsolt va-
daszgép-sugarhajtomivével szerelt Green
Monsterjével.

A keszty(t fel kellett venni, igy hat
Breedlove ujbol megrohamozta Bonnevil-
let a Spirit of Americaval. El6szor 753 km/h-
s atlagot futott, majd ugy dontott, hogy még
magasabbra teszi a 1écet. 1964 oktoberében
elképesztd, 846 km/h-s atlagot futott. Ez
azonban majdnem az életébe kertilt... A

visszauton Breedlove 7-800 km/h sebes-
ségrol kezdett fékezni, am mindkét féke-
zéernyd6je leszakadt. A kerékfékek pillanatok
alatt elfiistoltek, igy alig lassulva leszaladt
a palyarol, lekaszalt néhany telefonpoznat,
majd 300 km/h koriili sebességgel a koze-
li téba pottyant. Breedlove valdszintileg ro-
vidtava uszasi rekordot is felallitott aznap,
amikor eltempodzott nyeletlen baltaként
stillyedd Spirit of Americ4jatol. De szegény
Campbellel ellenétben 6 kisebb karcola-
sokkal megtiszta a balesetet, és egy csapasra
nemzeti hés lett beldle. A People magazin
az Amerika Kapitany nevet aggatta ra, tet-
teit pedig a Beach Boys is megénekelte Litt-
le Deuce Coupe albuman. Ezt kovetden
1965-re elkésziilt a Green Monsterhez ha-
sonloan J79-es sugarhajtomiivel szerelt, im-
maron négykerekli Spirit of America-Sonic
1. A J79 turbina alaphelyzetben 52.8 kN-os
toloerdvel birt, am utanégetdvel elérte a 79.6
kN-t is. Ilyen teljesitménnyel a hata mogott
Breedlove ugy vélte, elérhetd a jarmiive ne-
vében is szereplé cél: a hangsebesség.
1965 novemberében 893 km/h-s atlagot fu-
tott, amit Arfons egy héttel késébb 926.8
km/h-val tromfolt. Amikor a tomederben le-
esett jeges es6 miatt mar senki sem mert
Bonnevilleben szaguldozni, Breedlove még
egyszer kiment a Sonic 1-el és 966 km/h-
val 11j rekordot allitott fol.

Ezutan Arfonse figyelme inkabb ujra
a dragversenyek, illetve a traktor-pulling felé
fordult, ahol egy gazturbinas erélkoddvel
keltett feltlinést.

Breedlove azonban nem adta fel a kiiz-
delmet a hangsebesség eléréséért, noha is-
mét komoly problémakkal kellett szembe-
néznie. 1970-ben a szintén amerikai Gary
Gabelich a kaliforniai Long Beachen 1000.8
km/h-t futott Blue Flame névre keresztelt,
rakétahajtasu szornyetegével. Breedlove
erre valaszul Ggy dontott,
hogy az 1ij jarganyaba ¢ is ra-
kétahajtomiivet fog szerelni.
Az elképzelései szerint egy
hidrazin hajtast holdraszal-
loegység-hajtomi ropitette
volna autojat, amellyel feliil-
mulhatja az 1225 km/h-t, va-
gyis a hangsebességet. Csak-
hogy a hetvenes-nyolcvanas

évek forduldjan, a Budweiser
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Rocket nem-hivatalos Mach 1-es futasa utan
a rakétahajtasu jarmiiveket betiltottak, s Bre-
edlove dobhatta a félkész autot a kukaba.
1983-ban az angol Richard Noble
1018 km/h-t futott Rolls-Royce Avon tur-
binaval szerelt autojaval, a Thrust 2-vel, vég-
képp megdontve a sugarhajtasu jarmivek
rekordjat - a Blue Flame rekordjaval kap-
csolatban lehetett a rakétahajtomiire hivat-
kozni, igy az mas kategoriat képviselt.
Breedlove 0sszeszoritota a fogat, és 1992-
ben nekilatott a Spirit of America 3 meg-
épitésének, hogy visszavegye azt, ami az
ové. A megépiilt jargany legalabb olyan lat-
vanyos volt, mint elddjei, €s hasonloan ke-
mény ellenféllel kellett szembenéznie.

Ezuttal Richard Noble és az ¢ bruta-
lis, két sugarhajtomiives Thurst SSC-je
allt szemben a karcsu, egy hajtomiives
Spirit of America 3-mal. Breedlovenak
nem volt sok lehetdsége a kisérletezésre,
mindent egy lapra tett fel. 1996 oktoberé-
ben a nevadai Black Rock sivatagban pro-
balt nagyot menni, amikor 1086 km/h se-
bességnél dsszetorte a jarmivet. A késéb-
biekben a rosszra fordult iddjaras akada-
lyozta meg Breedlove-ot a rekordkisérlet
megismétlésében. A kocsi 1023 km/h 4tla-
got ért el, &m ezt nem hitelesitették. Egy év-
vel késobb pedig Noble gépe, a Thrust SSC
tullépte a hangsebességet. Craig Breedlo-
ve ezuttal alulmaradt, de megigérte, hogy
mélto6 valaszt ad a kihivasra. Kivancsian va-
rom, hogy mikor fog tjra feltinni az im-
maron hetven éves rekordtdrd az egyik sos-
t6 medrében.

A jeles rekorder legy6zdje, s egyben
ajelenleg leggyorsabb szarazfoldi jarmii épi-
tdje, Richard Noble 1946-ban sziiletett. Hat
éves koraban latta a Loch Ness-i szornyet
- legalabbis John Cobb Crusader nevi se-
bességi rekorder csonakjat a tavon - s ez az
élmény meghatarozta az ¢ életpalyajat is.

1974-ben a marketingigazgatoként
latta elérkezettnek az id6t sajat sugarhajtasa
rekordaut6janak, a Thrust 1-nek megépi-
tésére. Ezzel azonban nagyot bukott 1977-
ben egy tesztelés soran. A ripityéra tort jar-
gany maradvanyait még a baleset napjan el-
adta 175 fontért, és nekilatott egy 0 autd
épitésének. A Thrust 2-t egy vadaszgépbol
kioperalt Rolls-Royce Avon 302 hajtomii
koré tervezték, amely 56 kN-os normal és
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72 kN-os utanégetds toloerével rendelke-
zett. Az autd megépitésére, akarcsak Camp-
bell, egymilli6 font anyagi tamogatast
gylijtott 6ssze, plusz még 750 ezer font ér-
téki alkatrészt kapott.

A Thrust 2 1980-ra késziilt el, és
azonnal meg is dontotték vele a brit se-
bességi rekordot. Ezutan tobbszor is elvit-
ték az autdt Utahba, am Bonneville-t ak-
koriban aradasszerti es6zések ontotték el, €s
Noble-¢k dolgavégezetleniil hagytak ott az
egyre kevésbé szaraz sostomederre emlé-
keztet6 terepet. Uj helyszin utan kutatva ta-
laltak ra a nevadai Black Rock sivatagra,
ahova 1983 6szén érkezett meg Noble és
mintegy 25 f0s csapata. A rekordfutas so-
ran Noble 1019 km/h atlaggal szelte ke-
resztiil a sivatagot oda-vissza.

Miutan a Thrust 2 és Noble beirtak
magukat az autdtorténelembe, a kocsi mi-
zeumba vonult, épitdje pedig mas projek-
tekkel kototte le energiait. Tobbek kozott
konnyt repiilégépet gyartott, és atlanti at-
kelésre tervezett gazturbinas szuperjachtot.
Mindemellett, akarcsak Breedlove-ot, fog-
lakoztatta a gondolat, hogy olyan gépet épit-
sen, amellyel tallépheti a hangsebességet.

Az Oreg amerikai rokaval szinte fej-
fej mellett haladva kezdték meg szuper-
szonikus jarganyaik fejlesztését és épitését
a kilencvenes évek elején. 1990-ben a
Castrol olajtarsasag 40 ezer fontos tdmo-
gatasaval kezd6dott meg a munka, amelyet
kétévnyi tervezés és kisérletezés kovetett.
A nagy szponzorok azonban ttl kockaza-
tosnak talaltdk a Thrust Super Sonic Car
programot, és becsuktdk a pénztarcaikat.
Noble és csapata ott alltak megfiirddve, kész
tervekkel és nullara fogyott keretosszeggel.

Végiil persze sikeriilt megoldani a fi-
nanszirozasi gondokat; a frissen megala-
pitott Mach 1 klubon és a Daily Telegraph
ujsagon keresztiil 4800 maganszemély és
mintegy 215 vallalat timogatasaval sikertilt
Osszeszedni a sziikséges 900 ezer fontos to-
két. Ezek utan megkezdddhetett a két, F4
Phantom II vadaszrepiil6bdl szarmazoéd
Rolls-Royce Spey Mk 202 sugarhajtomu-
vekkel szerelt auto épitése. Az egyenként
90 kN-nal is nagyobb tolderdt produkald tur-
binak mar 6nmagukban is sikerrel kecseg-
tettek, raadasul Noble beszerzett még tar-
taléknak két er6sebb Spey Mk 205 turbinat
is, amelyek 110 kN-nal is tobbet birtak.
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Az autd teljesitményét tigy 110 ezer
l6erdre becsiilték, mikozben gyorsitaskor
akar 18.2 liternyi lizemanyagot is felhorpolt
masodpercenként. Egy ilyen szornyeteget
nem tudott akarki kordaban tartani, ugyhogy
Noble Andy Green-t valasztotta pilotanak,
palyazat Gtjan. A Thrust SSC vezetése
nem volt egy konnyt feladat; nem csak az
igen bonyolult fedélzeti iranyit6 rendszer
miikodését kellett kitanulnia - ami azért egy
pilétatdl elvarhatd - de szokatlan megol-
dasokkal is szembesiilt, mint példaul azzal,
hogy a hatsé kerekek a kormanyozottak,
akar egy targoncanal.

@mm Dot 556

A rekordkisérlet helyszinéiil Noble is-
mét Black Rockot valasztotta, az idépont,
oktober 15. pedig tisztelgés volt Chuck Ye-
ager és a Bell X1, az els6 hangsebességii re-
puld otven évvel azelbtti teljesitménye
eldtt. 1997 oktober 15-én pedig Noble, Gre-
en és csapatuk ujfent torténelmet irt: a
Thrust SSC 1227 km/h folotti atlaggal, egy
oran beliil megfordulva, elséként hitelesit-
ve atlépte a hangsebességet.

Richard Noble természetesen azutan
sem tétlenkedett, hogy betolta két sugar-
hajtast autdjat a Coventry Kozlekedési
Muzeumba; egy évvel a Thrust SSC re-
korddontése utan részt vett a Farnborough
F1 légitaxi kifejlesztésében és sorozat-

gyartasanak elékészitésében. 2004-ben az-
utan egy Ujabb rekordkisérletben vett részt,
ezuttal a JCB nehézgép gyartd cég Diesel-
Max névre keresztelt gépének sziiletésénél
babaskodott.

Az altala vezetett csapat jo néhany tag-
jat a Thrust SSC teambdl hozta magaval.
Végiil a két, 6sszesen 750 16erd teljesit-
ményt leado ikerturbds JCB 444 dizelmo-
torral szerelt gépezet 2006. augusztus 22-
¢én Bonneville-ben 563 km/h feletti sebes-
séget futott, amellyel ugyan nem dontotte
meg a hajtott kerekii jarmiivek sebességi re-
kordjat, de a leggyorsabb dizelmotoros
autova tette a foldkerekségen. Jelen pilla-
natban Richard Noble erejét a JCB re-
kordauto tovabbfejlesztése koti le, de szin-
te biztosak lehetiink benne, hogy vissza fog
még térni egy sugarhajtasu szornyeteg
kedvéért Black Rockba. Annal is inkabb,
mivel ugye ott van még az a tartalék két da-
rab Spey Mk. 205-6s sugarhajtomi is,
amit azért fel kéne hasznélni valahogyan...

A sor utols6 szerepldje Don Vesco, aki
mar 16 éves kora Ota rendszeres latogato-
ja volt a s6std medrének. Vesco terve a ke-
rékhajtast autok rekordjanak megdontése
volt, amit 2001-ben a Turbinator névre ke-
resztelt gépével meg is tett, mintegy 737
km/h sebességgel. A rekordfutds soran
mintegy 742 km/h csticssebesség elérése
utan a gumik egyszertien felrobbantak, vi-
szont Vesco sértetlentil szallt ki az autobol,
¢s azt nyilatkozta, hogy nemsokara az 500
mérfoldes cstucsot fogja megostromolni
vele. Nem rajta mulott, hogy nem sikeriilt
a dolog...

Nem sokkal a rekord felallitasa utan
rakot diagnosztizaltak nala, s a betegség
2002 decemberében elvitte a nagyszeri ver-
senyz6t, akit meggyaszolt az egész bonne-
villei sebességoriilt csalad.

Don Vescoval zarom a gazturbinas és
sugarhajtasu autok torténetét bemutatd so-
rozatot, remélem mindenki talalt szamara
érdekes témat az 5 cikk soran, és minden-
ki gazdagodott egy kicsit a gazturbinas pro-
balkozasok megismerésével.
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Szérakozas

Rovatunkban, szakitva a hagyomdnyokkal, nem ajanlunk ol-
vasnivalét, ugyis tudjuk, hogy ezekben a hetekben senki nem ki-
vdn jegyzeten kiviili karaktereket tanulmdnyozni. A filmek kéziil
ezuttal az alkalomhoz ill6, mégis picit mds Kardcsonyi lidércnyomadst
valasztottuk, valamint a kardcsonyi hangulattal fogalmi ellentét-
ben Iévé depressziv A gépész cimi filmet. Végiil pedig a TV on
the Radio albumdt ajdnljuk figyelmetekbe és kiilénféle programokat
az linnepekre. J6 szorakozdst Mindenkinek!

- Film -

Ne arra gondoljunk ilyenkor, hogy
minden iizletben zsufoltsag van, nincsenek
meg az ajandékok, lovésiink sincs az tinnepi
meniirdl, és még a fa diszitését is jotékony
homaly fedi!

Az tinnep kozeledtével Tim Burton
egyik animacios filmjét, a Nightmare Be-
fore Christmas (Karacsonyi lidércnyomas)
cimii alkotast szeretném bemutatni. A sze-
replékkel mar rengeteg trendi kiegésziton
talalkozhattunk. Visel6ik nem biztos, hogy
tisztaban vannak a film valédi mondani-
valgjaval, ezért szeretném most mindenki-
vel megosztani a gondolataimat.

Egy képzeletbeli vilagban jarunk,
ahol az tinnepek kiilon kis kolonidkat al-
kotnak. Halloween véarosanak fé moka-
mestere, Csontvaz Jack és csapata gézerd-
vel késziilnek az év szamukra egyetlen fon-
tos napjara. A sok farasztd proba utan Jack
kirandulni indul, és egy igen érdekes fel-
fedezést tesz. Betéved a szomszédos Ka-
racsonyvarosba. Meglep6dve tapasztalja,
hogy itt mennyivel masabb az élet, mint na-
luk odaat, a kietlen tulvilagi diszletek ko-
Z0Ott.

Hazatérve a szornyeknek lelkesen
ecseteli, mi mindent latott-hallott az 4j he-
lyen. Majd arra a kovetkeztetésre jut: olyan
sokszor tettek mar rémités dolgokat, pro-
balkozzanak meg idén a kardcsony lebo-
nyolitasaval!

Jack vezetésével elraboljak a Télapot,
¢és hozzalatnak az elékésziiletekhez. Min-
dent a sajat szajuk ize szerint valositanak
meg: pihe-puha jatékbabak helyett levagott
fejti, rémisztd kinézetii, amorf dolgokat ké-
sziilnek a fa ala tenni.

Az tnnep egyre kozeleg, és csak
Sally, a helyi feltalalé Frankenstein-szert
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szolgaldja latja, hogy nagy baj késziilodik.
Reménytelentil szerelmes Jack-be, de még
6 sem képes megallitani az elvetemiilt uji-
tot. A helybéli rosszcsont gyerekek pedig vé-
letleniil halalos veszélynek teszik ki a T¢é-
lapot. ..

A lidércek huzta koporsdszanon il6,
piros, prémes sapkaban integetd Jack a fol-
di halandok korében nem arat osztatlan si-
kert. A gyerekek a joszivili, mosolygds Mi-
kulés helyett egy vigyorgd, kedves, &m ré-
mité csontpofaval talaljak szemkozt ma-
gukat, és a hatborzongat6 ajandékok sem
nyerik el tetszésiiket. A végén persze min-
den megoldodik, hiszen csak a Mikulas a
profi karacsonyszervezésben!

Végeredményben egy aranyos bab-
filmet lathattunk, zenei betétekkel, amelyek
kozott ismerds dallamok is feltiinnek. Es et-
tél nem lesz az egész gyerekes, s6t!

Szamomra a f6 mondanival6 az, hogy
azt tegyiik, amihez a legjobban értiink, de
azt maximalisan, legjobb tudasunk szerint.
Az linnepeket kavarni nem szabad, mert ak-
kor tovatlinik a hangulat, a meghittség (is-
métlem, NEM november 1-jén kell a ka-
racsonyfakat kipakolni!). A mai rohano vi-
lagunkban is id6t kell hagyni arra, hogy az
iinnepek melege atjarhassa a sziviinket. Es
a legfontosabb: tedd ezt azokkal, akiket a
vilagon mindennél jobban szeretsz.

Kellemes Unnepeket!

Egy egyszerii sorstragédia, miiszaki
palyan. Aki nem ért hozza, az azért tartja
ijesztének a kornyezetet,; aki pedig keriilt
mar kozeli kapcsolatba esztergagéppel, az
meg azért szisszen fel hangosan. Ilyesmi
barkivel megeshet. A filmbdl lesziirhetd ta-
nulsagokat lasd lejjebb.

Kezdeném a cimmel: A gépész. Mert
kotdzkodni jo. A foszerepld leginkabb egy
épitészre emlékeztetett, hiszen neki mar
egyet sem kellett aludni karacsonyig! © De
viccet félretéve, az igazan szornyt, ha ré-
malmok gy6térnek. Kiilonosen, ha mar
kerek egy éve nem jon alom a szemedre.
Plane gy, hogy esélyed sincs felébredni, hi-
szen €bren vagy.

Trevor egy fémmegmunkal6 tizemben
dolgozik, nem éppen kiemelkedé munka-
erd. 40 kilojaval a fondkei figyelme is felé
fordul: tiltott szerekre, drogokra gyanak-
szanak. Egy kinti dohanyzas alkalmaval ta-
lalkozik egy ismeretlennel; sokakkal meg-
torténik. Igen am, de ez a kis kopasz Ivan
akarhanyszor felbukkan, valaki testi épsé-
ge mindig veszélybe kerill. Legel6szor
egy munkatarsa karjat tépi le az egyik ha-
talmas gépmonstrum. A fondkség az uj tag-
rél nem hallott, felettébb gyants. Itt mar el-
kezdtem rettegni, Trevor pedig artatlan
arccal nem értett semmit. A rejtélyes idegen
és a nem alvas miatt egyre elcsigazottabb
fohésiink. Ejszakanként vagy a repiil6tér bii-
féjében iil, és beszélget egy Marie nevii pin-
cérndvel, vagy egy utcalannyal talalkozik,
hogy kiengedje a gbzt. Az a lany mindent
megtenne érte, 6 mégis Marie-val és a kis-
fiaval megy el anyak napjan a viddmpark-
ba. Hazatérve mindig cetliket talal a la-
kasaban, és olyan targyakat, amik ismeret-
lentil is ismerdsek.

Mikor Trevort is baleset éri a mun-
kahelyén, kiborul szerencsétlen. A kiroha-
nasaért az allasaval fizet. Ivan eléggé meg-
neheziti az életét: dllandodan eltiinik a sze-
me elél. Megtudja a rejtélyes idegen rend-
szamat: kideriil, hogy a Trevor nevén be-
jegyzett autdé mar nem fut az utakon, mivel
totalkarosra tort. Majd hazafelé tartva ész-
reveszi esztergalyosunk, hogy Ivan és Ma-
rie kisfia jar a lakasaba, cetliket ragaszt-
gatni... Az igazi agymunka itt kezdédik el
mind a néz6, mind Trevor szamara.

Az egész mintha egy rajzleadasokkal
és zéhakkal terhes iddszakban jatszddna,
amikor senkinek nincs szabadideje. A film
tanulsaga, hogy mindig aludj eleget, mert
kiilonben 6nndn é€s tarsaid testi épségére is
veszElyt jelentesz. Arra kifejezetten jo pél-
da, hogy mindig be kell tartani a labor- és
mithelyvezetdk altal meghatarozott sza-
balyokat: maradj a sarga vonalon beliil, ne
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nyulj semmihez, aramtalanitani a piros
gombbal... Nos, fészereplonk ezeket nem
tette meg. Persze a teljes Oriiletbe nem ez
kergette, de a végkifejtet maradjon titok...

Vera

- Zene -

A szazadunkban alakult amerikai TV
on the Radio szeptemberben megjelentette
harmadik albumat, a Dear Science-t. A vi-
lag elsészamu fekete rockbanddja ezuttal
ugy dontétt: a kritikai elismerés mellett a
kozonség tetszését is el akarja nyerni.

A 2006-0s Return to Cookie Moun-
tain cim{i nagylemez ajnarozo kritikakat ka-
pott, de azon még inkabb csak a zenei 11j-
sagirok és pl. David Bowie élvezkedett na-
ponta tobbszor. Az Gij album viszont sokak
szerint az igazi attorést is jelentheti.

Ez természetesen nem azt jelenti,
hogy ezenttl éjjel-nappal TV on the Radio
fog d6lni a TV-bol és a radiobol (haha), a
zenekar mindossze lathatdan meglovagolt
egy kvazi divathullamot, ami mostanaban
athatja ugyanligy a mainstream, mint a ré-
tegzenéket, és ami tulajdonképpen részben
nekik koszonhetd. Ez pedig nem mas, mint
az az apokaliptikus vilagvége-diszko, ami
popzene terén az Umbrella cimii kordoku-
mentumban, rétegzenében pedig a Hercu-
les and Love Affair munkassagaban tor-
nyosodott ki.

Szép eklektikusra sikeriilt a lemez:
a megszokottan szokatlan, elvetemiilt dob-
témakon és a pokolba lovaglés hangulaton
kiviil van itt Michael Jackson klasszikus kor-
szakara emlékeztetd diszkozene, hip hop,
funky. Mindezek esszencija az elsd kisle-
mez, a Golden Age, ami kortilbelil ugy
hangzik, mint egy Trent Reznor-Prince
duett 6t perccel az utolso itélet el6tt egy me-
legbarban.

Ezeken kiviil persze a zenekar hii
maradt onmagahoz. A partihangulat mogott

még mindig a szokasos témak szolnak: tar-
sadalomkritika, megromlott kapcsolatok,
erotika, politika, depresszio, gonoszsag, apo-
kalipszis. Egészében gy tlinik — és nem
csak a konvencionalisabb jelleg miatt -,
hogy egyre jobban tudnak dalokat irni. A Fa-
mily Tree és a Love Dog példaul egészen
»slagergyanus™ balladak, pedig ebben a mii-
fajban eddig annyira nem remekeltek. A
Shoot Me Out pedig egy meglepden po-
puldris rockdal lenne, ha a kdzepén nem val-
tana at egy drum and bass-szer(i izébe.

Tehat levonhatjuk azt a kdvetkezte-
tést, hogy ha egy jo debiitlemezes zenekar
csinal egy kiemelkedd és elismert masodik
lemezt, az valami. Ha harmadjara is sike-
riil a bravur, az minden. A TV on the Radio
tényleg betagozta magat a legnagyobbak
kozé, és tényleg hallani fogunk még roluk.
Nem pedig csak én élvezkedem ezen a le-
mezen naponta tobbszor. ©

Tanbkcsapda

- Program -

A december tobbnyire a csaladé —
Karacsony, hideg téli estéken melegedés a
kalyhanal/borosiivegnél —, de természete-
sen lehet6ség van masfajta kikapcsolo-
dasra is. Koncertek, mozipremierek, és az
ilyenkor virdgzo szinhdzak varjak a szora-
kozni vagyodkat. Tartsuk a sorrendet: zene
a belépd téma. A mindig élen jaré PeCsa és
A38 mellett ezattal a Wigwam is nagyot
szol: 20-an Junkies, majd Rizsa Magdi, Zo-
rall, Kalapacs, Pokolgép. Az évet az Iron
Maidnem koncertjével zarjak az indianok.
A Pet6fi Csarnok szokas szerint sztarpara-
dét produkal. 9-én Filth Fest, a legvadabb
metal kedveldinek, majd finomodik a sti-
lus, de még mindig a gitar uralkodik: Edda
a PeCsaban! December 12-¢én lathatjuk-hall-
hatjuk a magyar rock-blues legendait. 20-
an pedig még lazabban adja el6 magat a
Quimby. Az A38 kozel van, de nem olcso
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— mindazonaltal a minéség tobbnyire egye-
nes aranyban all az arral. A hénap folyaman
a Knotty headz lemezbemutatoja a legna-
gyobb durranas. Akinek nem ismerés a név,
segitek: Irie Maffia? Nos, 6k is ott lesznek
kozremiikodoként — sejthetjiik ebbol, hogy
hatalmas dancehall buli van kilatasban. Ra-
adas: a jegy mellé megkapod a legujabb
Knotty headz albumot.

A mozik is valtozatos programmal je-
lentkeznek, nézziink néhany érdekességet
a premierekbdl! Mint korabban irtam: ha
december, akkor karacsony —idén se Gisszuk
meg egy amcsi vigjaték nélkiil, ezuattal a
Négy karacsony cimet viseli, és az eléze-
tesbdl itélve ezuttal talan a kikapcsolodas
mellett mondanival6t is nyjt... A masik jel-
legzetesség ilyenkor a mesefilm. Ebbdl a
legigéretesebb a Cincin lovag: egy kisegeér,
nagy almokkal. A Universal ezuttal jol va-
lasztott, a film alapjat egy dijnyertes me-
sekonyv képezi. Es hat magyar film is ado-
dik: Valami Amerika 2! Itt a folytatas, si-
kerrel, kudarccal, maffiaval, ostoba és ra-
vasz nokkel, vagany és lezser pasikkal.

A tél a jég és a szinpad virdgzasanak
ideje. Klasszikusok ¢és alternativ darabok,
és akinek a Barossban nem volt elég, vagy
nem jutott stand-up comedy, annak a Go-
dot-ban ott a Dumaszinhaz is. A klasszi-
kusok koziil A vagy villamosa a Kamara-
szinhdzba robog be, mig Holle any6 a Bu-
dapest Tancszinhdzban razza dunnait —
bar ennek a fovarosban még semmi nyoma.
Az Ikarosz Szinhdzban pedig megeleve-
nedik a torténelem: A Napkiraly cimmel be-
tekintést kapunk a francia gloire ikonjanak
udvaraba.

Pogoban, a vaszon elétt vagy a zsollye
székein kifaradva és hazaérve azért még sza-
kitsatok id6t arra, hogy leiiljetek beszélgetni
barattal, szobatarssal, csaladtaggal — és a
napi rohands utan adjatok at kicsit maga-
tokat a T¢él csendjének.

Fehér tinnepet!

nidrdo
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Targyalason a bir6 igy kezdi a mondando-
jat:
- Sajnos egy roppant kellemetlen esettel
kell kezdenem: az igazsag az, hogy Ko-
vacs Ugyvéd Ur megprobalt engem meg-
vesztegetni 30.000 forinttal!
Néma csend a teremben. A bir6 folytatja:
- Azonban az még szomorubb, hogy Mol-
nar Ugyvéd Ur, a mésik fél véddje szintén
megprobalt megvesztegetni 40.000 forint-
tal. fgy aztan arra a dontésre jutottam,
hogy Molnar Ugyvéd Urnak visszaadok
10.000 forintot, és partatlanul fogom tar-
gyalni az tigyet.

* %k 3k
Egy ejtderny6s zuhanas kdzben igy szol a
hadgyakorlatoztato tiszthez:
- Sz4zadparancsnok ur! Nem nyilik ki az
ejtéernyém!
Mire a szazadparancsnok:
- Legyen nyugodt, ez csak egy hadgya-
korlat.

K ok sk
A f6nok meglatogatja korhazban fekvo be-
osztottjat, aki hamusziirke arccal hever a
parnakon, egy oxigénpalack és egy infa-
zi0s késziilék tarsasagaban. Nézi, nézi a
fonok, majd megszolal:
- Hat ez igazan megnyugtato. En mindig
azt hittem, hogy maga csak szimulal, de
most drommel latom, hogy valoban beteg.

% 3k ok

A férjek felmennek a mennyorszagba, de
elétte megallitja 6ket Szent Péter és ezt
mondja nekik:
- Aki papucsférj volt, az alljon balra, aki
parancsolt az asszonynak és tokos férj
volt, az alljon jobbra.
Mindenki balra 4all, am egy férfi jobbra.
Odamegy hozza Szent Péter és ezt mondja
neki:
- Na végre egy igazi férfi!
Erre az ember:
- Nekem a feleségem mondta, hogy alljak
ide.

K ok sk
A sivatag kdzepén egy macsé csavo szorf-
deszkaval a kezében sétalgat, talalkozik 2
beduinnal, majd megkérdezi:
- Sziasztok fiuk, merre van itt a tenger?
- Tenger??? Hat vagy jo 2-3 ezer mér-
foldre.
- Ht! Ez aztan a beach!!!

Isten miutdn megteremté Adamot, igy szol
hozza:
- Adam te a teremtés korondja vagy, meg-
teremtem neked a tokéletes part, aki ki-
egészit, aki csinos, aki szép, aki kedves,
aki jo anya, jol f6z, j6 az agyban, €s min-
denben megért!
- Hat rendben van, de mibe keriil az
nekem?
- Ez 2 kezedbe ¢és egy labadba kertil!
- Hmm-hmm, na és mit tudsz kihozni egy
oldalbordabol?

k sk sk
A Mikulas elmegy az oviba és 6lébe iilteti
az els6 gyereket, pockolgeti az orrat simo-
gatja az arcat, majd megkérdi a gyereket:
- Mit szeretnél kapni?
Erre a gyerek megszolal, hogy puncit.
A Mikulas:
- Miiit?
- Puncit - vélaszolja a gyerek - de nehogy
azt mond, hogy nincs, mert érzem az ujja-
don!

k sk sk
Két doglégy il a friss kutyasz*ron, az
egyik hirtelen fingik egy nagyot.
Mire a masik:
- Vazze, nem zavar hogy éppen eszem!

% 3k sk

Tarzan és Jane huncutkodnak az agyban.
- H¢é Tarzan, nem ott van a lyuk!
- Nem baj, Tarzan erds, fur masikat.

K ok sk
Egy milliomos iirge horgaszik a parton,
csordg a mobilja. A lanya az, felveszi:
- Apu most lattam egy szuper kocsit, meg-
vehetem?
- Mennyi?
- 50 ezer dollar.
- Vegyed.
Két perc mulva megint csordg a telefon,
most a fia hivja:
- Apu lattam egy nagyon j6 jachtot, meg-
vehetem?
- Mennyi?
- 100 ezer dollar.
- Vegyed.
Horgaszik tovabb, nemsokara kifogja az
aranyhalat. Latja, hogy kicsi, vékony, ezért
visszadobja. Az aranyhal odaszol:
- Es a harom kivansag?
- Mondjad b*zmeg.

Katonasagnal raszol a kozkatonara a felet-
tese:
- Menjen a konyhara krumplit pucolni!
- Nem mehetek kérem, virushordozé va-
gyok!
- Nem érdekel, azt majd mas széthordja
maga helyett.

k ok ok
Egy ember nagyon fél a szellemektdl, egy-
szer mégis éjszaka egy temetdn kell at-
mennie. Ovatosan lépked, amikor egyszer
kopacsolést hall. Eszreveszi, hogy az egyik
sirnal egy munkasruhas ficko a sirkdvet vési.
- O, csak maga tilorazik? A szivbajt hoz-
ta ram.
- Elirtak a nevem, azt javitom.

k ok ok

Pista bacsi ittasan tdmolyog be a kdrzeti
orvoshoz. A doki a fejét csdvalja:

- Ejnye, Pista batyam, azt igérte, hogy ja-
nudrtdl més ember lesz magébol!

- Lett is, de sajnos ez is iszik...

* ok ¥

A fondk figyelmezteti az 1j dolgozot:
- Mi nagyon kényesek vagyunk a tiszta-
sagra. Megtorolte a cipdjét az ajto elott a
labtorlon?
- Igen.
- Tovabba nagyon kényesek vagyunk az
igazmondasra. Az ajté elétt semmilyen
1abtorlé nincs.
sk ok ok
Két tigyvezetd igazgatd beszélget.
- Te fizetsz az embereidnek?
- En nem.
- En sem. Es bejarnak?
- Be.
- Az enyémek is. Te, nem kéne ezektdl be-
1épédijat szedni?
k ok ok
Két fizikai toltés beszélget:
- Nagyon rosszul nézel ki.
- Te sem vagy Coulomb.

k ok ok

- Milyen a madarinfluenzas gruppenszex?
- H5N1-et. (H&’ 6ten egyet.)

k sk sk
- Honnan tudja az indian, hogy kiszaradt a
foly6?
- Porzik utana a kenu.
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