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Kedves Olvaso!

,,Soha ne mondd, hogy soha!” Ugyan vitatkozhatnank
azon, hogy a tyuk volt-e elébb vagy a rantotta alapanya-
ga, vagyis hogy kimondta-e mondataban a tiltott szt a fen-
ti szolas szerzdje, de ez olyan szintii szocséplés lenne, ami
csak a Budapestet és ugy altalaban kicsiny hazankat ket-
tészeld folyo tuloldalan divik bizonyos felséoktatasi fel-
adatokat ellat6 intézményekben.

Oktober elsé hétvégéjén — 3 év sziinet utdn — tjra mi-
abrazasra adtam a fejem, életem parjanak segitettem. Hol
vannak mar azok a nagypapai anekdotakba ill6 torténetek,
amikor az unokdknak mesélem majd, hogy harman men-
tek at a 140-bdl, de enyém lett a negyedik legjobb! Na, nem
is folytatnam, az ,,6regek’ mar atélték, a fiataloktol pedig
ne vegyuk el az élmény megszerzésének lehetdségét! ©

Hogy miért is hoztam fel az iménti, amigy mindenki
szamara biztosan személyre szabottan 1étezd torténetet?
Mert nem mondhatjuk semmire, hogy elmult, mert amit
egyszer atéltiink, az végérvényesen a részlinkkeé valt. A leg-
lehetetlenebb pillanatokban ugrik be egy kép, egy rég el-
feledett kedves emlék, bukkan fel egy régi barat, érint meg
egy illat, ami emlékeztet valamire a gyerekkorodbdl... Le-
het, hogy a miiabra eléggé elvetemiilten perverz példa, de
ugyanerr6l van sz6. Eszembe juttatja azokat a hajnalokat,
amikor a Terminusbol néztiik, ahogy a gyarkémények fe-
lett felkel a nap, felidézi, ahogy bajtarsaimmal szenved-
tiink a miiabra hazik felett. Igen, akkor bajtarsak voltunk,
egymast segitve kiizdottiink egy szdmunkra teljesen is-
meretlen és gyakran rémisztd helyen. Tavol volt mar az ott-
hon melegsége, elszakadtunk mar a gimis haveroktol, nem
volt semmi, ami segitséget nyljtson, csak az 0j ismerdsok.
Harcoltunk a ,,gonosz” tanszékek ellen, akik mind a fejiinket
akartak, és elég sokakét meg is szerezték. Néhanyan ttl-
éltiik, de sok bajtarsunk tavozott a kozlekesek sorabol. Ep-
pen a minap latogatott meg minket egyikiik, azota mar al-
mai munkajat végzi, buszsofor és meghéazasodott. Példa-
képei vagyunk mi egymasnak, 6 erdt meritett abbol, hogy
mi nem adtuk s adjuk fel és érte kiizdve is elvégezziik ezt
az egyetemet, mi pedig tiszteljiik azért, mert barmi is tor-
tént, felallt, és megvalositotta Gnmagat. Es ezt jo lesz el-
mesélni az unokaknak...

Szeretnélek tajékoztatni Benneteket, hogy novem-
berben nem lesz konkrét Kozhir, hiszen a gépészkari uj-
saggal készitiink egy k6zo6s lapszamot, viszont decemberben
innepeljiik az 550. megjelenést, és ennek kapcsan sze-
retnénk egy felejthetetlen szamot 6sszehozni Nektek! Se-
gitsetek ebben azaltal, hogy megosztjatok veliink véle-
ményeteket a blogon és a kozhir@kozlekkar. hu e-mail ci-
men.

Mindenkinek oromokben és felejthetetlen élmé-
nyekben gazdag bali id6szakot kivanok!

J6 utat a Kozlekesnek!
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Kozerdek

A 2008/09/1. félévre a diakigazol-
vanyok érvényesitését oktober 13-an
kezdte meg a KTH. Az el6zd féléves
matrica oktober 30-dig érvényes még.

A Baross Stand-up Club tovabbi
fellépései az idei félévben oktober 29-én
¢és november 12-én lesznek. A fellépok-
r6l a honlapon tdjékozodhatsz. Jegyek
korlatozott szamban kaphatok elovétel-
ben a Hallgatoi Iroddban a fellépés hetén.

A tradicionalis Balekkereszteld
Szakestély oktober 30-an lesz. Részlete-
ket a holnapon, illetve a hirdetékon ta-
lalsz.

Ha érdekelnek a pénziigyek, és sze-
retnél ingyenes eldadast hallgatni egy
pénziigyi tanacsadotol, akkor keddenként
17:00-1 kezdéssel gyere el a Landler-te-

Hirek roviden

rembe. Figyeld a hirdetéket és a honla-
pot, ha esetleg valtozna az idépont vagy
a helyszin!

Az oktober 18-an ledolgozott mun-
kanapot az 1956-o0s forradalom iinnepe
(oktdber 23.) utani napon, oktober 24-én
kapjuk vissza”. Ezen kiviil dékani szii-
net lesz november 11-én.

Aktudlis  hireinket mindig a
www.kozlekkar.hu oldalon olvashatjatok!
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Nem mi mondtuk...
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KozHIRdetés!

Nem a Gépelemek Tanszéknek ajandékoznad
minden tehetséged? Tobbet érzel Magadban,
mint az asztalfioknak irni? Kezd6 logisztikus,
de profi szervezd vagy? Orémmel varunk, ha
kedvet érzel a rajzolashoz, cikkirashoz, vagy
akar az ujsag szerkesztéséhez!

Ha van barmilyen cikkotleted, netan kész ira-
sod, versed, rejtvényed, rajzod, vagy ottho-
nosan mozogsz a grafikus programok terén,
netan komolyabban foglalkoznal szerkesztési,
vagy szervezési feladatokkal, esetleg gya-
korlatod van a honlapkészités teriiletén, ak-
kor Réad van sziikségiink! De ha csak szeret-
nél az 0jsdg munkalataiban segédkezni és egy
nagyszerl csapat tagja lenni, akkor is 6rom-
mel varjuk jelentkezésed a kozhir@koz-
lekkar.hu cimen, vagy az 6sz folyaman el6-
relathatolag minden paros hét keddjén tartando
szerkesztGségi tilésiinkon!

Rovatunkban tisztelt oktatéink legnépszer(ibb mondataibdl gyfjtiink 6ssze egy csokorra valot.

,»Mi az isten, ami igy nagyon pordg? Ja igen, hurrikan!”

Bz a lathatatlan vizkovet is kioldja...”

,,Egi mechanikus, teologus... Rokon szakma...”
»Amikor ezt a modszert meglattam, konnybe labadt a szemem, és rajottem, hogy ezért érdemes volt

megsziiletni.”

,Bemondott egy olyan értéket, hogy iiltemben hatraltam két hétig, és ugy estem hanyatt.”

,»Ma délben tudtam meg, hogy reggel nyolckor éram volt...”
»Ezek nagyon jo, veretes, szocreal definiciok, amiket mondok.”

,»Mit dolgoztak, hogy ott legyen a keziink ligyében a sebvaltd, most meg a kormanyrdl telefonalunk?!”

,,Minél tobben vagytok a teremben, annal nagyobb a csillapitasa a decibeleknek.”
»A kérdés feltevésének pillanataban tanusitott magatartas is joforman jegyet ér.”
»~Karamboloztam egyszer egy kamionnal. Nekem volt zdld... az autém.”

»Vagy ezt még nem mutattam? Akkor nézziikk meg még egyszer!”

., Valahol itt kell lennie a képnek... Hu, de jo kis nd, nézziik inkabb ezt!”

,Direkt azért fizetek, hogy hamarabb menjek el...”

»Nem érdekes, hogy hany kredites a targyam, amig kell a diplomadhoz.”

,»ltt tilnek azok, akik bikabol szereznek MSc-t, nem am két 1épcsd, meg light!”
,»Csaladias beszélgetést fogunk folytatni moderalt kdriilmények kdzott, ami azt jelenti, hogy én dobom

fel a témat.”

(Fizika)
(Reklamszociologia)
(Mechanika)

(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)
(Uzemszervezés)
(Kozlekedésstatisztika)
(Kozlekedésstatisztika)
(Logisztikai rendszerek)
(Légterek, repterek)
(Légterek, repterek)

(HO- és aramlastan)
(Logisztikai management)
(Logisztikai management)

(Logisztikai management)

»Képzeljétek el, hogy a kdzgazdasznak a negativ is eredmény! Ez olyan, mintha az épitésznek az lenne
az 6réme, hogy minél el6bb &sszeddljon az épiilet!”
»Az emberi egyedfejlédés fontos 1épése, hogy nem kiestiink, hanem kiléptiink a homokozoboél a ko-

z¢€ps0 csoportban.”

»Az itt jelenlévok egyetértenek velem, vagy almos tekintettel azt mondjak, hogy akar az is?”

(Logisztikai management)

(Logisztikai management)
(Logisztikai management)

,»Bizonyos helyeken nem kiilonbozik egymastdl a BMX ¢és a Cessna, mert mindkettd az A és B pont ko-

zotti kozlekedésre szolgal.”

»Tudod mi a mindegy?! Hogy a fagyott kutyaszar melyik végét szopogatod!”

(Logisztikai management)
(Szamitastechnikai berendezések)

Személyiségvédelmi okokbol nem kozéljiik az iménti idézetek alkotdjat és természetesen gyiijtojét sem. Viszont egy ujabb ok, hogy
mindenki gyakrabban jarjon orakra és tobbet jegyzeteljen.

kozhir.blogspot.com 3. oldal
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Az oktatd is (volt) ember...

Ebben a hénapban Dora Sdndort, sokak kedvenc gyakor-
latvezetdjét, a Jarmiivdz- és Kénnytiszerkezetek Tanszék tu-
domdnyos segédmunkatdrsdt kaptuk ,diktafonvégre”.

Keérlek, mesélj egy kicsit a tanulma-
nyaidrol!

A Csonka Janos Miiszaki Szakko-
z€pbe jartam autoszereld és autovillamos-
sagi szereld képzésre. Az autds agazat
meghatarozta, hogy utdna a Kozlekedés-
mérnoki Karon folytassam. Ugy jottem
ide, hogy mindenaron autogépész leszek.

It jartal kozépiskoldaba, és pesti is
vagy?

Igen. Szoktak csodalkozni, nem tu-
dom, hogy miért.

Eletviddmnak tiinsz ahhoz képest,
hogy pesti vagy! Visszatérve a tanulma-
nyokhoz: hogyhogy pont a mecha tan-
szék?

Mindig kiilon utakat szerettem jarni,
¢és a szubmodul valasztasanal ebbe kevéssé
fért bele a két népszerti autds dgazat. Ko-
rillnéztem elektromos ¢és aramlastanos
iranyban is, de végiil harman egy oldalra
ver6dtiink, ha hasznalhatok ilyen kocsmai
hasonlatot, és igy minimalis Iétszammal
elindult a kocsiszekrény-tervezé mellék-
szakirany, igy keriiltem aztan ide a tan-
székre. Innen nyari gyakorlatos helyet is
tudtam szerezni a NABI Rt-nél, illetve a
diplomat is annal a cégnél és itt a tanszé-
ken csinaltam.

Megirtad a diplomamunkdt, és egy-
bdl kezdtél is a tanszéken?

A NABI-n4l tanultam bele a végese-
lemes programok hasznalatdba, érdekelni
kezdett a teriilet, és a diplomatervem egy
busz vazszerkezetének lengés-
tani vizsgalata lett. Szeret-
tem volna doktorandusz-
ként itt maradni az
egyetemen, és ennek
érdekében tevékeny-
kedtem. Annyi csa-
var volt még a torté-
netben, hogy a
nyelvvizsgdm nem si-
keriilt elsére, igy nem
tudtam diplomazni, amikor
kellett volna. Ennek kdszonhe-
téen viszont kikeriiltem a tanszékrdl Auszt-
ridba, Steyrbe, egyéves szakmai gyakor-
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“Volt egy
olyan, hogy jarmi-
vek dramldstana. Az a
szubmodul soha nem in-
dult, elétte se, utdna se,
és nekiink se inditottdk
el, mert kevesen
voltunk.”

latra. A vicces az, hogy ott tanultam meg
angolul a tobbi gyakornokkal és diploma-
zoval beszélgetve az ir kocsmaban. Ezen
kiviil, persze, végeselemeztem is, és sok
mindent lattam, tapasztaltam. A 2000/01-es
tanévben kezdtem doktoranduszként itt az
egyetemen, és azota is folyamatosan nyo-
mom. Azok k6zé a doktoranduszok kozé
tartoztam, akiknek tetszett az oktatas. Oriil-
tem, hogy kell tartani gyakor-
latot, és nagyon szivesen tar-
tottam mar legels6 alkalommal
is. Azota mecha 1, 2, 3 orakat
tartottam, valamint a szubmo-
dulban szerkezetfarasztast. Az
oktatas mellett végeztiink mé-
réseket is, példaul a mento-
szolgalat részére, és voltak
ipari megbizasok is. Az érde-

kessége ezeknek az, hogy egy
ilyen mérés gyakorlatilag ne-

gyed ora, az elékésziiletek

azonban t6bb napon at is tart-

hatnak, de rengeteg varatlan

dolog torténik még igy is.

logiai témaju konyvek olvasasa. Ezekbol
nagyon komoly konyvtdram van, amire
biiszke vagyok. Szeretnék majd a sajat
honlapomra is egy olyan rovatot, ahol
konyvajanlat lenne, hogy a hallgatok felé
ne csak a szakiranyos dolgok jussanak el.

A sportokkal hogy allsz?

A hosszutavfuto atlétikai szamokat
mindig is szerettem, valamiért az ilyen
kiizdelmes dolgok tetszettek. Az altalanos
iskola vége felé¢ még létezett az MHSZ,
ahol én tigynevezett Rokavadasz (radio-
irdnymérd) szakosztalyba jartam. Ez olyan,
mint a tajfutés, elrejtenek radidadokat, és

Példaul a mentés mérés elsdé
napjan lemertilt a laptop, igy G6dollordl
megkiilonbozteto jelzéssel robogtunk visz-
sza a Mikronikaba. A triikk6zés az volt,
hogy auto6akksikkal és Zener-diddakkal ol-
dottuk meg a laptop aramellatasat.
Akkor jol jottek a régebben szerzett
autovillamossdgi ismeretek...
Igy van, sét, igazabol ez ma is hob-
bim, mert mikrokontrolleres vagy lo-
gikai IC-s aramkoroket szivesen
forrasztgatok.

Ha mar a hobbikndl
tartunk: kiskorodban mik-
kel foglalatoskodtal?

Altalanos természet-
tudomanyos érdekléddésem
volt és van a mai napig.
Néha ez gatja is volt az igazi
miiszaki szakiranyu fejlédés-
nek, gyakran szétaprozodott min-

denfelé az érdeklddés, és talan tobbre
jutottam volna, ha ez jobban koncentral6-
dik. Erdeklédésem felsd hatara a kozmo-

az induloknal egy-egy iranyérzékeny ra-
didvevo van, és kiilonbozo trikkozésekkel
be kell mérni az adokat, oda kell futni, és
be kell pecsételni.

A motorozdst mikor kezdted?

Ez egybeesik a jarmiives érdeklédés
kialakulasaval. A kornyéken laké iddsebb
sracok el6huztak a Rigakat, Verhovinékat,
és egy-egy kolcsonkarre el lehetett menni.
Ez annyira megfogott, hogy 6sszekupor-
gattam a pénzt és nyolcadik utan az els6
dolgom volt a kismotoros jogsit megcsi-
nalni. Sziileimtdl kaptam egy Simsont, az-
zal nagyon sokat motoroztam, és a mai na-
pig megvan, igen nagy becsiilete lett
nalam. Aztan lett autds jogsim, volt sziile-
imnek megfeleld 25 éves Wartburgjuk,
amit ugye lehetett gdnyolni kockazat nél-
kiil, aztan lehetett hasznélni is. A Warnyu-
val lehetett vinni a haverokat, egy csomo
minden elénye volt, amit nem tudott a Sim-
son, igy a motorozas elsikkadt, és a nagy-
motoros jogsit csak koriilbeliil két éve rak-
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tam le. Most egy 400-as Suzuki Banditom
van, és ezzel jarok. Nagyon j6 igy a mun-
kaba, illetve az egyetem és a munkahely
kozt is.

Turazni is szoktal vele?

Igen. Az érdekes az, hogy ha moto-
roztam a Simsonnal, nagyobb élmény volt
eljutni valahova, mert annak értéke volt,
hogy 65-re is sikeriilt begyorsulni egyes
helyeken, és jobban megvolt a varazsa. A
nagy motorral mar nem olyan nagy szam
gyorsan menni, mert ugyis tudok.

Gondolom, azért régen a focizds is
megvolt.

Nagyon jo kis grund volt szemben
az altalanos iskolaval, és sotétedésig ott
jatszottunk. Nagyon szerettem tarsasagban
lenni mar akkor is, és amennyit csak lehe-
tett, a tobbiekkel voltam. Szerencsére a la-
kéhelyemen is tigy adodtak a korosztalyok,
hogy mindig 6sszegytlt egy focicsapat.

Ez a mai napig megvan? Nyilvan
nem a régi bardtokkal mdar. Majdnem
mondtam, hogy a tanszéken...

Pedig igy van, a tanszéknek van egy
bérelt iddpontja kispalyas focira. Richlik
tanar Ur és Szabo tanar ur gyakorlatilag
alapito- és abszolut torzstagok. Az érdekes
az, hogy kiegyenlitettek a viszonyok, si-
man kikapnak a fiatalabbak, mert az id6-
sebb csapat tagjai régebben is jatszottak
mér egyiitt. Ugyhogy elég kemény a foci-
élet...

Egyébkeént is eléggé két generdciora
oszthato az oktatoi garda, nem?

Igen, ez probléma itt a tanszéken,
hogy van egy szakadék, és szerintem ez az
egyetemen altalanosan jellemzd. Amikor
pedig valaki elmegy nyugdijba, az itt ma-
radok oraterhelése egyre inkabb novek-
szik. A kiilsésoknek is, tehat az enyém is.
Emiatt sajnos sokszor eltoprengek, hogy a
folytatast még fel lehet-¢ vallalni. En nagy
szerencsémre foallasban a Dedk téren egy
magancégnél dolgozok, ahonnan konnyt
atzuhanni az egyetemre. Az nem volt kér-
déses, hogy az egyetemmel nem szakitom
meg teljesen a kapcsolatot, mikor kikeriil-
tem a céghez, de az ottani munkat néha ne-
héz 6sszehangolni az egyetemi elfoglalt-
saggal.

A cégnél milyen feladataid vannak?

Fejleszteni kell az AxisVM nevii épi-
tomérnoki végeselemes programrendszert.

’ 4

Ebben a j6 az, hogy programozni szeretek,
mechanikat tanultam, és ahhoz értek, és
ott mechanikat programozhatok. Korab-
ban az 6sszes egyetemi feladatra is, amire
lehetett, irtam programot, és igy oldottam
meg. A programozas, meg a kozmologia
dolog szerintem azért jo, mert sok min-
denre nincs anyagi lehetéségiink, vagy
egyéb korlat akad, viszont ezekrdl gon-
dolkodni, egy programot csinalni viszony-
lag konnyii. gy kicsit megélhetiink olyan
teriileteket is, amit nem valasztottunk, mert
nem az a szigoru szakiranyunk.

A hallgatoi életben anno milyen ko-
molyan voltal benne?

Oktatoként jobban részt veszek eze-
ken az eseményeken, mint hallgatoként,
amiatt, hogy nem voltam kollégista. Vi-
szont volt egy kis tarsasag, akikkel 6ssze-
jartunk, tehat ugyanigy megvoltak a bulik
hétvégeken, csak nem kapcsolodtunk a
kollégiumi életbe. A Kari Napokon pedig,
ha nem is kotelesség, de szerintem meg-
tiszteltetés Uigy részt venni, ha a hallgatok
megkérnek a szereplésre.

Es megfiatalit.

Ez altalanossagban is igaz az egye-
temre, hogy fiatalon tart, vagy legalabbis
huz visszafelé. S6t akar az életmdd is ha-
sonl6 marad. Gondolok itt az éjszakaza-
sokra, mert igy, hogy a cég mellett miiko-
dik az egyetemi részvételem ¢és a
felkésziilés a gyakorlatokra, megmaradt a
jO kis éjszakai munkalkodas.

Gondolom, az épiiletbe sem csak
mint munkahelyre lépsz be...

Nem, ¢és szerintem az oktatasban is
fontos, hogy ne felejtsiik el azt, hogy mi-
lyen volt, amikor még a tiloldalon alltunk.

Es tigy érzed, hogy Benned ez még
abszoliut megvan?

A legnagyobb probléma az lehet egy
oktatoval, ha belefasul abba, amit csinal.
Kezdetben én sem értettem sokkal jobban
mondjuk a statikdhoz, mint hallgaté ko-
romban. Id6vel azonban rutint szerziink, és
ez kelthet egy olyan illiziot, hogy végiil is
a mechanika egyszeri. De a hallgatok min-
dig eldszor halljak az anyagot, és emiatt
ugyanolyan lassan és kovetkezetesen kell
elmagyarazni mindent, hogy ne romoljon
el a kozvetitéi képesség. Nem az a cél,
hogy a hallgatdk lassak, hogy én meg tu-
dom csinalni! Nyilvan ez alapvetd, de nem

kozhir.blogspot.com
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arrol szdl a gyakorlat, hogy ezt be tudjam
bizonyitani, hanem tgy kell megoldani a
példat, hogy kozben hasznos magyaraza-
tokat adjunk. Ez az alap, de ezt nehéz meg-
csinalni! Ahogy néha azt is, hogy a lelki-
allapotat, a pillanatnyi dolgokat kizarja az
ember az 6rarol.

“Egy rddidamatdr szakosztdlyba
jdrtam, ahol lehetett vdlasztani, hogy
valaki Morse-zni szeretne, és akkor
olyan versenyekre lehetett jarni, ahol
Morse adds-vétel volt, forrasztgatni
lehetett, azt mindenki csindlta; il-
letve volt rddidirdinyméré dgazat.”

Mit iizennél a hallgatoknak?

Mar az egyetemi évek alatt egyen-
getni kell a karriert. Ehhez ma egy csomo
lehetéség megvan, ami az én idémben még
nem volt. Az allasborzek teljesen bejara-
tottak, és mivel nyari gyakorlati helyeket is
kell szerezni, el kell kezdeni a kapcsolat-
¢épitést minél elébb és 6nbizalommal, leg-
alabb az érdeklddés szintjén. A cégek nyi-
tottak, és nem szabad azt hinni, hogy ki
fogjak rohogni a didkokat azért, mert még
csak elsd- vagy masodévesek. Késobb, a
munkank soran is lesz olyan, hogy nagyon
sok mindent nem fogunk tudni, altalaban
pont azt, amit meg kellene oldani, de épp
az lesz a lényeg, hogy ha problémakkal
talalkozunk, azokat az addigi tudast fel-
hasznélva ¢és 11j huzasokat bedobva meg
kell oldani.

Ez tényleg egy pozitiv, épitd jellegii
dolog! Nagyon koszonom az interjut, jot
beszélgettiink!

5. oldal
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CSEPELAUTOGYAR SZERSZAMGYAR

A 12 Sturmovik étalakitasa utan addigi 1étalapunk az Autogyarban megsziinni latszott. Olyan feledékenységrél, mint a MAVAG
Autodszerkesztésnél, itt természetesen sz6 sem lehetett, hiszen az energikus és joindulatanak bajosan nevezheté gazda kéznél volt. Es
nem utols6 sorban eredeti fénokeink koncepciods pere is még javaban miisoron volt. Es ekkor tortént valami, ami szinte csoda. A Ma-
gyarorszagon még nem latott csodalatos alapitd gépezetbe egy homokszem keriilt. Homokszem? Nem. Egyenesen szikladarab. Nem
tudott beindulni. Mert ugyebar szerszam nélkiil bajos havi 800 darabos futdszalagot ellatni. Marpedig a magas vezetbtestiilet a szer-
szamozasért felelds, természetesen az addigi hazai szakembereinket messze meghalado tudasu tagja cs6d6t mondott.

Ugy harom hénappal a gyér hivatalos megalakulasa utan a Szerszamgyar havi tervteljesitése vagy 18 % volt, marmint sajat szal-
litasi kimutatasaik szerint. Hogy abbol mi volt hibatlan és hasznalhat6, az mar mas kérdés. A Nagyfonok Asszony ezt megelégelve
dontott: kozoltek veliink, hogy atvettiik a Szerszamgyar vezetését. Megkezdtiik tehat az izem atrendezését, és két nap mulva beko-
pogott hozzdm a fogazdszerszam csoport vezetdje. A Motorgyar részére holnap utan inditani kell ennyi meg ennyi darab modul hér-
mas simit6 lefejtémarét. Rajzot nem tudtak adni a rendeléshez. Legyek szives kiszamitani a gyartishoz a véltokerekeket. fgy lett
beldliink Szerszamgyar.

Technologiai fegyelem

Nem vagyok babonas, de mintha atok iilt volna ezen a gyaron. A hanyagsag és a bevalt szabalyok szandékos semmibevevésé-
nek atka. Az 0j honfoglalok megjelenését pitianer dolgokban is néha a kdosz és annak egyéni kihasznalasa kisérte. A kezd6d6 gép-
szallitasokkal egy id6ben az igazgatdsagi épiiletbe egy csomo Uj tisztvisel és irodabutoraik is érkezni kezdtek.

Ennek egyik elso jeleként, mar a bekoltdzésiik elsé napjan, azt vettem észre, hogy mikdzben valami elintézésére kimentem a
szobambol eltlint a székem. Keresése a kdzvetlen kornyezetben nem hozott eredményt. R4jottem, hogy megvaltozott a kornyezet,
nekem is valtoztatnom kell modszereimen. Lementem az igazgatdsagi épiilet bejarata elé, ahol a butorszallitok rakodtak. Kinéztem
egy jonak latszo és a tobbiektdl kissé sotétebb szinili széket. Honom alé kaptam, és felvittem a szobamba. El16szor is hanyatt fektet-
tem, és az iil6lap also felére 2 '5-es Redisz tollal j6 fekete tussal rairtam a nevemet.

Nem sokkal késébb ismét el kellett menjek egy rovid idére. Székem eltlinése természetesen megismétlddott. Nagy nyugodtan
korbejartam, és rovidesen felfedeztem barnalld székemet.

- Lesz szives felallni?

- Miért?

- Mert a sz¢ék az enyém!

Es mér vittem is. Erdekes médon ez a kis jelenet azutan tobbé nem ismétlédott. Ugy latszik, mas modjat talaltak az iroda gyors
berendezésének.

Bir6 Ferencné torzsgardaja szerint el6ttitk Magyarorszagon nem volt emlitésre mélto autogyartas. Ha pusztan a darabszdmokat
nézziik, akkor ebben az Ontelt megallapitasban volt egy cseppnyi igazsag. De egy agazat sulyat, szakmai tekintélyét nem csak a da-
rabszéam adja. S6t!

A torzsgardaban aranylag nagyon kevés volt az agazatban gyakorlott, tapasztalt autészakember. Ezek egyikeként a fokonst-
ruktrt, Pentelényi Janost kell megemliteni. O a WM-ben és a szakmaban mar ismételten bizonyitott. Latszolag kulcspozicioban volt
a mindség és a technoldgiai fegyelem biztositasara. De ezt a sajnalatos elnézést ismeretlen hatalmak rovidesen korrigaltak. Elkez-
dodott és viharos gyorsasaggal fejlodott az Gjitasi mozgalom. Ezt az alapjaban véve hasznos és sziikséges belsé javito-fejleszto te-
vékenységet sikeriilt nagymértékben biirokratizalni és elsekélyesiteni. Egyebek mellett tigyrendi szabalyzata szerint a gyarban barki
korlatlanul ujithatott a gyartmanyainkon a fokonstruktdr tudta és beleegyezése nélkiil. Az 6 alairasara a nyomtatvanyon nem volt sem
hely, sem sziikség. Igy aranylag rovid id6, néhany év alatt elértiik azt az idilli allapotot, hogy nem volt mar a gyarban talan egyetlen
rajzkészlet sem, amely a gyartmannyal teljesen megegyezett volna. Ennek eredményét, az idénként elkeriilhetetlen bakikat, azt hi-
szem, mindenki konnyen elképzelheti.

Néha kellemetlen problémak adédtak jo technologidk nem eléggé eldkészitett bevezetésébdl is. Az elsék egyikét mindjart in-
dulaskor megtapasztaltam. A keréktarcsak felfogo tocsavarjait a kerékagyban szoros illesztésti menet rogzitette. Az elsd sorozatok-
nal ezek a tdcsavarok mégis mar allohelyben kiestek. Nekem jutott az utananézés, hogy miért. A szoros illesztésii csavarmenetek
tiirésszabalyai hosszii évek 6ta nalunk és azt megel6zéen Németorszagban sok ezer esetben kifogastalannak bizonyultak. Es mégis.

Csak a menetprofil alakjara gyanakodhattam. Mérémikroszkdp ala téve rogton kideriilt, hogy megtalaltam a hibat. A menetprofilt
mindennek el lehetett mondani, csak az eldirt egyenes oldalinak nem. A tervezett nagy darabszamra valé tekintettel és szilardsagi
okokbdl is a csavarokat menetmangorlassal gyartottak. Az elméleti menetprofil a szerszamgyartasnal is, a menetmangorlasnal is tor-
zult. A menethengerl6 szerszam profilkoszoriilésénél ez a hiba nem lett volna stlyos, de a mangorlas nagy feliileti nyomasa és kép-
lékeny alakitasa alatt annal inkabb. A menetmangorld csiga kdszoriiléséhez ezért egy 0j, mddositott profila kévagot kellett
készitenlink. Ezzel a hiba egyszer és mindenkorra megsziint.
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Idénként késobb is szinte érthetetlen kihagyéasokat és bizalomhianyt lehetett tapasztalni. Két esetben tett egy lizem panaszt eld-
szor az Oninditd kis fogaskerekét, nem sokkal késébb a lendkerék fogaskoszortijat készitd Fellow-kés allitolagos rossz mindsége
miatt. A fogazokés élettartama valdban hirtelen lecsdkkent, de nem a szerszam mingsége, hanem dnkényes és nem jelzett hibas
anyagvaltoztatas (els esetben tul 1agy, masodik esetben a fogazas el6tt mar vagy 100 kilosra hdkezelt nyersdarab) miatt. Ezt sem a
gyaregység jo harmincas 1étszamu technoldgiai osztalya, sem a fétechnoldogus hasonléan népes gardaja nem vette észre, nekem kel-
lett reklamacidjuk miatt a helyszinre kimenve megallapitanom.

A gyar biiszkesége volt a Steyr-dokumentacio segitségével tervezett Jarmiigyari futdszalag. Valé igaz, hogy ilyen eddig az or-
szagban nem volt, hiszen a régebbi darabszamoknal nem is lett volna kifizetédd. Csakhogy. Uzembe allitdsa utén révid idén beliil
kideriilt, hogy a szalag alkatrészhiany vagy mas hasonlo ellatasi hiba miatt all. De azutan taldltak erre is megfelel6 orvossagot. A kis
erdd egyik kevéssé feltling helyén hirtelen 4j iizem, az igynevezett Repaszalo, 1étesiilt. Ez a szakmainak tiind nevl gyaregység a ko-
vetkezd feladatot kapta.

A Jarmiigyari futészalagon egy kocsihoz hidnyzott valami a készre szereléshez. Dont kérdés: rovid uton jaroképes-e vagy leg-
alabb mozgathato-e a kocsi. Ha igen, akkor semmi baj. Egyébként készre szerelik, és elkiildik a Repaszaloba. Ezzel a kocsi késznek
szamit. A Repaszaloban azutan a legklasszikusabb kisipari biitykoléssel idével készre szerelik. Mert nalunk a munka a 1ényeg.

Idével lett a gyarnak ugynevezett TMK (Tervszer(i Megel6z6 Karbantartas) tizeme is. Nem sokat hallottunk réluk, feltehetéen
elfogadhatoan tették a dolgukat. De egy mindségi melléfogasuk benniinket is a porondra szolitott. A Hajtomiigyar egy félautomata
lefejtémaro-¢lezogépe meghibasodott. Bizonytalanul, idénként hibasan indexelt. Elvitték javitani, de a TMK iizemben lehetetleniil
hosszu ideig, ha jol emlékszem vagy 18 honapig, nem talaltak a hibat. Az eset gyarvezetdi tanacs elé keriilt.

Arra az elhatarozasra jutottak, hogy mint nagy tapasztalatu volt lizemvezet6t, a nalunk tanacsadoi mindségben dolgozo idésebb
Attl Bélat kérik fel a kivizsgalasra. O életkorara hivatkozva két feltételt szabott. Hozzak 4t a gépet a TMK-bol a Szerszamgyérba, és
nem egyediil, hanem velem egyiitt vallalta a munkat. A gép athozatala és bekotése utan megmeérte a hidraulika nyomasat (amit eddig
senki sem). A hiba ezzel meg is volt: alig volt nyomas, mert — mint azt a kovetkez0 logikus Iépésben szintén azon nyomban megal-
lapitottuk — az olajszivattyu fogaskerekei elkoptak. Gyorsan kiszamitottam a kerék adatait, €s néhany nap alatt elkészitettiik az 0] szi-
vattyu fogaskerékpart.

Az olajnyomas ezzel mar rendben lett volna, de résziinkre most jott csak az igazi munka. Mert a tobb honapos szerelgetések
kozben a géprdl ez is, az is elveszett. Torhettiik a fejlinket fontos, kisebb alkatrészek anyagan, hokezelésén és tlirésein. Ezeken az-
utan mi is még vagy hat hétig szérakozhattunk.

A technoldgiai rend és fegyelem csticsa vitathatatlanul a hathengeres motorok 6 olajvezetékét készitd, vagy masfél méter
hosszu, rajzszamos egyedi csigafuro volt. Ez az eléggé draga, kiilonleges szerszam egy szép napon a hirek szerint megmakacsolta
magat. Nem volt hajlando, csak egyetlen furatot elkésziteni. Azzal kikésziilt. Vezérigazgatoi vagy fotechnologusi dorgedelem érke-
zett a Szerszamgyarba: azonnali kivizsgalas. Kirendelték az Anyagvizsgalot is.

A megbesz¢lt idopontban az Anyagvizsgald helyettes féndke, Bansagi Tibor, a Szerszamgyarbol pedig én mentem a Motor-
gyarba. Egy szarnyas furogéphez vezettek, kdrnyéke vagohidra emlékeztetett azzal a kiilonbséggel, hogy koriilotte a fold széles kor-
ben a furé olajos hiitévizétdl csillogott. A gép mellett egy Czaja Janosra emlékeztetd termetli munkas vart rank talpig nejlonba
burkoltan. A motorgyar részérdl néhany technologus jelent meg. A gép inditasa eldtt Bansagi Tibor is, én is — biztos, ami biztos — hat-
rabb huzodtunk.

A gépkezeld felmutatott egy 11j furdt, és befogta a furdfejbe. Meginditotta a hiitévizet, majd a gépet. Abban a pillanatban mar
tisztdban voltam mindennel (gondolom Bansagi Tibor is), de egyeldre csendben figyeltiink.

Ovatos tavolsagtartasunk nem volt felesleges. A hiitéfolyadék csove eléggé magasan volt a megfurando feliilet felett, és a cs6
teljesen vizszintesre volt beallitva. Egy Degas festette balerina szétteriild tiillszoknyaja gyenge kezdet volt ahhoz a tokéletesen viz-
szintes permetfliiggonyhoz képest, amit élvezhettiink. A késziilé furatban viszont barmi terményt vagy robbandanyagot lehetett volna
tarolni a nedvesedés legkisebb veszélye nélkiil.

A munkast mindez nem zavarta. Szemlatomast egyediil a norma minél jobb teljesitését tartotta szem el6tt. Megallas, a furat és
a furd pihentetése nélkiil, homlokan dagado erekkel nyomta a furdt. Csikorgott, reszketett minden, és a furatbol kék-lila vastag for-
gacskigyo tekeredett ki. Fizikailag nagyszerti, szinte olimpiai teljesitményt lattunk.

A masfél méterre, leérés utan a munkas felhuzta a firot a lyukbol és most jott a bemutatd csemegéje. Hatrabb taszitotta a furd-
gép szarnyat, és elvett egy nagy éket. Ott a szemiink eldtt kiiitdtte a még tizforro furot ugy, hogy heggyel leesett a kopadlora.

- Tessék! - mutatta.

Mindketten csak annyit feleltiink:

- Ezt elhissziik!

Mentiink vissza a Szerszamgyarba és az Anyagvizsgaloba. Erdekes modon a reklamacié megsziint.

Br. fodeon. i
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Az els6 Szakmai Nap

Hatalmas 6rommel vettiik tudomdsul, hogy az elsé Szak-
mai Nap vonzotta a tomegeket. Az el6addsok fér6helyei sorra
beteltek, és bizony akadtak a Lego-versenyen csapatok, akik-
nek mdr nem jutott hely... Ez a rovid 6sszedllitds széljon

azoknak, akik nem voltak ott, akik nem lehettek ott! Csak

senki le ne maradjon...

A szakmai nap mintegy felvezetése-
ként a BK'V meghivott eldaddja beszélt ne-
kiink egy rovid eldadas keretén beliil arrol,
hogy a vallalat milyen jellegli fejlesztése-
ket tervez fovarosunk kozlekedésében a ko-
vetkez idészakban. Ennek keretén beliil
szoba keriilt az autobuszpark feltjitasaval
kapcsolatos projekt, természetesen a 4-es
metr6 problémakore és a Paraméterkonyv
sem maradhatott ki a bemutatott és az el6-
adas végén roviden megvitatott témak ko-
ziil. Ezeken feliil megismerkedhettiink a me-
netrendek szervezésének gyakorlati olda-
laval, életszagu példakkal illusztralva,
és ezzel egyiitt kiegészitve a tan-
orakon megtanult elméleti
tudast. Lathattuk, hogy
kevesen vannak azok,
akiket a foévaros koz-
lekedése hidegen
hagy, hiszen tobben
is ugy vettek részt a
programon, hogy iil6-
helyiik mar nem ma-
radt. Viszont ez ugye még
csak az elsd eldadas volt!

Akik idejében érkeztek,
beiilhettek a DHL eldadasara. Gulyas
Viktor tajékoztatoja kiterjedt Kozép-Euro-
pa makrogazdasagara. Részletezte a na-
gyobb cégek folényét a kicsikkel szemben,
hisz a rohamos felvasarlasban csak a mul-
tik maradnak talpon. JIT rendszerben in-
terkontinentalis cégek kiszolgalasara ren-
dezkedtek be, foleg 1égi- és kozuti szallitas
a jellemz6. Jovobeli célként emlitette, hogy
novelik a bevételt és az eszkozkihasznalt-
sagot. 24 tizemmenetben dolgoznak, hogy
minden igényt kielégitsenek. A virtudlis
szervezeti felépités is segiti a jobb atlatha-
tosagot. Am, sajnos, egy jol olajozott gép-
ben is el6fordulnak hianyossagok: kevés a
j6 szakember. Komoly feladat az igazan jol
képzett munkaerot ,,becserkészni”, és ma-
radasra birni, lojalissa tenni a céghez.

8. oldal

Idén szeptember
25-én keriilt megren-
dezésre az elsé Szakmai
Nap, melyen az érdekl6-
dék jobbnal jobb eladdsok
koziil vdlogathattak. A leg-
t6bb érdeklédét mégis a
Lego-verseny vonzotta:
igérjiik, lesz legkéze-

lebb is!

Az Audi két el6adassal is jelentkezett.
Ezek koziil a Gyartastervezés cimit Perger
Jozsef tartotta. A téma fontossaga mellett (a
cimad6 folyamat gyakorlatilag az aut6 fi-
zikai létrejottének kulesa) a hangulat nagyon
oldott volt, az el6adas kotott részét kove-
téen dinamikus eszmecsere alakult ki a PD-
TDI-r6l common rail-re valtas, a benzin-
motorok sokfélesége, a szerszamgyartas
funkcidja, illetve az egész folyamat opti-
malizalasa koriil. Megismerhettiink két —az
Audi jov6beni terveit meghatarozo — igen
jelentds szempontot. Az egyik a dolgozdkra

vonatkozik: céljuk, hogy az egyes terii-
leteken tevékenykedd munkatar-
sak nagyobb ralatassal birja-
nak a gyartds tobbi lépé-
sére is. A masik fontos
szempont, hogy véle-
ményiik szerint a jovo
autogyartasanak kulcsa
az egyéni autdban, a
lehetd legnagyobb fokt
személyre szabhat6sag-
ban rejlik. Végezetiil sz6-
ba kertilt az utolso6 uténi 1épés,
a tovabbfejlesztés, melynek ja-
vitasdhoz fontos a visszacsatolds a
gyartastervezo fele, és ezt a konstruktérok
szériagyartasban valo szerepvallalasa segiti
elo.

Leonov Péter, a Malév vezérigazga-
tojanak el6adasa az egyik legsikeresebbnek
bizonyult a Szakmai Nap soran. A Z épii-
let 5. emeleti konyvtaraban megtartott be-
szélgetésre harmincnal is tobben jottek el,
ezuton is koszonjiik az érdeklédést. Az “in-
teraktiv szeminariumon” elhangzott szamos
érdekes informacio, tobbek kozott a jelen-
leg a Malévnal dolgoz6 pilotak helyzetérdl.
Megtudhattuk, hogy milyen elényei szar-
mazhatnak a Malévnek és az utasoknak a
One World unioba tortént csatlakozasbol,
valamint, hogy mik az okai a tengerentuli
jaratok drasztikus csokkentésének.

A Lego-versenyre délutan kertilt sor.
A bator jelentkezdk igazan testhez allo fel-
adatot kaptak: jarmuvet kellett épiteni,
mely a harom szornyallat koziil egyet A
pontbdl B-be juttat. Hogy mégse oriiljenek
annyira, elvettiik az Gtmutatokat ©, igy a do-
bozon talalhaté kép alapjan kellett megal-
kotni a szérnyeket. Kemény két ora volt,
repkedtek az aprobb darabok, rendesen

megdolgoztak a csapatok. Az utolsd ne-
gyedoraban igazi roded zajlott a Landler-
teremben: a kiilonboz6 szallitdjarmiivek ko-
zott Bécsi Adi és kis motorja szaguldozott,
a jelenlévok nem mindig legnagyobb 6ro-
mére (tal sok volt a karambol, de szeren-
csére személyi sériilés nem tortént ©). A
zsliri szerepét Dr. Rohacs Jozsef, Varga Ro-
bert, Nagy Zoltan, Csaszar Laszl6 és Bécsi
Tamas tanar ur vallalta el. A csapatok iga-
zan kreativak voltak: a komptol kezdve a re-
pilégépig szinte minden jarmiivet meg-
épitettek. Az értékes nyereményeket, vala-
mint a versenyszamokhoz tartozo6 készle-
teket a magyarorszagi Lego-képviselet biz-
tositotta, amit ezton is koszoniink!

A Szakmai Nap zaroakkordjaként Dr.
Kulcsar Béla dékan Gr mondta el az iinne-
pi zarobeszédét, majd Beliczai Balazs fer-
geteges stand-up misorat élvezhették az
egybegylltek.

Végezetiil szeretnénk megkoszonni a
Kozlekedésmémoki Szakkollégiumnak a se-
gitséget, Antal Norbertnek az el6adasok,
Oroshazi Tamasnak pedig a Lego-verseny
lebonyolitasat.

Vera

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja



BSC

Baross Stand-Up Club

Elkezdédétt kollégiumunkban egy olyan, nagysikert soro-
zat, amit a Baross Stand-Up Club szervezdinek készénhetiink.
Kéthetente a Disztermiinkbe mdra a miifajban nevessé valt el6-
adok ldtogatnak el, és nevettetnek meg minket.
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A kovetkez6 fellépések:

a mifajt. A kilencvenes
évek elején figyeltek
fel el6szor Fabry San-
dor humoréra, de Hajos
Andras is ekkortajt fu-
tott be mint humorista.
2003 végén nyi-

totta meg kapuit a Go-
dot Kavéhaz Buda-
pesten, amely a stand-
up comedy miifaj kép-
viseldinek kivant fel-

1&pési lehetdséget
biztositani, és

A stand-up comedy gyokerei a vasa-
rokban, varietékben ¢és cirkuszokban fellé-
po vicemeséld figurdkra és bohdcokra ve-
zethet6k vissza, majd a 19. szdzad vége felé
kezdett egyre karakteresebb¢ valni a miifaj
az Egyesiilt Allamokban és az Egyesiilt Ki-
ralysagban.

Az utdbbi években Magyarorszagon
is egyre nagyobb az érdeklddés van iranta.
A stand-up comedy kifejezésnek egyébként
nincsen elfogadott magyar megfeleldje,
leginkabb a dumaszinhaz kifejezést hasz-
naljak.

A hetvenes-nyolcvanas-kilencvenes
években Hofi Géza miivelte magas szinten

egyben népszerusiteni a stilust. Azo-
ta Dumaszinhdz gyiijténév alatt
egy orszagos comedy club haldzat
alakult ki.

Mivel egyre nagyobb nép-
szerliségnek orvend ez a mufaj ka-
runkon is, ezért a szervezdk tgy gondol-
tak, hogy belevagnak, és szerveznek nekiink
egy hat alkalombol all6 fellépéssorozatot.

Négy eloadas mar lement, és eddig
csak pozitiv visszhangot lehetett hallani a
fellépésekkel kapcsolatban. S6t, én eldszor
nem hittem el, hogy ez tényleg ennyi em-
bert megmozgat, kolis, ,,pesti”, albis: min-
denkit megtalalhatsz a néz6k kozott! Olyan
emberekkel talalkozhatsz, akikkel elotte fé-
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2008.10.29. Szerda 20.00
Litkai Gergely

2008.11.12. Szerda 20.00
Hadhazi Laszl6

lévente egyszer Osszefutottal az egyetemen,
holott elvileg évfolyamtarsak vagytok.
Véleményem szerint érdemes nézo-
ként részt venni az eléadasokon, eddig min-
dig nagyon jol szorakoztam... Persze azért
ébernek kell lenni ahhoz, hogy sikeriiljon
még jegyet szerezni az épp aktualis prog-
ramra, de a nemrég bevezetett
A jegyarusitasi rendszerrel,
| miszerint hétfén csak koz-
lekes diakkal lehet jegyet
-~ venni, akkor is személyen-
— | ként csak kettdt, talan nem
/ lesz ezzel probléma.
y Szeretnék az elkovet-
kezend6 eléadasokra is jo szo-
rakozast kivanni!!

>

Keresztes Péter, a Baross Stand-Up Club egyik ki6tlGje és szervezdje irta a Hallgatoi Képviselet blogjdra ,,Miért éppen

Stand-up?” cimmel:

Az 6sz dltalaban a tradicionadlis kozosségi programokkal telik (Csatabarddsas, Koli Napok, Szakestélyek, Gélyabal),
amelyek 1-2 napra koncentralnak és viszonylag tomorek (2-6 6ran keresztiil tartanak), de az emberek nem jonnek ossze
ugy, mint ahogyan tavasszal a Kari Napok miatt. Amikor mar hetekkel elStte egyiitt dolgoznak, és kialakul a csapat,
mikor elmozdulnak a gép eldl, lekapcsolédnak a netrdl, és beszélgetnek, szérakoznak egyiitt, egy cél érdekében.

Persze az Egyetemi Napok 6sszehozza a kart, (itt is gratuldlok a csapatnak, hogy megvédte a kupat), de utdna nincs
folytatas. Ritka olyan eseményt teremteni, ami miatt nem csak a kollégiumban lakdk, hanem a pestiek és a kolin kivii-

liek is egy helyre csédiilnek.

Egész nyaron mocorgott bennem a gondolat, hogy a stand-up a Kari Napokon Kéhalmi Zolival és el6tte Maksa Zoli-
val nagy sikert aratott, tehat igény az volna ra.
Az 6szi félév szorgalmi id6szaka alkalmasnak tlint a rendszeres fellépésekre, amellyel a kzonség tervezni tud, s a ka-
cagas mellé jol esik egy laza vacsi is, amit a Bordcs Kornek koszonhetiink. Az egész pedig nem tart tovabb 2 6ranal, amit
egy masnapi zh vagy egy beadandé hazi miatt sem kell kihagyni.

kozhir.blogspot.com
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10 éves a Neptun

A Miiegyetemen 1998-ban vezették be a Neptun-rend-
szert, ezen évforduld apropdjabdl egy kicsit utdnajdrtam a
rendszerrel kapcsolatban felmeriil6 kérdéseimnek...

Els6 kérdésem ugy hangzott, hogy:
,»Mi volt, mikor még nem volt Neptun?!”
Komécsin tanar ur szerint ,.kockas papir és
ceruza”. Régen nem lehetett elintézni ott-
honrol par kattintassal a targyfelvételt és a
vizsgajelentkezést. A hallgatok sorban 4all-
tak a Dékani Hivatalban, és ott kellett fel-
iratkozni.

Biztos ennek is volt elénye, de szii-
letett egy elhatarozas, hogy legyen egy rend-
szer, ami a hallgatokkal kapcsolatos adatokat
kezeli. 1993-ban kezdték el fejleszteni a Vil-
lanykaron TDK- és diplomamunkaként a
hallgatok, 1995-ben kezdte el tesztelni a
Miiegyetem a programot. Azért csak teszt-
iizemr6l beszélhetiink, mert ekkor még
nem csak a Neptun volt az egyetlen hely,
ahol adminisztraltak az elért teljesitmé-
nyeket. De mint minden uj fejlesztésnél, itt
is sziikséges volt a tesztelés, hiszen minden
apro kis hibat észre kellett venni, hogy par
év mulva egy teljesen preciz, lizembiztos
rendszert kapjunk. 1998. januar 1-t61 mii-
kodik éles tizemben egyetemiinkon a Nep-
tun-rendszer, persze ezt rengeteg munka
elézte meg, hiszen az dsszes miiegyetemista
adatait kellett adatbazisba irni.

Azota tobb rendszerfrissités is tortént,
¢és ha belegondolunk, mar a 3-as verzio-
szamu Neptunt hasznaljuk. 2006-ban volt
egy nagy valtas, a régi rendszer jogkdvetése
megsziint, nem lehetett frissiteni tobbé. A
régi rendszer egy kétrétegi architektira volt,
ami informatikai szempontbol elavultnak te-
kinthetd. Az 0j rendszer haromrétegii tech-
noldgia, mely minden tekintetben feliilmulja
az el6djét. A régi, kétrétegii rendszerrel kap-
csolatban hallottam olyan hireket, hogy nem
volt teljesen biztonsagos. Ez legtobbszor a
hattérprogramok hibdjara volt visszave-
zethetd. Elképzelhetd, hogy bizonyos ese-
tekben timadhato volt a rendszer, foleg ak-
kor, amikor a felhasznalok nem kiléptek, ha-
nem csak bezartak az ablakot, amelyikben
dolgoztak, a 3R ehhez képest sokkal meg-
bizhatobb. Persze, ezt mar nem azok a vil-
lanykaros hallgatok fejlesztik, akik annak
idején elkezdték, hanem alapitottak egy Kft-
t, most ez a cég a Neptun fejlesztdje.

10. oldal

Mara annyi adatot kell tarolni egy hall-
gatorol, hogy szinte lehetetlen lenne papi-
ron vagy esetleg nem kdzpontositva tarol-
ni. Példaul a 2006-o0s verziovaltas idején az
adatbazis-konverzio egy egész nyaron at tar-
t6 megfeszitett munka volt. De az is mutatja,
hogy mekkora sziikség is van az ujabb és
ujabb rendszerre, hogy mig 1998-ban a Nep-
tunban kezelt hallgatéi befizetésekbdl 6sz-
szeallitott legnagyobb utalasi allomany 3
milli6 forintot tartalmazott, addig pl. 2007-
ben ennek nagysaga meghaladta a 98 mil-
liot. Ebbdl az adatbol is 1atszik, hogy mek-
kora hihetetlen mennyiségii informaciot kell
tarolnia a rendszernek...

De nem csak Neptun van a vilagon,
mas egyetemeken ETR-t hasznalnak (Egy-
séges Tanulmanyi Rendszer), mint kidertilt

Pubpt B e
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leginkébb azokon a helyeken, ahol szakok
6tvozdédnek, pl. egy matematika — fizika ta-
narinal. Ez a rendszer nyilvantartja az ok-
tatasban 1évo atfedéseket; muszaki teriile-
ten, ahol sok az egymasra épiilés, ott inkabb
a Neptun allja meg a helyét, bar tigy tudom,
a K6zgazon is Neptunt hasznalnak! ©

Mindig ad6dnak hibak miikodés koz-
ben, de melyik rendszerrel nem?! Széval
mindenki eldontheti, hogy jo-e neki a Nep-
tun-rendszer 1étezése, vagy sem, de valljuk
be, kinek lenne kedve még mindig a Dé-
kéaniban alldogalni akar 4-5 6rat, hogy fel-
vegye a targyait, vagy végigjarni a tanszé-
keket, hogy jelentkezzen a vizsgaira, mikor
barmikor otthonrol par kattintassal el tud-
ja intézni?!
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6sz + 2008. oktéber 29-30.

Varunk Kozép-Europa legnagyobb allasborzéjén,
ha miszaki, gazdasdgi, informatikai

pénzigyi vagy természettudomanyi teriileten
tanulsz vagy tanultal!
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A budapesti kozlekedés tegnapja

A févdros kozlekedéstorténete tobb mint mdstél évszdzadra
nyulik vissza. Az els6 menetrendszeri omnibusz megjelenésétdl
napjainkig tart, amikor mdr gyors metrék robognak alagiiti pa-
lydikon, és a tomegkozlekedés felszini vonalai Budapest egész

teriiletét behdl6zz4dk.

A fovaros kozosségi kozlekedésének
fejlddése mindig kdvette a mas vilagvaro-
sokban e téren végbement muszaki és
technologiai valtozasokat. Budapest to-
megkozlekedését napjainkban is a kovet-
kezetes fejlesztés jellemzi.

A sikld épitésének gondolatat grof
Széchenyi Odon vetette fel. A kiviteli mun-
kakat 1868 juniusaban kezdték meg Wohl-
farth Henrik mérndk vezetésével. A ferde
palya miatt a bécsi Spiering-féle gyarban ké-
sziilt kocsik kiilonos kialakitastak voltak:
harom, lépcsdzetesen egymas f61é emelkedd
fiilke. Ez a megoldas a vilagon is egyediil-
allo volt, és ez lett a siklo legnagyobb mii-
szaki nevezetessége. A harminc 16erds
gdzgépet, mely eréforrasul szolgalt, Theo-
dor Schultz bécsi gyara szallitotta. A meg-
nyitasra 1870. méarcius 2-an kertilt sor. A sik-
16 a masodik vilaghabortiban stlyosan
megrongalodott, végiil a teljes koriien fel-
wjitott Budavari Siklot 1986. jinius 4-én ad-
tak at ismét az utazokdzonségnek.

1870-ben Budapestre latogatott Ni-
kolaus Riggenbach, az elsd eurdpai fogas-
kerekli vasut tervezdje. Elgondolasa az

volt, hogy a Svabhegyet hegyi palya altal
kosse Ossze a fovarossal. A fogaskerekii
1874. jinius 24-¢én indult els6 utjara a vi-
lagon a harmadikként. 1890-ben megindult
a forgalom a Széchenyi-hegyig. Ezzel a vo-
nal hossza a korabbi 2,88 km-r6l 3,7 km-
re nott.

Az els6 budapesti villamosvasut 1887.
november 28-an indult a Nyugati palya-

udvar eldl. A két kocsibol allo probavasut
a Kiraly utcaig tartd 1 kilométer hosszu,
1000 mm nyomtavu, egyvaganyu palyan
kozlekedett. 1889. julius 30-an helyezték
lizembe az els6 normal (1435 mm) nyom-
tava palyat az Egyetem tér - Baross utca -
Orczy tér utvonalon.

1896. majus 2-an Budapesten meg-
nyitottak Eurdpa els6 foldalatti vasatjat. A
kéregvasut épitése mindossze 22 honapot
igényelt. Az akkor 3,7 km hosszu vonal a
varos szivébdl az Andrassy ut alatt haladt
a Varosligetig, ahol rovid felszini palyan érte
el a Széchenyi fiirdé melletti végallomast.
Az utazas kétszer olyan gyors lett altala,
mint a felszini vasutakon és a kocsikat au-
tomata biztositoberendezés Ovta az egy-
masba szaladastol.

Az els6 budapesti autobuszjarat 1915.
marcius 1-jén indult. A buszok a mai D6-
zsa Gyorgy ut - Benczuar utca sarkatol az
Andrassy Uton at a Bajcsy-Zsilinszky ttig
kozlekedtek. Az els6 napon az emberek in-
kabb szemlélték, mint hasznaltak a jarmu-
veket. A kalauzoknak szives batoritassal kel-
lett invitalniuk a kozonséget. Csak késobb
lendiilt fel az tizlet, amikor kideriilt, hogy
14 fillérért most mar mindenki kozosen au-
tomobilozhat. Tekintettel a népszertiségre,
a vonalat még az év 6szén meghosszabbi-
tottak a Hosok terétdl a mai Ferenciek te-
réig.

A villamos ¢és az autobusz erds kon-
kurencianak bizonyult az omnibuszok és a
l6vasutak szamara, melyek vonalait folya-
matosan visszafejlesztették, majd meg-
sziintették. A l6vasut 1928. aprilis 10-ig volt
iizemben, utolsé jarata a Margitszigeten koz-
lekedett. Az omnibusz 1929. november 5-
¢én tette meg utolso utjat a Villanyi uti vo-
nalon.

A trolibusz a févaros kozlekedésében
1933-ban jelent meg elészor. A kisérleti
vonalat a villamosvastti halézathoz csatla-
kozoban hoztak létre. Az lizemhez harom
kocsit szereztek be, kett6t a Ganz, egyet a

kozhir.blogspot.com

MAVAG széllitott. A masodik vilaghabora
vége felé a forgalmat erésen csokkenteni
kellett, az ostrom alatt pedig a vonal
teljesen  tonkrement. A  trolibusz
legkdzelebb 1949 végén jelent meg Gjra a
budapesti kozlekedésben.

1951. aprilis 30-an megindult a for-
galom a Boraros tér - Csepel kozotti HEV-
vonalon. A csepeli gyorsvasuti vonalon ne-
gyed oran beliil meg lehetett tenni a Bora-

nepro,
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ros tér - Cse-
pel kozotti ta-
volsagot. A
szentendrei o —
HEV vonalét a
metr6 budai szakaszanak iizembe helyezé-
se kapcsan a Bem rakparton burkolatalat-
ti alagtitban 1,2 km-rel meghosszabbitottak,
a Margit hidfében kozbensd allomast, a
Batthyany téren haromvaganyu végallomast
épitettek (1972).

A fovaros kozosségi kozlekedésében
korszakvaltast jelentett a kelet-nyugati
(M2) metrovonal iizembe helyezése (1970-
1972). 1976-1990 kozott 6t titemben adtak
at az észak-déli metrovonalat (M3). Az igy
kialakult metréhalozat egyik elénye, hogy
a 2-es ¢és a 3-as vonalaval érinti mindharom
nagy forgalmu vasuti palyaudvart és egy je-
lentdssé valt allomast.

1977. januar 1-jén a BKV szervezete
a libegdvel boviilt.

2006-ban megérkeztek az 0j Siemens
Combino NF12-es villamosok a Nagyko-
ratra. A Korszer(i, alacsonypadlos, 54 mé-
ter hosszu ,,0riasherny6”-nak is becézett jar-
miivek a nagykorati Ganz csuklosok helyét
vették at, mig utobbiakat az UV villamosok
helyére ,,vezényelték”. Az utols6 UV tipu-
su szerelvény 2007. augusztus 20-an koz-
lekedett a fovarosban.

Forras: www.bkv.hu

Pebinda
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Kozlekedes

Reklimverddk

A kézlekedésben sok furcsa jarmi feltiinik. Némelyik vizet
spriccel, és nem mindig a felmelegedett aszfaltra, hanem a fel-
diih6dott tomegre. Valamelyik nagy silyokat emel magasba, és
megint mdsik lerobbant buszokat, kamionokat vontat be a szer-
vizbe. Na, ezek kéziil egyiket sem probdltam még ki, viszont
volt egy érdekes tapasztalatom, amihez nem is kellett messzire
menni, éppen csak a koli melletti buszmegdlldig.

Lehet, hogy sokan lattatok a 7-es, 173-
as busz vonalan k6zlekedd, zoldre festett noi
egészségiigyi intimvattacsomot marketin-
geld jarmiivet, azaz tamponbuszt. Ha nem
lattatok volna, mesélek rola, mert én utaztam
is rajta. Nem-nem, a terméket akkor és az6-
ta sem probaltam ki, csak a buszt! Erdekes
volt, hogy amennyire én meglepddtem,
mikor felszalltam, legalabb annyira a hos-
tess kislany is, aki gyorsan konstatalta, hogy
nem én vagyok termékiik szamara a cél-
kozonség. Pislogott ram, mint a Kébanya-
is promosok a menedzser balon a Heinek-
ken-t kortyolgatokra. Kellemes hangulata
volt a busznak, még ugy is, hogy egy ora
felé full tdmotten indultunk utunkra, gon-
dolom, mert erre nem kell jegy, meg aztan
az ellen6rok helyett csak a csini lanyok vol-
tak egyenruhaban.

A legfeltiinébb a busz padlozatat tel-
jesen elfedd pazsit volt. Igen, gyepszo-
nyeget raktak a buszra, még az tilések lab-
teréhez is, és ezen kiviil inddkat és mas szi-
nes mi- és igazi viragokat pakoltak min-
denhova, ahova csak lehetett. A teljes ka-
paszkodo haldzatot atszotték, mintha indak
vagy valami fatdrzsek lennének. Probaltak
a termékiik természetességét a busz belso-
jére is raértelmezni, még madarcsicsergés
is szolt. A belsé hdmérséklet is pont kelle-
mes volt, de ezt mar a Volvokon is meg-
szokhattuk, taldn nemsokdra a gyors jara-
tokon is igy lesz. Mivel az els6 ajtonal szall-
tam fel, igy lathattam, ahogy a vezetd
el6tti miiszerfalat is elboritotta az orchide-
acsalad legalabb négyféle képviseldje. A val-
tokart éppenséggel kihagytak a jobol, pe-
dig egy kobraimitacio azon is elfért volna.
Gondolom, a miiszakkezdéskor macsétat is
osztanak a Maugli-0sztonokkel legalabb
egyiitt €16 Tarzan-lelkiiletd vezetéknek. A
leszallasjelzohdz példaul egy kolibrifészken
at vezetett az ujjam utja. Egyébként a busz
miiszakilag nem volt valami szivet dobog-
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tato darab, a sima tavolsagi kozlekedésben
hasznaltakhoz hasonlitott.

Na, ennyi elég is volt a mar-mar pal-
mahazszerti, 6komadarroptetd tulzott spi-
ralozasabol. Mar csak azért is, mert lett vol-
na egy ennél jobb otletem. Ki nem talalja-
tok, egy foci palyat pont ki lehetne alaki-
tani benne! Kiskapuk az elején és a veze-
té mellett, sehol nincs kint, mondjuk ivel-
getni nem nagyon lehetne, de legalabb
futni sem kell olyan sokat. Elképzelem, mit

Barmit is gondolok a szagokrol és il-
latokrol, a melegben azért a sor az Ur. Te-
hat az jonne a legjobban. Felszallas csak 18
éven feliilieknek (jattért ovisok is akar), és
indulhat a sorvili. Persze gondolok én min-
denkire, azokra is, akik a komldszdrp he-
lyett inkabb a szdléerjesztés remekmiive-
nek szikvizzel higitott valtozatat kedvelik.
Nekik lenne froccstroli mondjuk, mert az
ugyis j6 messze jar. Persze, ehhez infra-
struktura is kellene, a HaBar-szint{i, barat-
sagos csaposokrol nem is beszélve! A 18-
as vonalan, gondolom, e célbol, mar a ko-
csik végén egész pofas kis konyokld kor-
latok is vannak. Nem hiaba a hajdani blokk
diz4jnerei mindenre gondoltak, két kocs-
mazas kozott. Egy-két pohartarto feldoba-
sa sem lenne nagy akadaly. A toalett-dolgok
pedig megfeleld szakasz megtétele utan mar
nem iitkdznének szégyenldsségi akadalyba.
Ott vannak persze az igényesebbek, nekik

ajanlanam a koktéltaxik bevezetését.
Azt, hogy ezzel a viziéval mennyire ru-
gaszkodtam el a valosagtol ki-ki kénye és
izlése szerint megitélheti, egyébként a pe-
ticiot mar fogalmazzuk a BKV-nak. Pél-
daul a minden évben az elsésok kedvét
meghoz6 bulibusz is erre a koncepciora
épit, amikor minél t6bb j6 hangulata
kozlekest vesz fel, hogy aztan bulizva ke-
resztiilszeljék a varost.

Az elvitathatatlan, hogy az utazast
mindig is kellemesebbé akartdk tenni a

szdlndnak a Moriczon az utasok, ha a ma-
darcsicsergés és kamillaillat helyett izzadt
focistak zsugaznanak bent a fiivon. Meg-
lepddnének. Meglepivel a kedves BKV is
szokott szolgalni, mikor hazafelé botorkalva
az &jszakai jaratok nyilo ajtajaban az idei ku-
kasmellény-divat téli kollekcidjat csodal-
hatom meg, persze, bérlet nélkiil csak a
megallobol, de az élmény igy is felejthe-
tetlen: megint séta. Na jo, az illatositott busz-
szal, merthogy a véjtorru irodistak erre is
gondoltak, nem volt gond, s6t, el tudnam
képzelni, féleg a meleg nyari napokon, hogy
dezodoros promds lanyok és fiuk illatosi-
tanak be az utaz6 kozonséget. Jo is lenne,
ha az egyébként is a szmogtol terhes leve-
g6t nem rontana tovabb a tomott busz
oroszlan szaga. Persze az is lehet, hogy csak
én vagyok finnyas, masoknak ez lehet, gye-
re be ( Ne fiirgyé’ le...©).

szamunkra. Akar a repiildutakon felszol-
galt kajakra, akdr a vonatok egyre kom-
fortosabba tételére gondolunk (nem feltét-
leniil a magyar tendenciara). Egy biztos, aki
a Blaha Lujza nénir6l elnevezett téren a te-
toteraszi szorakoz6 helyet faradtsaga vagy
e cikk nyoman szerzett hattérinformacioja
miatt lifttel kozeliti meg, annak kellemes él-
ményben lesz része. Konkrétan egy hiit6-
taskas rovidpulttal felszerelt liftes fit var-
ja a szorakozni indulokat, tehat van ebben
fantazia. Szdval, felhivnam a marketinge-
sek figyelmét, hogy jo Uton jarnak, de
hosszti még az ut a lanyok laba koziil a csa-
polhat6 promocios termékek jarmiivon tor-
ténd felszolgalasaig.

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja




Kozlekedés

& KOZHIR |

2008. oktober 67/2

Latogatas a szentendrei BKV mizeumban

Egy hithi kézlekesnek erkolcsi kételessége elzardndokolni
egyetemi pdlyafutdsa alatt legaldbb egyszer a kézlekedéssel kap-
csolatos emlékeket 6rz6 mizeumokba.

Mik is a célpontok? Elészor is itt a
»Mekka”, a Kozlekedési Mizeum, na meg
annak Repiiléstorténeti Kiallitasa, mely
kiilon helyen, a Petofi Csarnokban talalhato.
A varos szive rejti a Dedk téri aluljaroban
miik6do Kisfoldalatti Muzeumot. Meg kell
emliteni Angyalfold biiszkeségét, a Magyar
Vasuttorténeti Parkot is. Itt meg is szakad-
hatna a sor, hisz keveseknek jut eszébe, hogy
a Budapesti Ko6zlekedési Vallalat a Deak té-
rin kiviil egy masik, annal joval nagyobb
muzeumot is mikddtet. Ez pedig Szen-
tendrén talalhato, a régi HEV kocsiszin te-
riiletén.

Stilszeriien a megkozelités HEV-vel
torténik, a Batthyany téri végallomason még
iil6helyet is szerezhetiink a viszonylag
hosszl (45 perces) ttra. Az élményutazas-
nak ez még csak az eleje, a kalandok a va-
roshatédron kiviil varnak. Aki sajnalja a be-
1épdt a Vidamparkba, annak csak ajanlani
lehet a Pomaz-Szentendre kozotti vaspalyan
vald zotykolodést, garantaltan emlékezetes
lesz!© Erkezés utan a HEV-végalloméstol
minddssze 1-2 perc séta a miizeum bejara-
ta, kdzben végigmegyiink a szabadtéri rész
keritése mellett is.

Vérosi Tomegkozlekedési Miizeum
Szentendre, HEV-4llom4s

Nyitva:
aprilistdl oktdberig, hétf6 kivételével

10-17 6ra kézott

Informdcid:

http://www.bkv.hu/muzeum/szentendre.html
http://www.museum.hu/szentendre/kozlekedesi

Belépés utan egy BKV-jegypénztar
utanérzés csaphat meg minket, am ennek el-
s6sorban nem a kialakitas az oka, hanem
maga a belépd. Ugyanis ebben a miizeum-
ban mindig annyiba keriil a jegy, amennyibe
a BKV menetjegyek keriilnek. S6t, kézhez
is egy vonal/szakasz/atszallojegyet ka-
punk, attol fiiggden, hogy teljesara, ked-
vezményes vagy fotdjegyet vesziink. Raa-

dasként ezt még kezelniink is kell az ablak
mellé kihelyezett, jol ismert, piros lyu-
kasztéval. Ezutan beléphetiink az els6 te-
rembe, melynek ajtajanal két ellendr helyett
két BKV-ajandéktargyas vitrin posztol. Itt
rengeteg fényképet lathatunk a régi Buda-
pest hétkdznapjaibol, végigkovethetjiik a to-
megkozlekedés hdskoranak és viragzasanak
fejezeteit. A kiallitast targyi emlékek és apro
makettek szinesitik. A kovetkez6 helyi-
ségben kitekintliink a vidéki varosok ko-
z0sségi kozlekedésére. A harmadik terem-
ben tobbek kozott a villamospalya-épités
szerszamaival talalkozunk, valamint Elekt-
rotechnika 3-bol megismert szerkezeteket
szemlélhetiink. Ezutan egy kovacsmiihely-
installacion atvagva bejuthatunk a kiallitas
elsO részének legérdekesebb teriiletére. Itt
honol egy valaha a 72-es vonalon szolgé-
16 ZIU trolibusz, valamint két j6 egész-
ségnek orvendd Ikarus busz. Ezekre fel is
lehet szallni, kiprobalni az iilések kényel-
mét (sajnos a vezetdfiilkéét nem), sét az egy-
kori kalauzok (!) bérébe is beleképzelhet-
juk magunkat. Az ablakokra kihelyezve ér-
dekes és torténelmi jelentdségli fényképe-
ket lathatunk. A ,,nagyvasak” mellett per-
sze még jut hely a teljesség igé-
nye nélkiil egy autdobusz-pot-
kocsi metszetének, egy kiemelt
korményoszlopnak, dizelmo-
tornak... stb.

Ha itt végeztiink, d&tmehe-
tiink a mizeum masik részébe,
ami ténylegesen a kocsiszint
jelenti. Itt talaljuk a HEV egyik
elsé gozmozdonyat, a Harasztit,
mely tavaly volt 120 éves. Mel-
lette sorakoznak régi, mives

villamoskocsik, rdadasul a jar-
mitvekre fel is lehet szallni! Erdemes meg-
figyelni a kocsik részleteit, 6sszehasonlitani
a feljaro ,,ajtok” zarszerkezetét. .. stb. A ko-
zelmultat képviseli a Miskolci Kozlekedé-
si Vallalat Bengalija, valamint az egyszer-
re kétféle jaratszammal (41 és 47) ellatott
UV.© Ezeken kiviil lathatunk egy Mukit,
HEV-mozdonyokat, kiilonlegesség gya-
nant teherkocsikat. A csarnok falain kiviil

naponta

kozhir.blogspot.com

tovabbi érdekességek sorakoznak: korabbi
szerelvények, valamint egy villamos
prototipus! Becsiiletes nevén Hungaro-
plan, vagyis a BKV ¢és az Ikarus kozos
gyermeke. A jarmiivet a Ganz gyartotta
1988-ban, sok Ikarus elem felhaszna-
lasaval; hogy csak példaként soroljam:
ajtok, ablakok, iilések, kapaszkodok...
Egy kivansagvillamos lett volna a nagy
gyartok fel¢, azonban a kilencvenes évek
gazdasagi nehézségei miatt nem kertilt sor
beszerzésre. Tovabb folytatva a nézelddést
lathatunk még sincsiszolot, sinhaldza-
tmér6t, tartalykocsikat, s6t nyitott
bicikliszallitd kocsit is! Amir6l még nem
beszéltiink, az nem mas, mint a BHEV 734
palyaszamu DVM2-es tipusu dizelmoz-
donya. Ez tulajdonképpen megegyezik a
MAV M44 ,Bob6” tolatomozdonyéval.
1963-ban gyértotta a Ganz MAVAG,
elészor a Dunai Vasmiinél allt szolgalatba,
¢és késdbb helyezték at a BKV kotelékébe.
Osszesen 7 ilyen tipusii vontatojarmii
keriilt a HEV palyakra, zomében a
Budapest-Rackeve vonalon hasznaltak
Oket. Mara csak 3 maradt (a tobbit atvette
a MAV), az itt fellelhetén kiviil a masik
kettd Godollén allomasozik.

Roviden talan igy lehetne bemutatni,
hogy mire is szamithatunk, ha vallaljuk az
oda-vissza masfél oras utazast, és ellato-
gatunk a miizeumba. Osszességében kel-
lemes kora délutani program, aki mar ki-
pipalta a Kozlekedési Mu-
zeumot, annak csak ajan-
lani lehet.

Trecty
13. oldal
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NIF-nél jartunk

»JO mérnékékre marpedig sziikség van!” — Hangzott el a NIF jes és aprolekos ismerete szikséges, hanem

Zrt.-nél tett ldtogatdsunk sordn, ahol szolid, négyf6s csoportba
té6moriilve mentiink érdeklédni munkdjuk és gyakorlati lehetd-

ségek utdn.

Egy es6s csiitortok délutanon Sel-
meczy Andras évfolyamtarsunk szervezé-
sében ellatogattunk a Nemzeti Infrastruk-
tura Fejlesztd Zrt.-hez (NIF Zrt.), elsésor-
ban megismerni 6ket, masodsorban a szak-
mai gyakorlatok lehetdsége feldl érdek-
16dni. Az Atrium Irodapark mar
megjelenésében sugallta, hogy tetszeni fog
nekiink az, amit latni fogunk, ezt az érzést
az épiilet belseje pedig csak fokozta. Kel-
lemes kornyezet, baratsagos irodaépiilet
(ritka kifejezés ez egy irodaépiiletre), han-

Késobb, Jona Péter, kdrnyezetvéde-
lemmel foglalkozé munkatars (amuigy épi-
tomérnok) érkezett, aki egy teljes mérték-
ben barati beszélgetés keretében elmesélte
sajat élményeit, tapasztalatait és ami a leg-
fontosabb: feladatat a vallalatnal. Erdekes
munka az 6vé, az eddigi, tobbek kozott
M3-as projekt helyett ugyanis most a kor-
nyezetvédelemmel foglalkozik, igy egy-
szerre tobb projektben is részt vesz. Koor-
dinal, vagy ahogy kicsit elcsépelve
hasznaljuk: menedzsel.

kicsit ,,Mekk mester”-mddra, egy komplex
és atfogo tudas a teljes szakmat illetéen.
Talan ez az egyetlen jo dolog a jelenlegi
BSc-ben, hogy mintha a képzésiink is
ilyesmi lenne... (,,mindenbdl egy kicsit™)

Fontos még megemliteni, hogy a NIF
par éve foglalkozik gyakorlatok szervezé-
sével, azaz par éve rendszeresen van olyan,
hogy mérndkhallgatokat vesznek szarnyaik
ala naluk dolgozo, tapasztalt mérnokok.
Természetesen a lehetdségek szama nagy-
ban azon mulik, hogy ezen mérnokok ko-
ziil hanyan tudjak megtenni azt, hogy egy
hallgatot véve maguk mellé, bevezetik Sket
a munkajuk vilagaba. Ugyanis err6l szol a
gyakorlat! Egy, mar sokat megélt mérnok
mellett lehet belelatast nyerni a NIF tevé-

gulatos targyaloterem, és
ami a legjobb: kedves és
baratsagos dolgozok. El-
sore talan megdobben-
tiink, hiszen egy 100%-
ban allami tulajdonu cég
esetében talan nem telje-
sen erre szamit az ember.
Korszeri, kellemes, fiata-
los, modern jellemzokkel
bir a teljes megjelenés.
Kottlar Gabriella fo-
gadott benniinket, ami
nem volt véletlen, hiszen
0 a HR-es, és tOle hallot-
tuk a cég torténetét, fel-

//’73 gyorsforgalmi Gthalézat e (. |

kiépitése £

kenységébe, kovetve min-
den 1épését, segitve felada-
tait, figyelve a munkate-
riilet bejarasokon gy, hogy
az mindkét fél szaméara
hasznos és elényds legyen.

Selmeczy Andrassal
(alias Orlando) tobb ha-
sonld cég latogatasat ter-
vezziik, hasonldéan megis-
merés és gyakorlati lehet6-
ségek felkutatasa céljabol,
¢és az eddigi tapasztalatok
alapjan mondhatom, hogy
az ilyen megkereséseket a
cégek is jo néven veszik,

épitését, feladatait, egy
szdval a cég bemutatasat. Ha mar a cég tor-
ténetét emlitem, akkor azt tudni kell, hogy
a NIF 1999-ben alakult, és 2007 januarjaig
Nemzeti Autdpalya Rt. néven volt ismert.
Kezdetben 5 fovel indult, de ma mar (egy
tavalyi 105 f6s bovités utan) 300 folé emel-
kedett a dolgozok 1étszama, és mar nem
csak a gyorsforgalmi és kozuthalozat-fej-
lesztési projektek kizardlagos épittetdje,
hanem az EU-tamogatassal finanszirozott
vasuti fejlesztések beruhazoja is. A cég
mitkodését tekintve projektorientalt, azaz
rendkiviil hatékony kis csapatokba tomo-
riillve dolgoznak, mely projektmunkat a
gazdaségi és a beruhazasi-timogatasi igaz-
gatésag is segiti. Ezt, a munkavégzés
szempontjabol leghatékonyabb felépitést,
tobbszori szervezeti atalakitas utan nyerte
el a cég.

14. oldal

Amikor a benyomasairdl kezdett be-
sz€Ini, akkor els6ként azt emlitette, hogy
»hincs kézzelfoghaté munkad, amit lete-
szel az asztalra”. Ha megkérdezik, mit csi-
nal, nem mondhatja azt, hogy ezt és azt az
autopalya szakaszt 6 tervezte, kivitelezte,
vagy csak felligyelte, hanem mindezt me-
nedzselte, é€s egy mérndk szdmara ez min-
den bizonnyal szokatlan dolog. Jelenlegi
munkdjaban egyik legfontosabb feladata,
hogy a kornyezetvédelem és a fejlesztések
kozott egy mindkét fél szamara megfeleld
arany kozéputat talaljon, ami mindig tobb
egymasnak fesziilo érdek kreativ felolda-
sarol szol. Ezért lenne sziikség rank, jo
kozlekedésmérnokokre, hogy az ilyen kre-
ativ munkat segitsiik, kreativ otletekkel
megoldasokat talaljunk latszolag megold-
hatatlan problémakra. Nem egy dolog tel-

szivesen mutatjdk meg
munkajukat, szivesen latnak benniinket,
hallgatokat! (Jartunk mar az Audinal, Hor-
vath Rudolfnal és a Mezdgépnél is.)

Ezuton szeretnék mindenkit batori-
tani, hogy ha érdekel valamely vallalat
munkdja, akkor ne legyél rest egy emailt
kiildeni nekik, és siker esetén esetleg ma-
gad koré szervezni par érdekl6dd tarsat
egy latogatashoz! (Ha ez utdbbival lenne
gond, akkor pedig tudom ajanlani min-
denkinek a koztelek portal férumait! —
http://koztelek.info) Minden szempontbol
hasznos egy-egy ilyen latogatas!

Goaf U
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Litogatds a TEVA raktdrban

A mult félévben a logisztika szakirdny kapott egy olyan lehe-
téséget, amelyet vétek lett volna elszalasztani. Tokodi tandr ur kap-
csolatainak hdla, elutazhattunk G6déll6re, a TEVA ottani raktdrdba.

Mivel a GPS-rendszerrdl tanultunk
éppen, egy gyakorlati 6raval egybekotott
gyarlatogatas volt a péntek délutani prog-
ramunk. Egy GPS-vev0 segitsé-
gével kellett a TEVA godolloi
raktaraba ellatogatunk. A cég
6 tevékenysége a gyodgyszerta-
rak ellatasa gyogyszerekkel,
tapszerekkel és egyéb készit- |
ményekkel.

Egy rovid vonatut és séta
utan megérkeztiink az impo-
zans épiilet elé. Miutan beje-
lentkeztiink a portan, beju-
tottunk a recepciora. Par perc-
nyi vérakozas utdn Lakatos
Péter jott elénk, hogy korbeve-
zessen a hatalmas épiiletben.

El6szor fentrdl lattuk az dsszes gépet
és szerkezetet, €s mit mondjak, leny(igdzo
volt. Folyamatos volt a mozgas, a futsza-
lag szinte egy percre sem pihent. Persze,
ezek mellé zaj is tarsult, de ezt hamar meg-
szoktuk.

Az 5000 m? alapteriiletii helyiség
korbejarasat a beérkezé rakomanyoknal
kezdtiik. Itt a mianyag ladakat felcimkéz-
ték, hogy milyen gyogyszer és pontosan
hany darab talalhato
benne, valamint bele-

van beépitve. A jeleket a targonca aljaba
épitett érzékeld veszi, ezaltal a gép nem
térhet le a megadott itvonalrdl.

A jarmlivek nemcsak felpakoltak,
hanem a rendeléseknek megfelelden 6ssze
is gyijtotték a kiilonbozé gyogyszereket.
A termékek vonalkodjaba rengeteg adatot
betaplaltak, a gyartas idejétdl a lejarati
ideig mindent. Megtudtuk, hogy a szami-
togép kijelzi, ha kozeleg a lejarat datuma,
és azokat a gyogyszereket elére veszi. Bar,
itt nem egy-két naprol van szo, hanem ho-
napokkal eldre jelez a gép. Ha mégsem si-

keriilt eladni, akkor a
megsemmisitébe viszik.

kédoltak azt is, hogy
melyik polcra keriil fel
a lada. Miutan az azo-
nositds megtortént, az
oldalra emel6 targonca
a megfelelé helyre
vitte. A polcok az
abécé bettliivel voltak
jeldlve, minden polc-
sor elején egy tabla je-
lezte, hogy melyik
iranybol haladhatnak
at a jarmiivek, mivel a
keskeny

tavolsagok

A Teva torténete tobb
mint szdz évvel ezelbtt kez-
dédétt Jeruzsdlemben, egy
kis gyégyszer-nagykereske-
dés megalapitdsdval. Ma mdr
a vildg egyik vezetd gydgy-
szervdllalata, csaknem 6tven
orszdgban huszonétezer em-
bernek ad munkdt. A Tevdé
a legszélesebb megfizethetd
drd generikus gydgyszerpa-
letta az ipardgban.

Kétfajta rendelést tel-
jesitenek: a nagy- illetve
kiskereskedelmi rendelése-
ket. A korhazak nagy tétel-
ben vasarolnak, a targonca
csak kihozza az egységrako-
manyt (pl. 50 doboz gyo6gy-
szert), majd a megfeleld
vonalkoddal latjak el a cso-
magot, és indulhat is.

Ezzel szemben a pati-
kakat nehezebb kiszolgalni.
Minden rendelést egy kiilon
ladaba gytjtottek. A vonal-

miatt egyszerre csak egy gép fért el. Voltak
olyan részek, amiket hészigeteld ajtoval
valasztottak el, itt a hlitést igényl6 gyogy-
szereket, infuzidkat taroltak. A polcok ko-
zott a foldbe elektromos iranyitérendszer

kodba irtak bele azokat az informaciokat,
hogy melyik gydgyszerbdl hany darab
kell. A ladékat egy futopalyara helyezték,
ami gorgokbdl allt, és szinte az egész te-
riiletet behalozta. Az elsé rész olyan volt,

kozhir.blogspot.com

mint egy nagy sator: kétoldalt gyogyszer-
oszlopok alltak, s az alattuk elhalado la-
daba a megfeleld fajtaju és darabszami
doboz keriilt. Itt azokat a gydgyszereket
tartottak, amibdl sok fogy, mivel ezt a részt
konnyt volt utantdlteni. Majd egy olyan
részhez ért a lada, ahol nem gépek, hanem
a dolgozok helyezték bele egyesével a do-
bozokat. Itt kisebb polcokon
villant fel a lampa, attol fiig-
* gden, hogy mit kellett a rende-
lésbe tenni. Itt  kevésbé
hasznalatos termékek voltak.
Megtudtuk, hogy a szezonalis
termékeknél (pl. megfazas el-
leni porok) gyakori a helycsere,
hiszen ez télen jobban fogy,
mint nyaron.

A gorgoékbe bizonyos he-
lyeken sulyérzékeld allomasok
voltak beiktatva. Mivel a sza-
mitogép pontosan tudja, hogy
melyik termék hany grammos,
igy milligramm pontossaggal megallapi-
totta a ladaban 1év6 gyogyszerek tomegét,
és jelzett, ha eltérést észlelt. Ekkor a dol-
gozo egyeztette a megrendelést és a lada-
ban 1év6 gyodgyszereket, majd korrigalta a
hibat. A legutolso allomason még egyszer
figyelmesen atnézték, hogy minden rend-
ben van-e. Ezutan a kinyomtatott listat vo-
nalkoddal ellatva a ladaba tették. A ladakra
a tetdt egy kiilonleges gép szijazta ra, ami
olyan sebességgel dolgozott, hogy emberi
szemmel szinte alig volt kovethetd.

Az igy elkészitett rendelések vonal-
kédjat leolvasva, egy bonyolult futopalya-
rendszer a megfeleld korzetbe osztott
autohoz iranyitotta a ladakat. Itt aztan fel-
pakoltdk a rakomanyt, és a megfeleld
gyogyszertarba juttattak el.

Rengeteg érdekes dolgot lattunk-hal-
lottunk e délutan folyaman. Megtapasztal-
tuk, milyen az, amikor az iskolapadban
tanultak a valdésagban megelevenednek.
Oriiltem, hogy él6ben lathattam egy ilyen
hatalmas, 0sszetett és bonyolult rendszer
mikodését.

Vera

15. oldal
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Auto

Gézturbinds autét a népnek! (4/11. rész)

Siivolts versenygépek

A Gdzturbinds autdk cikksorozat el6z6 részében megismer-
kedtiink Granatelli és az STP btivkérével, viszont helyhidny miatt
nem esett sz6 a legendds Howmetekrdl. Ebben a cikkben pétol-
juk az elmaradtakat, és folytatjuk a siivoltd versenygépek legen-
ddjdt. Természetesen tovdbbra is Farkas Sdndor irdsa alapjdn.

(http://autohistory.blog.hu)

1968-ban jelent meg ez a masik le-
gendas gazturbinds versenyauto, a How-
met TX. Egy philadelphiai versenyz6, Ray
Heppenstall kezdeményezése volt, aki a
mar bemutatott Granatellihez hasonléan
fantaziat latott a konnyd és nyomatékos
gazturbinaban. Az Gtlet valora valtasat ver-
senyzotarsaval és baratjaval, Tom Fle-
minggel kozdsen végezte, aki nem
mellesleg a gazturbina-gyartd cégeknek
aluminium és titdn alapanyagot szallit6
Howmet Corporation of Americanak volt
az egyik vezetdje. A kocsik alapjat a Can-
Am versenyautokat épité Bob McKee ko-
rabbi Mark VI-os konstrukcioja, illetve az
abbdl kialakitott Mk IX-es vaz adta. Ezek
hatuljaba szerelték a Continental Aviation
& Engineering cég TS325-1 turbinait,
amelyek a Granatelli-féle Pratt & Whitney
hajtomiikhoz hasonldéan eredetileg heli-
kopterekhez lettek tervezve.

A Continental turbinak egy nagyobb
megrendelésbdl maradtak vissza, igy vi-
szonylag kedvezd aron juthattak hozza
Heppenstallék. Az eréforras 325 16erot
adott le 57500-as maximalis fordulatsza-

mon; konstrukci6jabol adoédoan repiild-
benzinnel miikodott, amelyet a tomegko-
zéppontba, a pilotafiilke és a mogotte 1évd
turbina k6z¢ helyezett mintegy 100 literes
tankbol szipkazhatott be. A turbina lassu
reakcioidejét egy kiilonleges megoldassal
javitottak; a gazpedal els6 kétharmadanak
lenyomasaval hagyomanyos moddon az
égéstérbe kerlilt az lizemanyag, padloga-
zon viszont kozvetleniil a hajtéturbinaba
juttattak a kozbeiktatott zsilipnél felgyii-
lemlett gazokat, amitdl az gyorsabban ért
el magasabb fordulatszamot. A Group 6
osztalyba sorolt Howmet TX Continental
autok 1968 februarjaban debiitaltak a day-
tonai 24 6ras versenyen, Dick Thompson,
Ed Lowther és Ray Heppenstall soférok-
kel. Két autot vittek Heppenstallék ma-
gukkal; a hosszii Mark [X-es vazba épitett
verziot és az els6, Mk VI-os McKee vazba
épitett prototipust mint alkatrész-utanpot-
last. A kocsi Lowther vezetésében a 34.
kdrben mar a harmadik helyen volt, ami-
kor egy kanyarban hozzaért a falhoz, és ki-
sodrodott. Mint kideriilt, a gazzsilip-rend-
szer kihagyott, és a kocsi nem tudott len-

diiletbdl kijonni az omindzus
kanyarbol. A ko-
vetkez6 megmé-
rettetés helyszine a
sebringi 12 o6ras
futam volt, ahol a
harmadik helyre
kvalifikaltak a
Howmetet. A ver-
senyben a hetedik
helyrdl estek ki egy
motortartd bak to-
rése  miatt. A
Brands Hatch-i 500
mérfoldes  verse-
nyen ismét a gazzsi-
lip kihagyasa miatt
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repilt ki egy ka-

nyarban a Thompson vezette aut6 a hete-
dik korben. A kovetkezd, Oulton Park-i
Guards Spring Kupan az angol Hugh Dib-
ley vezette a Howmetet, méghozza egé-
szen igéretesen! Az idémérén a masodik
starthelyre juttatta a kocsit, majd a verse-
nyen sokaig a negyedik helyen tartotta azt.
Am ismét egy buta miiszaki malér tett ke-
resztbe: Dibley kiallt tankolni a boxba, de
a kocsit nem sikeriilt Gjrainditani; itt az 6n-
indit6 mondta be az unalmast.

A sorozatos kudarcok nem szegték
Heppenstall kedvét; egy 1j versenyautd
gyermekbetegségeinek fogta fel a hibakat.
Hogy tobb lehetdséget biztositson a How-
metnek a szereplésre, az FIA-bajnoksag
mellett benevezte az SCCA (Sport Car
Club of America) kisebb jelentdségli ver-
senyeire is. Az 6tlet bevalt; ‘68 méajusaban
a Cumberland Vandagriff Trophy 200-
ason végre sikeriilt gond nélkiil befejezni
egy versenyt, méghozza a masodik helyen,
korrekordot felallitva! A kdvetkezd, juni-
usi masodikai versenyen, a michigani
Grattanban Heppenstall ugyan megint ki-
esett, am egy héttel késobb az alabamai
Huntsville-ben megrendezett Heart of
Dixie futamon kdrrekordot felallitva nyert
a Howmet. Ez volt az elsé eset, hogy egy
gazturbinds versenyautd nyerni tudjon
(1969!).

A folytatds nem maradt el; a kovet-
kezd hétvégén a Dick Thompson és Hep-
penstall vezette, kettes szamu Howmet,
amelyik a Mark IX vazra épiilt, versenyre-
korddal nyerte meg a marylandi Marlboro
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300-ast. A kovetkezd FIA-versenyen mind
a két Howmet auto indult; az egyes szamu
kocsit Hugh Dibley és Bob Tullius vezette,
mig a kettes szamu Thompson és Hep-
penstall kezében volt. A végeredmény az
er6sebb mezonyben is dicséretes volt;
Heppenstallék harmadikak lettek, Dib-
leyék pedig a tizenkettedik helyen futottak
be az erdatvitel meghibasodasa miatt. A
kovetkezd verseny Donnybrookban ismét
a nemzeti bajnoksag része volt, ahol Hep-
penstall magabiztosan a harmadik helyre
korményozta be a kettes szdmi Howme-
tet. Ekkor mar a nagy dobasra késziilt a
csapat; szeptemberben tarolni akartak a Le
Mans-i 24 6rason, amelyre minden esély
meg is volt az egyre jobb és megbizhatobb
autokkal.

Az eréforrds 325 I6erdt adott le
57500-as maximdlis fordulatszdmon;
konstrukcidjdbdl adéddan repiilS-
benzinnel miikodétt, amelyet a t6-
megko6zéppontba, a pildtafiilke és a
mogoétte 1évé turbina kozé helyezett
mintegy 100 literes tankbdl szipkdz-
hatott be.

A felallas megegyezett a Watkins
Glennben latottakkal, vagyis Dibley és
Tullius kapta az egyes, Heppenstall és
Thompson a kettes szamu autot. Azutan
Le Mansban beiitott a krach: Thompson
minddssze harom kor utan visszagurult a
boxba, mivel az autdé nem akart menni.

Hamar kidertlt,
hogy az ilizem-
anyag-rendszer-
ben van a hiba,
ami miatt a
motor teljesit-
ménye 70%-ra
esett  vissza.
Mindenesetre
kiszkddve
ugyan, de foly-
tattak a ver-
senyt, egészen
este haromne-
gyed  tizig,
amikor
Thompson az
Indianapolis
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kanyarban dsszetorte a kocsit. Dibley¢k
sem voltak szerencsésebbek; minddssze
két 6raja mentek, mikor is az egyik hétso
kerék csapagya eltorott. Hairomoras mun-
kaval sikertilt Gjra 6sszerakni a jarganyt,
am végiil a hetedik 6raban diszkvalifikal-
tak Oket is, mivel tal kevés kilométert tet-
tek meg az eltelt id6 alatt. Nem tudni, hogy
a Le Mans-i fiasko miatt, vagy sem, min-
denesetre a Howmet konszern megvonta a
tamogatast Heppenstalltdl, igy az autok a
‘69-es szezonban mar nem futhattak. A ko-
csikkal promocios turnéra indultak, majd
a kettes szamu aut6 nyitott karosszériat ka-
pott, és atnevezték Howmet TX MK Il-re.
Heppenstall hat sebességi rekordot allitott
fel vele 1970 augusztusaban az alabamai
Talladega Speed-
wayen. A kocsival
megdontotte mind
az 500 és 1000 kg
ko6z6tti, mind az
1000 kg folotti ka-
tegéridkban  (az
utébbiban gondo-
lom jelentés bal-
laszttal) a gaz-
turbinds autok ne-
gyed mérfoldes,
500 méteres ¢és
egy kilométeres
allorajtos sebes-
ségi rekordjat. A
11.83 masodper-
ces negyedmér-

foldes futas

kozhir.blogspot.com

122.41 km/h cstcsatlagsebességgel vagy
a 21.18 masodperces egy kilométeres etap
167.97 km/h atlaggal ma mar megmoso-
lyogtatdak, de akkor elégnek bizonyultak a
vilagrekordhoz. 1971-ben Heppenstall jel-
képes, egy dollaros Osszegért megvehette
mindkét autét - csakhogy a turbindkat
visszaadtak a Continentalnak. A két How-
met a mai napig megvan; az egyes szamu
kupéba visszaszerelték - legalabbis tobbé-
kevésbé - az eredeti Continental turbinat,
mig a TX MK II-t Bob McKee feliigyele-
tével visszaalakitottak kupéva, és jobb
hijan beleszerelek egy Allison 250C18 he-
likopter turbinat, amely a Continentaléhoz
hasonlé teljesitménnyel bir, am tomege ki-
sebb annal.

A hetvenes évekre a palydkon egye-
diil diadalmaskodni tud6 Howmet TX-szel
befejez6dott az autodsportban is a gazturbi-
naval valo kisérletezés; a kiilonleges meg-
hajtassal most mar csak a kiszaradt sostok
medrében suhano, sebességi rekordokra
tord kerekes rakétakban talalkozhattunk.
A cikksorozat kdvetkezé és egyben befe-
jezdé szamaban ezekkel ismerkedhetiink
majd meg kdzelebbrol.

17. oldal
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T-modell — Az AUTOZAS sziiletése

1999 decemberében a ,,Car of the Century” (Az Evszdzad Au-
tdja) vdlasztdson a T-modell, a szakzstiri véleménye és az interne-
ten leadott szavazatok alapjdn, az elsé helyet szerezte meg, olyan
autokat megel6zve, mint a Mini, a Citroén DS, vagy a Porsche 911.
Az eredmény nem lehetett véletlen. Mi volt ennek a kocsinak a
titka, amivel megelGSzte a gyakran jelentds technikai ujitdsokat fel-
mutaté modelleket?

Henry Ford  Galamb Jozsef

Ez tobb volt, mint autd. Nemcsak az
autdzasban hozott Gjat, hanem a hétkoz-
napi ember életében is. Tarsadalomfor-
malé mivolta tagadhatatlan, de talan
kezdjiik az elején. Henry Ford mar a XX.
szazad elején rajott arra, amit sok autogyar
csak most kezd el felfedezni, hogy az
olcso, egyszerti, “igénytelen” jarmiivek-
ben van az iizlet. Valamikor 1905-ben igy
fordult Galamb Joézsef konstruktérhoz:
“Olyan autot kellene késziteni, amelyet
egy munkasember meg tud vasarolni, egy
gyermek is el tudna vezetni és kezelni,
olyan kocsit, amely négy utasaval még a
prérin is tizembiztosan robog.” Ma mar ki-
csit mulatsagosan hatnak Henry Ford sza-
vai, de a szazad elején, amikor még az
akkori automobilok kezdetlegesek voltak,
nehezen kezelhet6ek és megbizhatatlanok,
bizony nagy feladat elé allitotta a tervezo-
ket. Childe Harold Wills és Galamb Jozsef
fokonstrukt6rok iranyitasaval hozza is lat-
tak a tervek elkészitéséhez. Az egyszerii
felépitést és a lehetd legjobb, de egyben
legolcsobb anyagok felhasznalasat he-
lyezték el6térbe.

A motor 2895 cm’-es, 4 hengeres
volt, és 20 LE-re visszafojtott (!!!) erejét
egy labbal kapcsolhatd, kétsebességes,
bolygoémiives sebességvalton keresztiil to-
vabbitottak a hatso kerekek felé. Az akkori

18. oldal

utviszonyoknak megfelelden nagyon ma-
gasra helyezték a kocsiszekrényt. A magas
sulypont, a keresztlaprugos felfiiggesztés
és a kerekek helyett az attételt fogo fékek
miatt a jarmi elég instabil volt a kanya-
rokban. Egyenesben még igy is 70 km/h-s
sebességgel ment, szoval senki nem pa-
naszkodott a kevéske 20 léra. A motor
egyébként is jol sikertilt €s strapabiro volt,
sokszor kiszerelték a karosszéria pusztu-
lasa utdn, és flrészgépek erdéforrasaként
hasznaltak tovabb. Késébb e motor haj-
totta a legendassa valt Fordston traktort is.
Az els6 T-modell 1908. szeptember
27-én gordiilt ki a detroit-i lizem kapujan.
Szinte azonnal sikeressé valt, hiszen ara
csak toredéke volt az akkor forgalmazott
autokénak. Mar nemcsak a gazdagok ki-
valtsaga volt az autd, hanem a nagyvaro-
sok lakoi és
a vidéki
gazdak sza-
mara is elér-
het6  lett.
Luxuscikk-
bol hétkoz-
napi targgya
valt, és ezal-
tal forradal-
masitotta a
kozlekedést.
Minden el-
képzelhetd
kasztniforma-
val — tourer,
roadster, ru-
nabout, sedan,

torténészek sem erdsitették meg), hogy
Henry szajat elhagyta volna a kozismert
mondat: ,,A T-modell minden szinben kap-
hatd, feltéve, hogy az fekete.” 1913-t6l a
gyartas felgyorsitasa végett viszont min-
den jarmivet feketére mazoltak, ugyanis
ez a festék szaradt a leggyorsabban.

Az emberek megszerették a kocsi
bumfordi formajat és becenevet is adtak
neki, Tin Lizzy-nek (Badog Boske) kezd-
ték hivni. A Ford nem volt felkésziilve ek-
kora sikerre és az ebbdl fakadd oOridsi
gyartaskapacitasra. Egyszertien tilkereslet
alakult ki, amelyet az akkori gyartasi tech-
nolégidkkal mar nem lehetett kielégiteni.
Az els6 honapban minddssze 11 jarmiivet
tudtak Gsszerakni, ami nem is csoda, hi-
szen kézzel szerelték 0Ossze. Egyetlen
jarmi elkészitése 12 munkadrat vett
igénybe. A szerelék pokoli tempoban dol-
goztak, mégis kezdett eluralkodni a ziirza-
var: a tolongd emberek egymast
akadalyoztak a munkaban, az alkatrészek a
gyar egyik végében feltorlodtak, a masik
végében meg elfogytak. Valamit tenni kel-
lett. E18szor is a munkafolyamatokat ész-
szerlsitették, a mindenes szereldket

betanitott munkasokkal cserélték fel, akik
egymas

mellett  dol-

coupe, torpe-

do, szamtalanféle haszonjarmi stb. — ké-
szitették, és a fama ellenére nem csak
fekete szinben. Erdekes, de az elsé évben
egyaltalan nem is volt kaphato feketében,
egészen 1913-ig zold, piros, kék és sziirke
festéssel arultak. Cseppet sem biztos (a

gozva mindig csak egy bizonyos mi-
veletet végeztek. Majd 1913-ban jott az
attorés, amikor attértek a futdszalagos
gyartasra. Az elsé évben 12 ezer jargany
késziilt el, ami tavolrdl sem volt elég az
igények kielégitésére. A tovabbi évek fo-
lyaman az eladasi mutatok szédiiletes mér-
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tékben néttek: 1911-ben 69 762 db, 1912-
ben 170 211 db és 1913-ban a futdszalag
bevezetéséig 202 667 db. A futészalagos
gyartas bevezetése utan a produktivitas az
egekbe szokott: egy kocsi 0sszeszerelése
a hihetetlen masfél orara csokkent, az el-
adasok szama pedig 308 162-re emelke-
dett 1914-re, és 501 462-re 1915-re. Az ara
is szépen ment lefelé: 1908-ban 850 $-rol
indult, 1913-ban 550 $-ba, 1915-ben mar
csak 440-be keriilt. Vitték is, mint a cukrot,
elképesztd, de tény: a nagyvilagban ak-
kortajt futd dsszes automobil kdziil 10-bdl
9 Ford volt. Ekkorra mar a hadsereg, a
renddrség, a tlizoltok és a Voroskereszt is
igénybe vette ,,Boske™ szolgaltatasait. Al-
litolag a T-Ford alapjaira épiiltek az els6
hotrodok is. Mivel a cég eredetileg nem ki-
nalt sportvaltozatot, szdmtalan
kis miihelyben alakitot-
tak at a derek csa- g
ladi autot dogos
Speedsterré.

A korai
példanyokat
még sarga-
rézhitdével
és dudaval,
acetilénlam-
pakkal és viz-
pumpaval sze-
relték. Az utdbbit
az el6allitas és karban-
tartas egyszerisitése céljabol
hamarosan elhagytak, és attértek a termo-
szifonos hiitésre. Ugyanigy, a szimplicitas
elvét kovetve, az aramot a lendkerékbe
épitett magnesek szolgaltattak. A bizton-
sag akkor még nem jelentett annyit, mint
manapsag, a 16kharitot extraként, kiilon le-
hetett megvasarolni. Hol volt akkor még
torésteszt, vagy gyalogosvédelem?! A
motor sem volt til valogatds, etil-alko-
holra is raizgult.

A modell gyartasa soran nem sokat
valtoztattak az alapkonstrukcion, nem volt
még divat a manapsag kétévente esedékes
facelift. Azon kiviil, hogy 1915-ben elekt-
romos vilagitassal s szirénaval szerelték,
1919-ben meg 6ninditoval ,,spécizték”, a
Tin Lizzy-n semmilyen lényegi valtozta-
tas nem tortént. Els6ként Wills kongatta
meg a vészharangot, felhivva kenyéradoja
figyelmét a szomoru tényre, hogy a kon-

kurencia is nyomul am. Az utcdkon a
Chevrolet-val az élen kezdenek feltiinni a
fortosabb automobilok. Frissiteni kellene
a Lizzy-t! Ford azonban hallani sem akart
errdl, gércsdsen ragaszkodott szive ,,hol-
gyeihez”, azt hitte, az id6k végezetéig
gyarthatja majd 6ket. Vizidiban bizonyara
ujabb millios koltségek jelentek meg.
Amugy meg annyira sporolos volt, hogy a
faladdkat, melyekben az alkatrészeket
kapta, szétszedette, és azokbol készittette a
karosszérialemezeket tartdé fakeretet. A
megmaradt hulladékbdl faszenet égettetett,
és ,,Kingsford” néven eladta. Ez am a kolt-
séghatékony gyartas!

Mindezek ellenére a T-modelleken
szép lassan tulhaladt a kor. A huszas évek
elején még évi 2 millié (!!!) darab-
szam kortl alakult az el-

adott jarmiivek szama.
; Tiszteletet parancso-

16 adatok, am ne
I, feledjiik, hogy e-
" zen szamok mé-
. gott harom Ori-

asi felvevOpiac:
Ausztralia, Ka-
nada és Europa is
megbujik! Az ,,ott-
honiaknak™ az I. vi-
laghaborti utani nagy
jolétben az olcso ar és az
egyszeru konstrukcidé megszint,
mint vonzerd. Szebb, kényelmesebb auto-
mobilokra vagytak, és ezt mar csak a Ge-
neral Motors és a Chrysler tudta nekik
nyujtani. A Fordnal az olyan intézkedések,
mint a Lizzy némi kikozmetikazasa — at-
szabtak a sarvédoket, megdontotték a szEl-
védot, leengedték az autd stlypontjat,
lekerekitették a hiitmaszkot — vagy az a
felhivas, hogy barkinek, aki behozza a ko-
csijat, 60 dollarért atépitik a motort, at-
huzzak az iiléseket, és tetszés szerint
barmilyen szinre atfestik —, csak a T-mo-
dell kimulasat odaztdk. Az utols6 Badog
Boske 1927. majus 26-an hagyta el a gya-
rat, Henry Ford pedig felkésziilt az 0j
tipus, az A-modell érkezésére.

Kozel hisz éves (1908-1927) mo-
dellciklusa alatt 15 007 034 darab késziilt
beldle. Ezt a szamot csak 1972-ben a VW
Bogar tudta tilszarnyalni.

kozhir.blogspot.com

& KOZHIR |

2008. oktober 67/2

Mtszaki adatok

Motor: Soros 4 hengeres, egységes
motorblokk, levehet6 hengerfejjel,
hengerenként 2 szelep, furat/Ioket:
95/101 mm, hengeriirtartalom 2896
cm?, 20 LE, szabad keringést (ter-
moszifonos) vizhiités.

Eréitvitel: 2 fokozati bolygémiives
valté +hdtramenet, hdtsokerék-meg-
hajtds karddntengellyel.
Fékrendszer: Differencidlra hatd fék
+ parkoldshoz és vészfékezésre hat-
sokerék-szalagfék.

Futémd: Félelliptikus keresztrugo,
fakiillés, un. ,tizérségi” kerekek,
1926-t6l acélkiillbs, gumimeéret:
76x8,9 cm.

Elektromos rendszer: Kezdetben
Prest-O-Lite-rendszeri  acetilén-
vildgitds, elektromos gyijtds a lend-
kerékbe épitett mdgnesekkel és
rezgltekerccsel, 1915-t61 elektromos
ldmpdk és sziréna, 1919-t61 6nindité
és akkumuldtor.
Uzemanyag-elldtds: Szivattyi nél-
kiil, gravitdcids, tanktérfogat 38 liter,
fogyasztds 11-18 liter/100 km, iizem-
anyaga benzin, Holley Model G kar-
burdtorral, etilalkohol.

Meéretek: Hossz/szél. 3404/1422 mm,
tengelytdv 2500 mm, suly felépit-
ménytdl fiiggben 540-750 kg, max.
sebesség kb. 70 km/h.

Napjainkban is még j6 néhany pél-
dany fellelhetd, hala a strapabir6 termé-
szetének és a lelkes restauratoroknak. A
kb. 100 ezer épen maradt példanybol min-
den valamirevaldé muzeum tart egyet-
egyet, €s a magankézben 1€év6 példanyok
szama is igen magas.
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Katonai jarmtvek — Schwerer Gustav

Egyik rendszeres olvasomtdl (mert ilyen is van, haha) meg-
kaptam, hogy unalmassd kezdenek vélni a cikkek a rovatban, ez mdr
nem is haditechnika, hanem politika, és kaptam rendelést, hogy mi-
rél irjak. Még szerencse, hogy egyébként is errél a fegyvernemrdl
akartam irni, igy nem érzem magam fizetetlen bértollnoknak. :D

Mivel a cimbdl és a bevezet6bdl sem
deriil ki, hogy Kovér Gusztit eszik-e, vagy
isszak, ezért lassuk, mirdl is lesz sz6! A va-
laha gyartott legnagyobb vasuti agytrol ko-
z6Inék néhany gondolatot. Tehat 1934-et
irunk, éppen csak 1étrejott az ezer éves bi-
rodalom, de a nagyzasi vagy mar ekkor je-
lentkezett naluk. Elénken élt még ugyanis
az els6 vilaghaborut lezard békekotésnek
mondott lealazas a németekben is, és ha mar
ugyis lankad a fegyvergyartasra kir6tt tila-
lom ellenérzése, akkor miért is ne gyarta-
nanak egybdl nehézstlyu szereploket?

,.-Ha békét akarsz, késziilj a habortra.”
Hallottak ezt a romai okossagot a francidk
is, akik olyannyira biztak a sajat maguk al-
tal Eurdpara erdltetett békeszerzodésben,
hogy mire a nacik egyaltalan megkezdhet-
ték ténykedésiiket a szomszédban, addigra
6k mar gbzerdvel haladtak a semmit nem
érd Maginot-vonal fejlesztésével. Ponto-
sabban annyit elértek vele, hogy a németek
kifejlesztettek egy olyan fegyvert, mellyel
frontalis tAmadast is lehet inditani a franciak
felturbozott 1ovészarka ellen. Az agyut
ugyanis a Krupp Miivek tervezoi erre szan-
tak elsé sorban. Ugy szamolgattak, hogy a
fegyvernek elég nagy atiitéer6t kell pro-
dukalnia a megerdsitett bunkerok lekiizdése
érdekében. Akkor mar nem apréztak el, le-
gyen 800 mm-es kaliber, bar késziiltek ter-
vek 70, 85 és 100 centis atmérdvel is, de a
70-es nem lett volna elég erds (azért ezt is
fura leirni ©), a tobbiek meg tulsagosan ne-
hezek lettek volna (bar a szerkezet a maga
1350 tonnajaval igy se mondhaté kony-
nyednek). igy lehetévé valt nagy tomegii
(7,5 t) 1ovedék kilovése is, melyet akar 48
kilométerrel odébb is megkaphatott a cim-
zett. A csdben 34 és fél méteren keresztiil
gyorsitotta a pancéltord 16vedéket a gaz, 720
m/s-ra. A masik tipusu, robbanotoltettel sze-
relt 16vedék csdtorkolati sebessége még na-
gyobb, 820 m/s-os volt, mivel kisebb, 3,6
méteres kialakitasabol addédoan ,,csak™ 4,8
tonnat nyomott. Buzgo kollégak nyomhat-
nak a szamologépbe egy integralt-derivalt
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Newton-tdrvényt, horribilis eredmény fog
kijénni. Nem szamszertien kifejezve a pan-
céltord 16vedék képes volt attérni hét mé-
teres vasbeton fedezéket, vagy akar egy mé-
ter vastag edzett pancélboritast is, mig a rob-
bandtoltet tiz méter mély kratert produkalt.
A cs6 48%-0s szdget tudott bezami a talajjal,
és 30-45 perc kellett a tlizkésziiltséghez. Hat,
vaktaban nem lehetett 16v6ldozni vele.

Azt hiszem, nem kell tovabb ecsetel-
nem az agyu képességeit, miutan azonban
ez egy jarmu, nem feledkezhetiink meg a ja-
részerkezetrél sem. Arra még nem volt pél-
da, hogy ilyen nagy tomeget/méretet kell-
jen mozgatni vasuton. Erre a normal nyom-
tav nem hasznalhatd, mert valamelyik ol-
dalra csak lebillenne a szallitmany. Hm-hm.
Es ha két normal nyomtav lenne? Az mar
mindjart mas — igaz ez a megoldas eléggé
lesziikitette a vastt nyjtotta lehetdségeket.
Az ,alvaz” két végén 2-2 forgdzsamoly tar-
totta az agyu talpat, mindegyik forgdzsa-
molyban 20 tengellyel.

A tesztekkel, Osszeszereléssel, és eld-
késziiletekkel végezvén mar javaban dult a
habora. 1941-ben mar nyilvanvald volt,
hogy a Gustav agyura és ,.feleségére”, a
Dora agyura (a Krupp Miivek volt igazga-
tojarol és feleségérdl kapta az elkésziilt két
egység a nevét) nem a Maginot-vonal ellen
kell majd felhasznalni, ugyanis az oda te-
lepitett agyukat a francidk nem tudtak
megforditani, igy az Ardennekben megke-

rilték azokat a német katonak, majd hatul
bekopogtak. 1942 tavaszan mar egész mas
feladat vart rajuk, addigra ugyanis sikertilt
még egy sokkal véresebb frontot nyitniuk
anémeteknek. A Gustavot utnak inditottak
a Krimbe. Valamiért a tdrténelem soran ren-
getegszer sikeriilt azon a szerencsétlen fél-
szigeten vérflird6t rendezni, jelen esetben
Szevasztopol kikotéjéért ment a harc, amit
ennek az agytnak a hathatos segitségével
¢s tobb, mint 200 ezer halott aran foglaltak
el a német és roman csapatok. Az 4gyt oda-
szallitasa februarban kezdddott, aprilisban
ért oda, és majus végére raktdk Ossze.
Nem kevés kiegészité vaganyt kellett épi-
teni elbtte €s mogotte a kiszolgald egysé-
geknek. Junius 5-17-ig 48 skuldt 16tt el, eb-
bél kilenccel romba dontdtt egy negyven
méterrel a tenger felszine alatt fekvo, 10 mé-
ter vastag vasbetonnal védett szovjet 16-
szerraktart. A csata utan Leningrad ala
szallitottak at, de ott nem vetették be.

A Dora agyut Sztalingrad ostroméhoz
kivantak felhasznalni, de az egy honapos
Osszeszerelési id6 a német harcold alaku-
latok legnagyobb szerencsétlenségére pont
akkor fejez6dott be, mikor a szovjetek at-
karolé hadmiivelete mar megindult, igy a
Dorat harc nélkiil visszavontak a csapa-
tokkal egyiitt. Végiil mindkét agyt meg-
semmisitették, roncsait 1945 tavaszan ta-
laltak meg a szdvetséges csapatok. Megérte
legyartani, és fel-ala furikdzni 6ket, tény-
leg...

A masodik vilaghabort a vasuti 16-
vegek csillaganak hanyatldsat hozta ma-
gaval. Ezek a fegyverek nagy varosostro-
mokon és 16vészarok-habortn kiviil nem
vethetdk be rendkiviil kis mobilitasuk mi-
att. Ahogy a 16vészarok-harcok felett eljart
az 1d6 a pancélos és gépesitett egységek
megjelenésével, gy a nagy kaliberii ne-
hézfegyverzetet pedig a levegobol torténd
sebezhetdség miatt hanyagoltak. De hat ek-
korra mar hatékonyabb fegyverek is voltak
(pl. japan) varosok ellen, ugye.

Peal!
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avagy hov4 is vezet a megaloménia...

A vildg legnagyobb hajéja, amely a nagyzdsi hobort jelenlegi
csucstartdja, a manapsdg egyre divatosabbd vdlo turisztikai ten-
gerhajézds egyik gyongyszeme, rdaddsul kétségkiviil egy egye-
diildll6 mérndki alkotds: a Freedom of the Seas kézelebbrol.

Mi, az 6reg kontinens lakoi, elmond-
hatjuk magunkrél, hogy szamos szép ha-
gyomannyal rendelkeziink; egyes népek
olyan mesterségeket fejlesztettek tokélyre,
amelyeknek kdszonhetden a mai modern
vilag egyaltalan mikodni tud. Itt
vannak példaként az orakrol és
bankrendszeriikr6l hires svajci, a
technikai fejlettségiikrél hires ger-
man, a borukrél hires mediterran
vagy a hajoikrol hires északi népek.
Mind-mind elmondhatjak maguk-
r6l, hogy amit csinalnak, abban vi-
lagelsdk (még egy darabig, de most
tekintsiink el a feltorekvé keleti
vagy a mindig erés amerikai gazda-
sagoktol). Rengeteg csaladi vallal-
kozasbol kinétt mamutvallalat talal-
hato a piacon, mint példaul a Rolex,

mint masfél év alatt épiteni egy ilyen
monstrumot azért nem kis kihivas. Mére-
teit tekintve elérelépett a vilag legnagyobb

ey

allapotban helyezik bele a hajotestbe. A
Freedom-on olyan eszement dolgok is ta-
lalhatok, mint példaul szorfpalya sajat hul-
lamgéppel, teljes méretli boxring nézotér-
rel vagy jégkorcsolyapalya. Az, hogy
kaszino, étterem, iizletek vannak egy ilyen
hajon, teljesen természetes, de hogy mind-
ezekbdl egyenként 10-15 darab, azért az el-
gondolkodtatd! Természetesen megtalal-
hato a fedélzeten egy komplett korhaz is,
biztos, ami biztos. Egyértelmii, hogy sok
ember sokat fogyaszt, vizbdl is.
Csupan a mindenféle medencék-
ben (uszémedence, aquapark) 530
tonna viz van; 2 700 000 liter tiszta
vizet generdlnak és 35 tonna jég-
kockat termelnek naponta a fedél-
zeten.

Egy kicsit a technikdjarol a
dolognak: a konnytinek nem ne-
vezhetd szerkezetet 6 db egyen-
ként 12 600 kW-os motor hajtja
hatul, az orr-részben a fordulast
segitendd, 4 db egyenként 3 400
kW-os motor talalhato. A hajo ma-

a Ferrari, a Porsche vagy éppen a

svéd kdzpontu Aker vallalat. Ez utobbi ta-
lan csak a bennfentesek szdmara ismerds
név. Ez a cég bizonyul jelenleg a hajoéipar
egyik piacvezetdjének, ennél fogva meg-
hatdroz6 a szerepe. Szamos orszagban ren-
delkezik hajogyarral Skandindviatol N¢-
metorszagon ¢és Franciaorszdgon, Roma-
nian és Ukrajnan at egészen Brazilidig.
Alig van olyan tengerhajozasi tarsasag a
vilagon, amelynek ne gyartottak volna ha-
jot. Ugyfeliik tobbek kozott a Royal Ca-
ribbean is. Mint nevébdl is latszik, ez a cég
féleg a Karibi-térségben iizemeltet jol
mend hajdjaratokat, de szamos foldkortili
utazast is kindlnak. Egy sz6 mint szaz, ha-
talmas flottaval rendelkeznek. Egyik
gyongyszemiik a vilag legnagyobb hajdja,
a Freedom of the Seas.

Miért is olyan kiilonleges ez a hajo?
Nos kezdjiik az alapoktol! 2004 végén,
2005 elején megkezdddtek a finn Turku
varosaban a gyartasi munkalatok. Tobb
ezer ember dolgozott szorgosan, precizen,
de leginkabb gyorsan, ugyanis 2006. apri-
lis 24-én a hajo atadasra keriilt a megren-
delének. Akarhogy is vessziik, kevesebb,

méterével (a Freedom 6 méterrel rovidebb,
viszont 15 méterrel szélesebb). Viszont
nyugodt szivvel kijelenthetd, hogy a leg-
nehezebb, a maga 158 000 (!!) tonna su-
lyaval. Elérebocsatom, hogy hatalmas
mennyiségekrdl lesz sz6, nem véletleniil; a
megrendeld szandéka az volt, hogy min-
denbdl a lehetd legtobb és legjobb férjen
fel a Freedom of the Seas-re. 4370 utas
szamara nyujt fé-
rOhelyet 1817
kabinban (ebbdl
1265 kabin ren-

delkezik, ) ten- teg luxus és kikapcsoldddsi lehetd-
gerre nyilo ab- ség...egy vagon pénzért cserébe”
lakkal), akiket

1600 fés sze-

mélyzet szolgal ki — szamukra 768 kabin
van fenntartva. Epitése soran 3500 km ké-
belt fektettek le, 160 km csOvezetéket és
5800 m? tiveget épitettek be, valamint
450 000 liter festéket hasznaltak fel. Egyé-
birant az ilyen jellegii hajok épitése egy gi-
gantikus méreti kirakos jatékhoz hasonlit:
a hajogyarban ténylegesen ,,csupan” a hajo

jutoket, termeket stb.) eldre dsszeszerelt

kozhir.blogspot.com

»-..Sz0rfpdlya, mdszofal, 3 szin-
tes étterem, korcsolyapdlya nézétér-
rel, hatalmas fittness-terem, renge-

ximalis sebessége 22 csomo, azaz durvan
40 km/h. Az egész isz6 varosban 28 db lift
talalhatd, melyekbdl 14 all rendelkezésre
az utasok szamara, a tobbi teher-, illetve
személyzeti liftként funkcional. Nem is
csoda, hogy sok lift van, hiszen a haj6 15
szintes!

Ugy érzem, nem kell kiilsnosebben
hangsulyozni, hogy egy utazas egy ilyen
hajon rengeteg pénzbe ke-
ril. De legalabb még egy
van modja annak, hogyan
valjunk meg folosleges
millidinktol! Szerencsére
azért vannak itt Eur6pan
beliil joval olcsobb hajou-
tak is, amelyek hasonld
tengerjarokkal torténnek, persze kevesebb
a luxus, meg az extrém élménylehetdség,
de a ’feeling’ miatt mindenképp megéri.

Pt
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Szérakozas
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Rovatunkban legelSszor is figyelmetekbe ajanljuk a Feladom!
cimi kényvet, melyben egy kisnyugdijas bombdz é6tletes leveleivel
gyakorlatilag minden szervet. Majd egy filmre hivjuk fel a figyel-
met, mely a mdr biztosan mindenkiben felmeriilt 6tletet veszi ala-
pul: ha a gondolatainkkal 6Ini tudndnk! Végiil pedig ajanlunk ze-
nealbumot és programokat rogydsig. Jo szérakozdst Mindenkinek!

Mindenkivel eldéfordult mar, hogy
olyan téma foglalkoztatta, amivel kapcso-
latban nem mert kérdezni. Vagy fel sem me-
riilt benne, hogy valaki tudja ra a valaszt.

A Feladom! cimii konyv fOszereplo-
je Enki Sandor, kisnyugdijas. Tele van tji-
to otletekkel, gondokkal és jobbitd kezde-
ményezésekkel. Nagyon egyszerii a re-
cept: leveleket ir, és azokra tobbé-kevésbé
valaszolnak is az érin- == s

== S S
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tettek. Ez a konyv S
Enki ur levelezésébol
valogatja ki az igazi
»gyongyszemeket”. TN

Példaul a bék- ——
véhoz irt levelében felvetette, hogy lehet-
ne a buszon egy biidds-utas-jelzé gomb,
amelynek megnyomasara a vezetd leszal-
littatja a nem megfeleld ruhazata és illata
utast. Nyugdijas kedvezményt probal kér-
ni egy peep showban, mivel a 100 forint
igen nagy kiadas, és a sotétitett szoba és a
rossz szeme miatt nem is élvezheti a miisort.
Jobboldali fodraszversenyt kivan rendezni,
amelyhez politikusok segitségét kéri, hogy
vallaljak el a modell szerepét.

Horcsogét 0rz6-véddé tanfolyamra
szeretné beiratni, mivel kutyara nem telik.
Az MTA tagjait kéri, j6jjenek el a 1épcs6-
hazba, és tartsanak el0adast a kedves la-
koknak a hang terjedési szokdasairol, hogy
ne zajongjanak a folyoson. Problémazik a
dezodor 6sszetevéivel kapcsolatban, mert
véleménye szerint rakkeltd anyagot tartal-
maz. Kétségei meriilnek fel a herripotter
leg6 miatt, hiszen a vallasi vezetok sata-
nistanak kialtottak ki, és ezért nem meri az
unokajanak adni karacsonyra. Majkanak és
Uhrin Benedeknek dalszdveget ir, Fabryt a
sziiletésnapjara szeretné elhivni.

Kitalalja azt is, hogy nem veszi meg
a nagy mosoport, hanem a gyart6 céggel
egyezkedik, hogy a 10% ajandék mennyi-
ségért 6 bemenne a gyarba sporttaskaval, hi-
szen nincs sziiksége tobbre. Felszolal az el-
len is, hogy az Ikeaban tegezzék, valamint
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a termékek svéd elnevezését magyarosita-
na. Egy népszerli gyorsétterem-lancnal
arra keresi a valaszt, hogy milyen médon
sikertil az egyébként kevésbé gusztusos éte-
leket olyan mesterien talalni.

Persze nem kap mindenhonnan va-
laszt, &m a panaszlevelek esetében az adott
cég marketingeseitl mindig valami apro ter-
mékmintaval, szoroanyaggal érkezik kiil-
demény.

A konyv megje-
lenése utan sokan ta-
lalgattak, vajon ki lehet
ez az ember, aki azt is
S0 meg meri kérdezni,

amit mas nem. Valoban létez6 személy, vagy

egy jol szervezett bandanak estek aldoza-
tul a valaszol6 naiv cégek? Ki lehet az, aki-
nek sikeriilt Friderikusz Sandort ravenni
arra, hogy eldszdt irjon egy altala nem ol-
vasott konyvhoz?

Végiil kideriilt, hogy Liktai Gergely és
Toth Tibor voltak az Gtletgazdak és meg-
valdsitok. Hogy a postakoltség vajon meny-
nyi volt, amiatt ne nekiink fajjon a fejiink.©

Képzeld el a kovetkezot: talalsz egy fii-
zetet. Benne a hasznalati utasitast: ,,az em-
ber, kinek nevét e fiizetbe irjak, meghal”.
Egy normalis halando vajon élne egy ekkora
lehetbséggel?

A Death Note — A halallista cimii film
fészerepldje, Yagami Light egy atlagos
kozépiskolas fitl. Amint a kezébe kertil a fii-
zet, egy percig sem gondolkodik, hiszen sze-
retne egy tisza, bindz6ktdl mentes vilagot.
A dolga is egyszertli, nem kell més, mint az
illetd arcara gondolnia nevének leirasa
kozben. Es az dldozat 40 masodpercen be-
liil elhalalozik, szivrohammal. El6szor a té-
vében mutatott veszélyes blin6zok hullnak
el hirtelen. A rendérség gyanut fog, dssze-
fliggést sejt a halalesetek kozott. Az isme-
retlen tettest elnevezi a koznép Kiranak
(gyilkosnak). K6zben Light tovabbra is tisz-
togatast végez az alvilagban.

Ezek a fiizetek a
halalistenek jatékszerei, és szorakozasbol le-
dobjak a halandok ko6zé, majd gyonyor-
kodnek a kialakult kdoszban. Am Light el§-
szor nem 6nz6 modon gyilkolt, hanem
csupan egy jobb vilag reményében. A rend-
Orség egy Lighttal egykor, kiilonos fiut kér
fel, hogy segitsen: a neve egyszeriien csak
L, és brilians megérzései nagyban segitik
a nyomozast.

A két fiu az egyetemen Osszebarat-
kozik, mindketten tehetségesek, és mind-
ketten gyanakvoak, vajon ki lehet a masik.
Light idokozben L-t is keresi, szeretne az
ildoz6jével végezni, hiszen akkor békében
élhetne, €s istent jatszhatna a sajat vilaga-
ban. Neheziti tovabba a dolgat az is, hogy
az apja a Kira-nyomozocsoport vezetdje, és
nem is sejti, hogy a korozott gyilkossal la-
kik egy fedél alatt. Light pedig 6vatosan a
renddroket is irtani kezdi. .. Segitséget is kap
egy elbivolo, szintén flizet tulajdonos lany,
Misa személyében. Végiil csak egy akadaly
maradt: meg kell tudni L igazi nevét, hiszen
a flizet csak igy mikodik...

Felcserélodnek a szerepek. Az elején
szimpatikus fia gonosz lesz, az iild6z6t pe-
dig a kegyeinkbe fogadjuk. Latjuk, ahogy
baratokka valnak, és kdzben Light folya-
matosan L életére tor, pedig a furcsa fiu
megbizik benne.

A film egy japan manga alapjan ké-
sziilt. 2003 6ta sikert sikerre halmoz, mind
a konyv, mind a bel6le késziilt anime és é16-
szereplds film. A torténet végét csak a film
masodik részében lathatjuk, bar az animé-
t6l valamennyire eltér a torténet. Ez a film
gondolkodds, joért-rosszért izgulos, fifikas
cselekményes. Szerintem.

Vera
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Tiz év hallgatas utan tért vissza har-
madik lemezével a Portishead, mely al-
bum stilszertien a Third cimet viseli. Az
egy harmincasbdl, egy negyvenesbdl és
egy otvenesbdl allo, 1991-ben alakult ze-
nekar a bristoli trip hop-szcéna egyik meg-
hatarozo zenekara volt annak fénykora-
ban.

1994-ben megjelent, Mercury-dijas
Dummy cimt debiitald lemeziik 2 millié
példanyban kelt el, és ma is allando sze-
repldje a ,,Minden id6k legjobb albumai”-
jellegti listaknak, tovabba kulcsfontossagi
hivatkozasi pont.

Megérte a hosszl varakozas, a maxi-
malizmusarol hires tri¢ idén is kitett ma-
gaért. A leglijabb lemez még az eddigi
magnum opus, a Dummy szinvonalat is
veri, és maris kinevezhetjiik az évtized
egyik legjobb albumanak.

A trip hop szép volt, j6 volt, de a ki-
lencvenes éveknek vége. Mar csak az 6rok-
sége ¢l. Ehhez a helyzethez a zenekar is al-
kalmazkodott, és a Third-6n mar nem
lelhetdk fel a miifajra és a zenekarra any-
nyira jellemzd hip hop-iitemek, sample-
ok. Ezzel szemben az album indusztrialis
effektektdl, videojatékokbol emelt és
akusztikus betétektdl hemzseg, a hangzas
mégis dsszetéveszthetetleniil portisheades,
dicséretre mélté ambicidzussaggal, kor-
szerliséggel. Ehhez hozzajarul Beth Gib-
bons énekesné megfaradt, szentimentalis,
simogat6 hangja, ami tokéletesebben sz6l,
mint valaha.

Ahogy a Portishead eddigi munkas-
saga, ez az album is alapvetden az emberi
korlatokrol, a 1élek bortonbe zartsagarol, a

kapaszkodok  bi-
zonytalansagardl, a
kifejezés lehetet-
lenségérodl szol. Az
albumnyité Silence
a Beatles I Want
You cimii szdma-
ban elsiitdtt poént
hasznalja Gjra: a fo-
kozodo fesziiltségli
dalt egyszertien nem lehet lezarni, egyszer
csak csendbe torkollik. Talan a legnagyobb
mivészi teljesitmény a lemezen maganak
az albumnak, illetve a daloknak a szerke-
zeti megoldasai. Amikor Beth Gibbons a
kifejezés lehetetlenségérdl vall a Nylon
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Smile végén, és minden hangszer elhallgat,
az meggy6zO6bb, mint barmi mas lehetne.
A leghatasosabb bravar pedig az, ahogy
beraktak egy Deep Waters cimti, keser-
nyésen optimista, a *20-as éveket idézd,
masfél perces és az egész ¢életmlibdl ki-
16g6 dalt az egyik legkeményebb darab, a
We Carry On mogé, csak hogy visszarant-
sanak a lemez valdsagaba a Machine Gun
géppisztolyhangjai. Ezutan kovetkezik a
Small kemény férfi-néi vagy onkritikus
kontrasztja, majd egy mély levegévétel a
lemez tanulsaga eldtt. A Threads cimi za-
rodarab egy 0sszegzés: az embert a korla-
tai nemcsak behataroljak, de vissza is 16-
kik, mint a gumi. A sotét, sejtelmes dal
végén az id6 vasfoganak csattogasa el-
hallgattatja az ember minden orditasat, pro-
balkozasat.

A Third kortalan klasszikus, még jo
sokaig bezzeg-album lesz. Olyan teljesit-
mény, amit egy zenekar csak egyszer tud
elérni 1étezése soran — hoppa, a Dummy-r6l
is ezt hittiik!

Tankcsapda

Zenét nem csak otthon hallgathatunk,
és ha mar kimozdulunk, nem csak zene van
a varosban. Lassuk az élo és kevéssé élo
szorakoztatas elemeit!

Zene volt, zene lesz — a kovetkezd
néhany sorban is. Sziiletésnaposokkal kez-
dem: Kowalsky¢k tinnepét mar emlitettem
mult hénapban is, most itt egy last minute
emlékeztetd: 24-én a PeCsaban! Ra egy
napra a Wigwam {innepel, 6k a Rémed
vérzik zenéjével emlékeznek arra, hogy
megint eltelt egy év. 30-an Magna Cum
Laude — ha mar a summa cum laude mife-
1énk nem divik, a lazulast zenei vonalon is
megtalaljuk, ezittal az A38 hajon. Uj ho-
nap, de a hangzas a régi: az Egyetemi Na-
pokat sziiletésnapja utan is idézi a Wig-
wam, elsején egy falatnyi Bikinivel
orvendezteti meg a népet. A nagy magyar
hangzasnak az A38 allit ellenpolust: Tito &
Tarantula jatszik a Dundn — nem kis pén-
zért nem kis élmény... A buli eltarthat utdna
alkonyattol pirkadatig... A zenei vonal leg-
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nagyobb attrakcidjat a végére hagytam.
Metal fanoknak mindenképp nagyot sz6l —
november 14-én a Petdfi Csarnokban 4l-
doznak az igazi, 6si heavy metal oltaran:
zenél a Sonata Arctica! Aznapra acélbeté-
test, masnapra a nyakra hidegvizes boro-
gatast/gyorsjeget elokésziteni...

Es akkor minden, ami nem zene.
Filmajanlo mar volt, de a bemutatok most
jonnek. A legigéretesebbek a kovetkezd
hénapbol — egy magyar, egy kiilfoldi, de
tavolrél sem Hollywood — maradunk Ko-
z¢&p-Europaban. Hazulrél adott egy Roc-
kumentumfilm a Jack Jack zenekar sziile-
tésérdl — nem kis emberek jatszanak benne.
Az alcim szerint ,,Az igazi rocksztar az
els6 proban meghal” — szerintetek is? Kint-
16l (csak a masodik szomszédig megyiink):
a csehek szallitjak a Karlowy Vary Film-
fesztivalon dijat nyert A hazugsag szaba-
lyai ciml miivet. Depiseknek nem ajanlott
— fajsulyos alkotas a drogelvono vilagaban
megélt hazugsagok, gyanakvas és bizni
vagyas kaoszarol.

Hogy vidamabb vonalon is mozog-
junk, a végére egy vilaghirti musical ma-
gyarorszagi bemutatdja — ezuttal nem a
Madachban, hanem a Magyar Szinhazban.
A Mi johet még? a ’30-as évek Ota szere-
pel a szinlapokon. Ténc, slagerek, luxusélet
— Sinatra és Bing Crosby nyomaban.

J6 szorakozast!
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Verseny

BME Formula Racing Team

Mint mdr az ujsdg kordbbi szamdbdl (66/4) is értesiilhettetek
rola, idén el6szor magyar csapat is részt vett a Formula Student ver-
senysorozatban. Hazdnk szineit egyetemiink lelkes csapata képvi-

selte, nézziik, milyen sikerrel!

Részben a mar emlitett cikk miatt is,
most nem szeretnék részleteiben kitérni arra,
hogy mi is az a Formula Student, legyen
elég annyi, hogy egy konstruktori ver-
senysorozat egyetemi hallgatokbol allo
csapatok szamara. Az eurdpai sorozatnak
minden évben harom allomasa van: Sil-
verstone, Hockenheim, és Fiorano.

A 2007-ben alakult
BME-s csapat (BME
Formula Racing Team,
roviden FRT) életében
idén jott el az a pillanat,
mikor is készen alltak
arra, hogy megméret-
tessenek. A terveknek
megfelelden két verse-
nyen indultak, augusztus
elején Németorszagban,
és szeptember kozepén
Olaszorszagban. Persze,
ezt hosszas tervezési fa-
zis, és problémaktol sem
mindig mentes gyakor-
lati kivitelezés elézte meg. Az auto épité-
se a tavaszi félévben vette kezdetét, a
munkatempd nyarra fokozatosan felgyor-
sult. Ahogy egyre inkabb 0sszeallt a kocsi,

J v
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~Az egyes csapatok mii-
kodésének alapvetd feltétele,
hogy a valdsdgban is meg le-
gyen alapozva a ,,vdllalkozds”.
Ehhez dltaldban egy egyesiile-
tet hoznak Iétre, melyen ke-
resztiil azok a jogi és gazdasdgi
folyamatok folyhatnak térveé-
nyes keretek kozott, melyek ki-
szolgdljdk a csapatot. Ezzel
lehet6ség nyilik a szponzora-
cids juttatdsok hivatalos fogadd-
sdra és elkéltésére is.”

ugy érezték a csapattagok, hogy torténelmet
irnak azzal, hogy 6k lesznek az elsé ma-
gyarok, akik részt vesznek ebben a kiizde-
lemben. Julius folyaman megfeszitett erd-
vel dolgozott a csapat, hogy az auté elké-
sziiljon idére. Ugyan az utolsé simitasokat
még az indulds napjan végezték, minden ké-
szen allt a hockenheimi kiruccanashoz.

A futamokat tobb-
napos eseménysorozat
keretében rendezik,
melynek elsé megméret-
tetése a gépatvétel. Ekkor
ellendrzik a birak, hogy
az autok megfelelnek-¢ a
Formula Student altal
el6irt miiszaki és bizton-
sagi szabalyoknak. Ez-
utan kovetkeznek a ,,sta-
tikus” versenyszamok. A
sort az ugynevezett De-
sign Report nyitja, ahol a
hallgatoknak egy neves
szakemberekbdl 6sszeal-
litott zsiiri el6tt kell bemutatniuk és indo-
kolniuk a tervezés soran meghozott donté-
seiket. Hockenheimben nagy sikert arattak
a magyar csapat sajat gyartas carbon cso-
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vei és a burkolata. Ezek az egész verseny
tekintetében egyediek voltak, hiszen min-
den csapat veszi, illetve gyartatja ezeket az
alkatrészeket. A csapattagok elmondasa
szerint a hét soran szamtalan csapat jott oda
a boxukhoz beszélgetni, kérdez6skddni,
hogy mit, hogyan, miért csinaltak. Ter-
mészetes Ok is annyi informaciot szivtak
magukba, amennyit csak lehetett ennyi
id0 alatt. Ez az igazi lényege ennek a ver-
senysorozatnak... Egymastol tanulni. Az
el6z6hoz hasonld esemény a Cost Report,
ami leginkabb egy nagy-nagy jegyzo-
konyvre hasonlit, amely tartalmazza az
Osszeszerelés, a legyarthatosag, és az al-
katrészek paramétereit. Az utolso statikus
versenyszam a Business Plan prezentacio-
ja, melynek 1ényege, hogy 10 perciik van,
hogy meggy6zz¢k a birdkat (mint pénzes ta-
mogatokat) hogy nekik megéri a projekt-
jiikbe befektetni.

Az 0sszes pontszam nagyobbik része
(60%) a versenypalyan szerezhetd meg a
»dinamikus” versenyszamok soran. Ezek
koziil az elsé a Skid-Pad, amelynek kere-
tén beliil egy bojakbol kialakitott nyolcas
alaku palyan kell minél gyorsabb koroket
menni. Ebben a szamban kdzépmezényben
végzett a csapat gy, hogy a pilota ekkor iilt
el0szor az autdban, szemben azokkal a csa-
patokkal, ahol mar januar o6ta teszteltek...
Kérdezhetnétek, hogy 6k miért nem? A va-
lasz egyszerti, azért mert verseny eldtt mi-
nusz egy nappal lett kész a kocsi, még a gép-
atvételre menet is volt mit szerelni rajta.
Ezért lett a neve a beceneve ,,Justin”. Just
in time... Hivatalosan Cube amigy. A meg-
mérettetés az Acceleration Area-ban foly-
tatodott, aminek a Hockenheimring cél-
egyenese adott otthont. 75 métert kellett
megtenni allé helybdl, minél gyorsabban.
A csapat a kozépmezOnyben végzett, meg-
elézve 40 rivalis csapatot! A kovetkez6 di-
namikus versenyszam az ugynevezett Au-
toCross. Sziik, bojakbdl épitett palya, aki a
leggyorsabban végigmegy az autdjaval,
az nyer. Azért sziik, hogy ne lehessen any-
nek ki a pilotak kozotti kiilonbségek, hiszen
ez mégiscsak egy konstrukt6ri verseny, de
azért mindenki el tudja képzelni, mennyi-
re fontos a sok teszt és a jo pilota. A zard
szam pedig az Endurance volt, ami az Au-
toCross-szal kozel megegyez6 palyan 22 km

ar HOK lapja




Rejtvéeny

folyamatos levezetése, féluton pildtacse-
rével, motor leallitassal, Gjrainditassal. A
megmaradt csapatok negyede magan az en-
durance-on vérzik el. Sajnos, ez volt az a
pont, ahol a mieinknek is biicstiznia kellett,
a féltengely csukld csavarjai tortek el , de
masoknal is voltak valté gondok, eltort len-
gbkarok, lefulladt motorok, eltort du-
gattyuk.

Szeptemberben a németorszagi ta-
pasztalatokat felhasznalva a csapatnak si-
keriilt minden ellendrzésen elsére atmennie
a Ferrari hivatalos tesztpalyajan, az olasz-
orszagi Fioranoban rendezett, kovetkezo
megmérettetésen. Sot, a 33 autd koziil a har-
madik volt, amelyik a dinamikus szamok-
ban val¢ részvételre engedélyt kapott. Mi
tobb, a legtobb birdnak nagyon tetszett a csa-
pat munkaja és hozzaallasa, és mar itt el-
ismerd vallveregetésekben lehetett résziik.
Alaposan felkésziiltek a statikus szamokra,

aminek meg is lett az eredménye, hiszen a
kdzépmezonyben végeztek, mi tobb, sok
nagy multl csapatot megelézve, a 9. helyet
sikeriilt megszerezniiik a Business Plan-en,
amelyre kiilonosen biiszkék lehetnek. A di-
namikus szdmokban is jol tartottdk magu-
kat és sikeriilt az Osszesitett kozépme-
z8nyben, pontosabban a 16. helyen végez-
nilik, amelyre nem csak 6k, hanem mi is
biiszkék lehetiink! Gratulalunk!

A csapat mar javaban késziil a jovo év
megmérettetéseire, az addigi ,,holtszezon-
ban” készitik az 0j autot és tamogatokat ke-
resnek a projekthez. Ezt szolgaljak a szé-
pen gyarapoddé médiamegjelenések, vala-
mint hogy az idei jarganyt a nagykdzonség
is megtekintheti kiilonb6z6 kiallitasok so-
ran.

Tovabbi sok sikert kivanunk a csa-
patnak ¢és biiszkék vagyunk az altaluk elért
eredményekre!
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Szakdllasak a viccek?
Elére tudtad a poénokat?
Nem iitik meg a humorkii-

szobodet? Akkor kiildj
olyan vicceket, amelyeket

még Te sem ismersz!
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Humor

Godon lakéd honfitarsunknak Japanban
akadt dolga, nevezetesen Osakaban. Ir-
tozva a repiiloktol, a vasuti kozlekedés mel-
lett dont. A godi vasutallomason kér is egy
jegyet Osakaba.

- Az nem olyan egyszerti. - mondja neki a
MAV alkalmazottja.- En csak Budapest
Nyugati palyaudvarig tudok adni, ott ér-
deklddjon a tovabbiakrol.

fgy is tesz, megérkezve a Nyugatiba, mond-
ja a MAV fbalkalmazottjanak, hogy Osa-
kaba kér jegyet.

- Az nem olyan egyszert, én csak Moszk-
vaig tudok jegyet adni, ott érdekl6djon a to-
vabbiakrdl.

Igy tesz, mondja Moszkvéban, hogy Osa-
kaba szeretne eljutni.

- Nem egyszerti... - mondja ott is a pénz-
taros, 6 csak Vlagyivosztokig tud jegyet
adni.

Tiznapos, viszontagsagokkal teli ut utan
megérkezik Osakaba, elintézi, amiért ment,
majd indulna haza. Kimegy a palyaudvar-
ra és mondja a pénztarosnak:

- Godre kérnék egy jegyet, persze, tudom,
hogy ez nem olyan egyszerti, mert...

Itt félbeszakitja az osakai jegypénztar al-
kalmazottja:

- Persze, hogy nem egyszerli, ha nem
mondja, hogy Als6-Godre vagy Felso-
Godre kéri a jegyét.

Srac bemaszik az id6s néni kertjébe, és buz-
gon dézsmalja a gylimolesot, mikor a néni
megjelenik egy vadaszpuskaval a kezében:
- Biztos meg is akar engem er6szakolni,
maga betord!

- Aaaa, dehogy, hova tetszik gondolni...
A néni erre csore tolt:

- Marpedig musz4j lesz!

A hentesnek féloraval zaras elott mar csak
egy csirkéje maradt, és nagyon meg akar
szabadulni téle. Jon is egy vevd, aki pont
egész csirkét kér. A hentes feldobja a mér-
legre.

- Uram, ez pont 1 kil6 20 deka.

- Kicsit nagyobb nincs véletleniil? - kérdezi
az urge.

A hentes visszafordul, tesz-vesz, majd fel-
dobja ugyanazt a csirkét a mérlegre, mint-
ha egy masik lenne.

- 1 kil6 70. Megfelel?

- Szuper! Elviszem mind a kett6t. ..

Egy férfi il a vonaton, hatalmas, s6tét mo-
nokli van a szeme alatt. Arra jon egy ma-
sik férfi, szintén hatalmas monoklija van,
leiil. Megszolal az elso:

- Micsoda véletlen! Mindketténken ilyen
csunya, nagy monokli van a szeme alatt!
Megkérdezhetem, 6n hogyan szerezte?
Erre a masik:

- Voltaképpen egy freudi elszolas volt az
oka. A jegypénztarnal alltam sorba, amikor
meglattam a hosszu, szoke haju kiszolga-
16 lanyt, akinek olyan nagy mellei voltak,
amilyet még életemben nem lattam. Meg
akartam kérdezni, hogy merre van a mel-
lekhelység, de véletleniil az cstiszott ki a sza-
mon, hogy: “Melle van, nagy, a szentségit!”
Erre benyomott egyet. Es maga hogyan sze-
rezte a monoklijat?

- Hat igazabdl nekem is egy freudi elszo-
las volt az oka. Reggel a feleségemnek azt
akartam mondani, hogy “Dragam, tltenél
még egy kis kavét?”, és véletlentiil az csi-
szott ki a szamon, hogy: “A k*rva anyadat
te kovér p*csa, te b*sztad el az egész élet-
emet!”

A skotnak asztmaja van, elmegy vele az or-
voshoz. A doki megvizsgalja, majd azt
mondja neki:

- Gyogyszert nem irok fel maganak, mert
tudom, azt igysem valtana ki. Inkabb adok
egy jo tanacsot: minden draban vegyen har-
mincszor nagyon mély levegot.

A skot elgondolkodva kérdezi:

- Doktor ur, kérem, nem lesz elég huisszor?

Egy barna, egy fekete és egy szoke nd az
uszodaban megbeszéli, hogy dsszemérik tu-
dasukat 50 méteres melluszasban. Az elsé
kettd éppen csak eléri a medence végét, a
sz6két tigy kell kimenteni. Mesterséges lég-
z¢s, szivmasszazs. Amikor magahoz tér igy
szol:

- Nem azért mondom, de szerintem Ti a ke-
zeteket is hasznaltatok!

Egy hosszu repiilout kozepén az egyik pi-
l6ta elkezd rémiilten orditozni:

- 0, istenem! Nézd a jelzést! Kifogyott az
iizemanyag! Mindannyian szérnyet fogunk
halni!

Mire a masik piléta:

- Hiilye barom, ez a lampa csak azt jelzi,
hogy hallanak minket az utasok...

A BME Kézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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dumald le az 1300 FT-os havidijad, 2 4

és ragadj meg minden lehetéséget! Al L el

djuice Free Generation
Csapj le rd ha még nem vagy 26, és élvezd amig csak akarod!

A djuice Free Generation uj szamlds tarifacsomagra 2008. okt. 2. és 2009. jan. 31. kozott lehet elofizetni. Az el6fizetés feltétele, hogy az elofizetd
26 éves kor alatt legyen. A késziilékajanlat 2008. okt. 2. és nov. 2. kdzott érvényes. Egy el6fizeté nevére 6sszesen 2 djuice Free Generation szamlas
el6fizetés vasarolhato. Az 1300 Ft-os havidij 100%-ban lebeszélheté minden belféldi mobil- és vezetékes iranyba. A 18 Ft-os percdij halozaton beliil érvényes,
mas belféldi mobil- és vezetékes halozatba torténd hivds esetén a percdij 36 Ft, minden id6szakban. A késziilék csak Pannon SIM-kartyaval hasznélhato.
A tarifacsomag tovabbi részleteit keresd a Pannon iizletekben, a www.djuice.hu-n és a 1220-as telefonos tigyfélszolgalati szamon.




