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Kedves Olvaso!

Délutani ébredés, leégett térd, Budvari&Bosz-
16, neszdjjabe, évforduld tlzijatékkal, pinydlabda-
pumpa, Mockorn & Mazsola, haromarany, Zizi-
vampir... Az én nyari jelszavaim... Valami véget
ért... Valami f3j...

Nem szeretném az ,,itt van az 6sz, itt van (ijra”
tartalmu gondolattal kezdeni az idei els6 kdszonto-
met, mert nem értek vele egyet. Egyrészt az 6sz ak-
kor kezdédik, amikor végleg kihunyt benniink a nya-
ri érzések kavalkadja, masrészt pedig az 6sz mindig
1. Mindig mas és mindig egyre kedvesebb élményeket
ad at az emlékezés homalyanak, de egy valamiben
orok. Mindig valaminek a kezdete...

Szoval, hogy sajat magamnak mondjak ellent,

itt van az Gj tanév!  Lassan mindenki visszazokken
az éves kerékvagasba, mokuskerékbe, huisdaraloba,
kinek melyik a szimpatikusabb. Azonban el6bb tes-
sék kibeszélni a nyari élményeket, nyaralasokat, és
persze, tessék inni a medve borére!

Ahogy megkezdddik az 6szi félév, mi, Kozhi-
resek is munkéba allunk. Kipihentiik az el6z6 sze-
meszter faradalmait, Gjabbakat szereztiink a nyari
munkak alatt, de a Iényeg az, hogy itt vagyunk, Gjult
erdvel és alkotasra készen. Ezzel egyiitt sok Gjdon-
saggal kedveskediink Nektek, viszont egyben sze-
retnénk a Ti segitségeteket is kérni. A kari honlapot
gyakran olvasgatok mar biztosan tudjak, hogy elin-
dult a Kozhir sajat blogja (kozhir.blogspot.com), en-
nek segitségével szeretnénk az interneten is eljutni
Hozzatok. Naponta frissiilé bejegyzésekkel, érde-
kességekkel, kari informéacidkkal varunk Mindenkit!

Viszont az Altalatok is tapasztalt folyamatos fej-
16dés és a sokszinliség csak a Ti segitségetekkel ér-
hetd el. Ne gondoljatok azt, hogy a Kozhiresek csa-
pata egy zart kozosség, hiszen éppen ellenkezdleg, szi-
vesen latunk minden érdeklddot és segiteni akar6t. Mi
tobb, egy ujsag csak akkor lehet igazén szines, ha sok
ember késziti, kiilonbozé nézépontokkal. Tehat, akit
érdekel az ujsagkészités, szeretne cikket irni, rajzol-
ni, szerkeszteni, ért a tordeld-, vagy grafikus prog-
ramokhoz, vagy csak van egy jo Otlete, szeretettel var-
juk a kéthetente tartott szerkesztoségi tiléseinken, vagy

kiildjon e-mailt a kozhir@kozlekkar.hu cimre!
Olvassatok a blogot, és figyeljétek a hirdetdt-
ablakat!
Mindenkinek élményekben, 6romdkben és si-
kerekben gazdag félévet kivanok!

Jo utat a Kozlekesnek!
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Kozerdek

A Baross Stand-up Club az 6szi félév
folyaman a Baross Gabor Kollégium
Disztermében egy 6 részes stand-up
sorozatot rendez! A rendezvénysorozat
szeptember 10-én kezdddott, és Badar
Sandor fellépése nagy sikert aratott. A

’7 .o L4
Hirek r6viden
A 2008/09/1 félévre a
diakigazolvanyok érvényesitése

oktoberben kezdddik, elétte ne menjetek
ez iigyben a KTH-ba!

Oktober 18-a szombat athelyezett
munkanap lesz, pénteki orarenddel.
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KozHIRdetés!

Nem a Gépelemek Tanszéknek ajandé-
koznad minden tehetséged? Tobbet érzel
Magadban, mint az asztalfioknak irni?
Kezd6 logisztikus, de profi szervezd

vagy? Orommel varunk, ha kedvet érzel
a rajzolashoz, cikkirashoz, vagy akar az
Ujsag szerkesztéséhez!

Ha van barmilyen cikkotleted, netan kész
irasod, versed, rejtvényed, rajzod, vagy ott-
honosan mozogsz a grafikus programok
terén, netan komolyabban foglalkoznal
szerkesztési, vagy szervezési feladatokkal,
esetleg gyakorlatod van a honlapkészités
teriiletén, akkor Rad van sziikségiink!
De ha csak szeretnél az ujsag munkala-
taiban segédkezni és egy nagyszeri csa-
pat tagja lenni, akkor is 6rommel varjuk
jelentkezésed a kozhir@kozlekkar hu ci-
men, vagy az 6sz folyaman eldrelathato-
lag minden paratlan hét keddjén tartando
szerkeszt6ségi tilésiinkon!

kozel mastél (1) oras nevetés mindenkinek
jot tett! A kovetkezd fellépések
eldrelathatolag: szeptember 25., oktober
8., 15., 19. és november 12-¢én lesznek.

Aktualis  hireinket mindig a
www.kozlekkar.hu oldalon olvashatjatok!

A BME Koézlekedésmérnoki Kar 1.
Szakmai napjat szeptember 25-én rendezi
meg 13:00-t6l. Errél bdévebben is
olvashattok a 10. oldalon.

Orommel értesitelek titeket, hogy a
K&zhir blog is beindult, nagy lelkesedéssel
toltik fel a friss infokat a szerkeszt6k ©. A
blog cime: http://kozhir.blogspot.com.

Fes

Nem mi mondtuk...

Rovatunkban tisztelt oktatéink legnépszer(ibb mondataibdl gytjtiink 6ssze egy csokorra valét.
,»Most éppen nincs itt a fiatalember, aki multkor sem volt itt.” (Mechanika)
Az 0sszes 10 tele van lannyal, a lanyok szeretnek lovagolni.” (Mechanika)
,,Hat, ennek biztos van fizikai értelme is... Bar szerintem azt még kutatjak.” (Mechanika)
,Hagyjuk most ezt a gordiild kereket... Fajdalmas emléket ébreszt mindenkiben.” (Mechanika)
Allamvizsgan meg akartuk buktatni, amikor a gézmozdony aramszedjérdl kezdett beszélni.”  (Szamitastechnikai berendezések)
»Forgd gépek a motorok, morgd meg a transzformator.” (Elektrotechnika)
»ldéinvarians, tehat, ha ma belertigok, és holnap is belertigok, ugyanazt csinalja.” (Iranyitastechnika)
»Szamunkra jarhatd ez az t, mert nem érdekelnek minket az axiomak mint szabalyok.” (Iranyitastechnika)

,»A kinai kajakosoknal az volt a motivacio, hogy akkor kap enni, ha lehagyta a versenymotorost.”

,»Te vagy az els6 ember, akit latok ilyen névvel és hagytak ezt a karaktersorozatot beirni az anyakonyvbe.”
,»Egy régi Belmondo filmben volt, bar az autd jobb volt benne, mint a film.”

,»Kedves egészségére! Az eldbb is hapcizott valaki, neki is!”

»~Amikor levittem az unokamat a laborba, nem akarta megfogni a lombikot... Kényszeritettem ra!”
»lermészetesen a jobb fejek szorakozhatnak azzal, hogy a z-t lefele iranyitjak, hogy a javito tanar meg-
hiilytiljon.”

,.Es akkor tudna minden hiilyeséget felkapni a hurrikan... Jé, a hiilye amerikaiak altalaban fahédzakban
laknak, nalunk csak a cserepeket viszi le.”

(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)
(HO6- és aramlastan)
(HO6- és aramlastan)

(HO6- és aramlastan)

(HO- és aramlastan)

»Az ismétlés a tudas anyja, az ismétlévizsga meg a kurva anyja.” (Fizika)
,,Ebbdl is latszik, hogy egy tipikus valami kapacitasa nagyon kicsi.” (Fizika)
,Potencial: semmi sikamlos dologrél nem lesz sz6, bar mondanom sem kell, dorzsoléssel ezt is eld lehet

allitani.” (Fizika)

»Akinek rovid a korme, hogy ellendrzi az érdességet? Nyelvével? Perverz éallat!”
»Fiam, Te a zold-sargara szinvak vagy!”

(Miszaki abrazolas)
(Logisztikai gépei és eszkozei)

Személyiségvédelmi okokbdl nem kozoljiik az iménti idézetek alkotojat és természetesen gyiijtojét sem. Viszont egy ujabb ok, hogy
mindenki gyakrabban jarjon orvakra és tobbet jegyzeteljen.

kozhir.blogspot.com 3. oldal
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Egyetemi Napok 2008

Az idén 2008. szeptember 16-18. kézott keriilt megrende-
zésre a II. Egyetemi Napok, eleget téve a tavalyi évben lefekte-
tett hagyomdnyteremtd szdandéknak. A rendkiviil vdltozatos
program és a megannyi esti koncert gondoskodott arrél, hogy
a karok kozotti kapcsolatokat elmélyitse.

Mint mindenki biztosan tudja, a tavalyi
I. Egyetemi Napok a Kozlekkar elsdpr si-
kerétdl volt hangos, hiszen nem talalt le-
gy6zore a kari focicsapat, de a BME kvi-
zen is taroltunk és a Karok kozotti vetélkedd
megnyeréséért jard vandorkupat is elhodi-
tottuk! A cél az volt, hogy idén se adjuk
alabb, lassuk, mi is tortént az idei rendez-
vényen!

Sajnos, az id6 nem fogadta kegyeibe
arendezvényt, hiszen par nap alatt tobb mint
20°C-ot csokkent a hdmérséklet és az eso
is egész nap szemerkélt. Ennek ellenére az
6szies koriilmények sem akadalyozhattak
meg, hogy a rendezvénysorozat felvezeté-
seként iinnepélyesen felavassak a Bog-
danfy uton az Egyetemi Hallgatéi Képvi-
selet timogatasaval elkészitett két miifiives
palyat a focizni szeretOk legnagyobb 6ro-
mére! Némileg modosult az elére meghir-
detett program is, hiszen a bo égi aldas mi-
att a szabadtéri programok helyett a Ha-
uszmann Uti sportcsarnokban rendezték
meg a sportnapot némi modositassal. Estére
némileg enyhiilt az es6, de ez mar nem volt
szempont, hiszen a varva vart koncerteken
fedett sator védelmében tombolhatott a
kozonség. Kezdésnek egy kis Ladanybene,
folytatasként egy fergeteges Bikini koncert
¢s csak hogy atbulizhassuk magunkat a haj-
nalba, Dévényi Tibi bacsi is megmutatta ma-
gat.

Szerda reggel az id6 kezdett enyhiil-
ni a meteorologusok szerint, ami azt je-
lentette, hogy az es6t metszé hideg szélre
cserélték. Viszont ez megint nem zavart sen-
kit abban, hogy j6 hangulatot varazsoljunk
a K épiilet mogotti kertben. A f6zéversenyen
finomabbnal finomabb ételek fottek a nagy
bogracsokban, a forralt bor enyhitette a fa-
gyasi sériiléseket, a kari sator pedig a szél
kekeckedését. Tisztaban vagyunk vele,
hogy a verseny a fontos, de ez maradjon
meg azoknak, akik mogottiink végeznek a
versenyszamokban! © Ennek 6romére a 6-
z6versenyen Kokoék nagyon kitettek ma-

4. oldal

gukért, hiszen ugyan megosztva, de az
elso helyet szerezték meg! A designban és
a kari marketingben sem maradtunk le a tob-
biektdl, hiszen a kiilcsinyben a masodik he-
lyen végeztiink! A kari satras mokaval
parhuzamosan zajlott a Miegyetemi Saj-
toklub Kari lap piknikje, ami az idére vald
tekintettel nem félmeztelen borozgatast, ha-
nem vacogos palinkazast jelentett a kari la-
pok, ezaltal a Kozhir reklamozasan tal. A
folyamatos programokat Maksa Zoltan
stand up comedyje és a Fonix zenekar kon-
certje szinezte. Ezzel parhuzamosan ren-
dezték meg a BME kvizt, aminek szintén

a kozlekkar volt a cimvéddje. Az idén sem
szerepeltiink rosszul, viszont a technika or-
doge kozbeszolt, a f6 szamitogép hibaja mi-
att meg kellett szakitani a versenyt és ezért
minden csapat az els6 helyen végzett! ©
Ami talan a legfontosabb: mindkét napi sor-
valtot folényesen nyertiik meg, hat igen,
ahol a sor szent ital! Este Ganxsta Zolee és
a Kartel, majd pedig a Belga hozta ki az arra
érdemesekbdl azt amit, az estét pedig a M-
egyetemi DJ-k éjszakaja vezette at a nap-
palba, ami a II. Egyetemi Napok legfonto-
sabb, de mindenképpen leginkabb rivali-
zalassal teli napja volt, hiszen akkor ren-
dezték meg a Karok kozotti vetélkeddt.

,,Vandorkupat vissza nem adunk!”
volt a jelmondat, hiszen ennek a verseny-
nek is a kozlekkar volt a cimvéddje €s nem
is lehetett mas a cél, mint a tavalyi fényes

gybzelem megismétlése. A szabalyok sze-
rint minden kar delegalt egy feladatot a sa-
jat kari napos versengésérdl, ami azt je-
lentette, hogy az eseményeket az Arany-
kerék vezette fel szerda éjjel. Papirforma
sziiletett, a csapat tagjai egymast multak fe-
lil gyorsasagban és gondolkodasban, ami-
nek eredményeképpen helyi id6 szerint
¢éjfél utan 18 perccel ismét a kozlekkar tu-
lajdonaba keriilt a kerék a Hotel Olimpia-
nal! Ahogy kivirradt a reggel és a bulizok
helyét a lelkes csapatok vették at a rakpar-
ton, egy dolog nem véltozott, a toretlen lel-
kesedés és az Osszetartozas érzése a karo-
kon beliil és azok kozott is. Pedig az azna-
pi versenyek mar vérre, pontosabban a ma-
sik vérére mentek. Azonban mar az éjjeli
Aranykeréken kezdett tudatosulni a nem jar-
miimanias karokban a szomort valdsag
(marmint nekik), hogy itt csak egy csapat
van! Talan nem arulok el nagy titkot azzal,
hogy minden feladatnal maximalisan oda-
tettiik magunkat, még ha a sajat kari fel-
adatok delegalasa miatt nem is voltak min-
dig egyenld esélyek. Este fél 11kor mar zu-
gott a rakparton a ,,Kozlekkar! Kozlekkar!”
és ugyan a gépészek az utolsé pillanatig ver-
senyben voltak, de végiil mégsem borult a
»papirforma”. A helyszinen lévoknek déja
vu érzése lehetett, hiszen B6 az idén mar
masodszor adhatta at Viknek a trofeat és
még hol van az év vége, ugye! © De ami
talan a gy6zelemnél is fontosabb, az a rész-
vétel, ami sokkal hangsulyosabb volt, mint
ahogy az a sablonos sz6lasbdl érzékelhetd.
Ugyanis nem mindennapi érzés, ahogy a
kozlekes a gépészt élteti, 6k vallukra vesz-
nek egy épitészt stb. Kartol fliggetleniil min-
denki atérezte, hogy egy egyetemhez tar-
tozunk és ezért volt ez a rendezvény olyan
nagy ¢élmény.

A 1I., de az idén egyetlen és megis-
mételhetetlen Egyetemi Napokat a Repub-
lic fantasztikus koncertje zarta, ami utan a
lelkes kozonség még hajnalig bulizott,
hogy ne csak az emlékei kdzott érizze a ren-
dezvény kedves pillanatait, hanem faradt és
masnapos tagjaiban is!
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BSc

A kétlépcsds linedris képzés bevezetésére irdnyuld fels6ok-
tatdsi reformban szerepld, a képzési szakok szimdnak korldtoz4-
sdra irdnyul6 rendelet és a jdrmiivekkel szembeni legfontosabb
miiszaki kovetelményeknek az utobbi évtizedekben vald jelentds
dtalakuldsa indokolja egy uj alapszak bevezetését, amelyrdl Dr.
Kulcsdr Béla Dékdn Urat kérdeztiik.

Mit takar ez a név: Jarmii- és mo-
bilgép mérnok?

A megnevezés azt a mérnoki szak- és
tudomanyteriiletet foglalja magaban,
amelyre a képzés iranyul. Ebbdl a jarmi
megnevezeés kozérthetdbb és elterjedtebb,
hiszen minden nap kapcsolatban vagyunk
a személykozlekedés és a teherszallitas
eszkozeivel; a személy- és tehergépjarmi-
vekkel, az autdbusszal és villamossal, a
metroval és HEV—-vel, vastti vontaté és
vontatott jarmiivekkel, valamint a kiilon-
féle repiil6gépekkel. Ehhez a jol behata-
rolhatd szak- ¢és tudomanyteriilethez
tartoznak azonban még a részben vagy
egészében jarmi alépitménnyel (vazszer-
kezettel és hajtasi rendszerrel), illetve spe-
cidlis felépitménnyel ¢és munkavégzd
eszkozokkel ellatott 6njard foldmunkagé-
pek, épitdipari gépek, anyagmozgatogé-
pek, traktorok stb., amelyek talnyomo
része szintén a Kozlekedésmérnoki Kar
képzési kompetenciajaba tartozik.

Mi a lényege ennek az alapszak-
nak?

A vilagban eldallitott Gj jarm{tipusok
jelentds része azokban a joléti tarsadal-
makban talal vevore, ahol a kdzlekedési
palyak (kozutak, vasuti palyak, 1égterek,
hajozasi utvonalak) tulzsufoltsaga és a
kozlekedés okozta kdrnyezetszennyezés
mar ma is stlyos gondot okoz6 tarsadalmi
problémakkal és gazdasagi karokkal jar.
Ezeknek a gondoknak a csokkentése a tar-
sadalmi mobilitas indokolt igényeit lefedd,
novekvo forgalom és az azt megvaldsitd
novekve szaml jarmiallomany mellett
csak a jarmivek konstrukciojaban é€s iize-
meltetésében végrehajtott jelentds techni-
kai qjitdsokkal, valamint modern
informatikai tdmogatasu forgalomszerve-
z¢ési megoldasokkal lehetséges. Ennek
megfelelden a jarmiivekkel szembeni leg-
fontosabb miiszaki kovetelmények az el-

mult évtizedben jelentdsen atalakultak.
Meghatarozo célla valt az emberek élet-
mindségének javitasa és ennek kdvetkez-
ményeként a  kornyezetszennyezés
csokkentése, a természeti eréforrasok ki-
mélése érdekében az energiafelhasznalas
csokkentése és az utasok biztonsaganak
fokozasa. Fontos célként fogalmazodik
meg az egyéni gépjarmi kozlekedés kiilo-
ndsen varosi forgalomban torténd csillapi-
tasa és a vasuti, vizi- és 1égi kozlekedés
egyidejl intenziv fejlesztése mind a jar-
milkonstrukciok, mind az informatikai
alapu iranyitasi rendszerek megujitasaval.
Az Osszes jarmii és mobilgép tipusra ira-
nyul6 fejlesztések innovativ technologia-
kat, vizsgalati eljarasokat, gyartasi
rendszereket kivannak, ennek csak a kép-
zési rendszerlinknek céliranyos fejleszté-
sével tudunk eleget tenni. Példaul a
jarmiivek klasszikus tartoszerkezeti és haj-
tasi rendszereinek fejlesztése mellett dontd
fontossagu az energiafelhasznalast mini-
malizald, illetve a jarmi mozgasi stabili-
tasat ¢és iranyithatésagat magasabb
mindségi fokra emeld jarmiimechatronikai
rendszerek oktatdsanak bevezetése. Az
alapszak 1ényege tehat olyan szakemberek
képzése, akik a XXI. szdzad jarmii- és mo-
bilgép eldallitasanak, azaz a fenti kovetel-
ményeknek megfelel letéteményesei.

Hogyan meriilt fel a szak inditasa?

A képzés inditdsanak gondolata nem
1) keletii. Az Oktatasi Minisztérium a két-
1épcsds linearis képzés bevezetésére ira-
nyulé felséoktatasi reformmal korlatozni
kivanta a képzési szakok szamat, rendelet-
ben hatarozta meg az indithatdo BSc alap-
szakokat, és olyan dontés sziiletett, hogy
egy intézményben az azonos megnevezési
szakok koziil csak egy inditasa lehetséges.
fgy a Kozlekedésmérnoki Kar jarmiigé-
pész képzést biztositd gépészmérnodki
alapszakja a tovabbiakban nem mitkddhe-

kozhir.blogspot.com
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Jarmi- és mobilgép BSc alapszak alapitidsa karunkon

tett, — a Kozlekedésmérnoki Kar csak koz-
lekedésmérnoki BSc alapszakot indithatott
— a gépészmérnoki alapszakot ily modon
a Gépészmérnoki Kar altal oktatott gé-
pészmérndki tudomanyok foglaltak le, jol-
lehet ez utdbbi tartalmaban és
szemléletében 1ényegesen eltért a Kozle-
kedésmérnoki Karon tervezett és hagyo-
manyosan sikeres jarmii- és mobilgép
iranyultsagu gépészmérndki alapszakunk
mérndki Kar feleléssége tudataban — ha-
zankban egyedili modon a teljes
jarmiitechnikai horizontra (kozuati jarma-
vek, vasuti jarmavek, 1égi jarmiivek, vizi
jarmivek, mobil munkagépek) kiterjedo,
tobb mint 55 éves képzési tapasztalattal a
hata mogott — sok érvet hozott fel a hely-
zet tarthatatlansaganak bizonyitasara, saj-
nos azonban ezek az érvek nem talaltak
meghallgatasra. Ebben a helyzetben, hogy
a képzés ne szenvedjen torést, és a fentebb
mar emlitett kozlekedési folyamatok és
jarmiivek kapcsolatrendszerének dontd
fontossagat szem eld6tt tartva, a Kar a koz-
lekedésmérnoki BSc alapszakjanak egy
szakiranyaként sorolta be a hagyomanya-
inak megfeleld jarmi- és mobilgép mér-
noki képzést, és ilyen struktiraju BSc
tantervvel kezdte el 2006 szeptemberében
az oktatast. Négy félév oktatasi tapaszta-
lat utan vildgosan lathatd, hogy kivant
szinvonalu jarmu- és mobilgép mérndki
képzés a jelen alapképzési BSc tantervvel
— az el6zéekben felvazolt fejlédési trendek
¢és ipari igények miatt — nem folytathato
megfeleld mélységli ismeretatadas bizto-
sitasaval, sot a tanterv integralt volta miatt
a kozlekedésmérnoki képzés szamara sem
elfogadhato.

Az elmult években a jelentds jarmii-
gyartasi kultaraval rendelkezd orszagok-
ban, az egyetemi képzésben a
kozlekedésmérnoki és a gépészmérnodki
szakok mellett megjelentek a jarmimér-
noki szakok (pl. Olaszorszag, Anglia stb.).

A magyarorszagi jarmii- és mobilgép
gyartd és forgalmazd cégek, valamint a
kozlekedési vallalatok/tarsasagok vezetdi-
vel folytatott targyaldsaink soran erds
igény merilt fel a jarmii- és mobilgép ter-
vezésében, gyartasaban, iizemeltetésében
és javitasaban jaratos BSc végzettségii
mérnokok képzésére. A Daimler-Benz Ma-
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gyarorszagra telepiilésével ez az igény
még inkabb erdsddik, és egészen konkrét
hangsulyt kap.

A Kozlekedésmérnoki Kar a profil-
jéhoz tartozd jarmi- ¢s mobilgép iranyult-
sagu képzésének fenntartasa és fejlesztése
felé mar tett 1épéseket a Jarmiimérnoki
MSc szak 1étesitésével és meginditasaval.
A BSc szintli Jarmii- és mobilgép alapszak
1étesitésével a szakteriilet teljes vertiku-
mara kiterjedd mérndkképzés megvalosi-
tasa valik lehetévé. Ez felel meg a
jelenlegi nemzetkozi trendeknek.

Mikortol indulhat el a képzés?

Optimalis esetben a 2009/2010-es
tanévben, de nagyobb a valoszinlisége a
2010/2011-es tanévben valo inditasnak.

Milyen problémadk varnak még meg-
oldasra?

Végre kell hajtani a felsdoktatasi
alap- és mesterképzésrdl, valamint a sza-
kinditas eljarasi rendjérdl sz6l6 289/2005.
(XII. 22.) Kormanyrendelet 1. sz. mellék-
letének modositasat. Az erre vonatkozo
egyeztetéseket €s eldterjesztéseket a Kar
megtette. A rendeletmodositas utan keriil-
het sor az akkreditacios eljaras (szakléte-
sités, szakinditas) lefolytatasara. Az ehhez
szlikséges munkalatok elkezdddtek. Var-
hatéan az oktoberi Kari Tanacs meg tudja

targyalni az eldterjesztési dokumentumo-
kat. A Kari Tanacs dontése utani szenatusi
iilés hagyja majd jova az Oktatasi Minisz-
tériumhoz val6 felterjesztést.

Mennyiben fog megviltozni a Koz-
lekedésmérnoki BSc alapszak?

A Kozlekedésmérnoki BSc alapszak
tanterve atalakul, nagyobb hangsulyt kap
a kozlekedési folyamatok tervezésének,
szervezésének és optimalis irdnyitasanak
kérdéskore.

Nem félnek attol, hogy sokkal keve-
sebben fognak jelentkezni a Kozlekedés-
mérnéki BSc alapszakra?

A Karra a kivalo képességii kozépis-
kolasokat varjuk. A jelentkezési 1étsza-
mokban valdszinileg lesznek arany-
eltolodasok, azonban a szakok 1étszamat a
munkaerépiacok mindenkori igényének fi-
gyelembevételével szeretnénk megallapi-
tani, azért, hogy a végzett hallgatdink
szakmaban val¢ elhelyezkedése biztositott
legyen. A 2008. julius 1-jén megrendezett,
a szak létesitésének targyaban dsszehivott
ipari konferencian is hangsulyoztuk, hogy
az iparral és a kozlekedési vallalatok-
kal/tarsasagokkal aktiv kapcsolatot kiva-
nunk kialakitani, hogy képzésink a
munkaerd piaci igényeknek a legjobban
megfeleljen.

MSc

Atjdrhaté lesz-e a két alapszak?

A képesitési kovetelmények adta
korlatok figyelembevételével a tanterveket
ugy alakitjuk ki, hogy a maximalis atjar-
hatdség biztositott legyen.

Mennyit érhet majd ez a diploma?

Mivel széleskori ipari és kozlekedési
vallalati/tarsasagi igények, kielégitésére
jon létre a képzés, és nemzetkdzi iranyzat
a jarmii- és mobilgép mérndki szakon valod
képzés szélesebb korti, nagyobb hallgatoi
1étszamokkal valo beinditasa, végzett hall-
gatoink szakteriiletiikon vald elhelyezke-
dése hazai és EU- vonatkozésban is
biztositottnak latszik. A Karunkon korab-
ban ¢és jelenleg is foly6 6téves jarmi- és
mobilgép iranyultsagl gépészmérnokkép-
z¢&s magas szintll és széleskori elismert-
sége minden alapot megad optimizmu-
sunknak.

Koszonom a beszélgetést!

Az MSc felvételi rejtelmei

A Kézlekedésmérnoki Karon idén elsé alkalommal indul
MSc-képzés, mely a kétrészes bolognai rendszerben egyetemi
szintd diplomadt ad. A felvételirdl és a képzésrdl a felvételi bi-
zottsdg elnékét, Dr. Zobory Istvdnt €s karunk oktatdsi dékdn-
helyettesét, Dr. Szabé Andrdst kérdeztiik.

Milyen rendszerben zajlik az MSc
felvételi?

Szabo Andras: A felvételi 100 pontos
rendszerben zajlik, ami azt jelenti, hogy 45
pontot kaphatnak a jelentkez6k a foiskolai
tanulmanyaik soran elért eredményeikbdl,
ami a féiskolai osztalyzatok kreditponttal
sulyozott atlagértékének kilencszerese. 45
pont szerezhet6 a felvételi eljaras soran, a
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maradék tiz pont pedig a tobbletpontoknak
van fenntartva. Tudomanyos diakkori te-
vékenységekre, idegen nyelvi ismeretekre,
demonstratori tevékenységre, szakmai cik-
kekre lehet ezeket a pontokat megkapni,
maximum 10-et.

Maga a felvételi karonként és szak-
onként is eltérd volt, minden szak maga
szervezhette. A Kozlekedésmérnoki Karon

a felvételi harom részbdl allt, matematika-
bol és mechanikabol volt szakmai beszél-
getés és egy motivacios beszélgetés. Elore
meghirdettiik a témakdoroket, melyek 1é-
nyegében a BSc képzésben oktatottakat
foglaltak Ossze, azokat a legfontosabb
alapgondolatokat, melyek ezekben a tar-
gyakban megjelentek. Targyanként kb. 20-
22 kérdést valasztottunk ki, ezt jo elére a
honlapon is kihirdettiik, minden jelentke-
zOnek értesitében kikiildtiik, ennek alap-
jan fel lehetett késziilni a felvételire,
valamint megadtunk hozza irodalmat is,
hogy aki ezeket nem tanulta, ¢ is utana
tudjon nézni.

A BME Koézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Ezekre a felvételikre kik keriilhet-
nek be?

Sz. A.: Az MSc képzés felvételi rend-
szere ugy néz ki, hogy vannak tigyneve-
zett bemeneti szakok. Mivel az MSc
képzés alapvetéen a BSc-re épiil, ezért
BSc-s szakok a bemenetei a képzésnek.
Vannak egyenes bemeneti szakok, a mi
esetliinkben ez a kozlekedésmérndki BSc
szak, vagyis az itt végzettek minden to-
vabbi képzés nélkiil, egyenesben meg-
kezdhetik MSc-ben a tanulmanyaikat.
Vannak emellett ugynevezett feltételesen
befogadhatd szakok, nekik kihirdettiik,
hogy természettudomanyos alapismere-
tekbol, gazdasag- és humanismeretekbdl
¢és szakmai torzsanyag ismeretébdl mennyi
kreditpontnyi ismerettel kell rendelkezni
az illetonek, hogy bekeriilhessen. A jar-
mimérndoki és logisztikai mérnoki szakon
70 kreditpont van igy megallapitva, a kdz-
lekedésmérnoki MSc szakon pedig 80 kre-
ditpontnyi anyagmennyiség. Ebbdl a
sziikséges kreditpontb6l maximum 30 tel-
jesithetd az MSc képzés els6 két féléve-
ben, az MSc tanulmanyokkal
parhuzamosan. Idén nem BSc végzettsé-
gliek, hanem elsésorban korabbi féiskolai
végzettséggel rendelkezdk jottek felvéte-
lire, 6ket ugyanebben a rendszerben ,,mé-
rettik meg”. Sokan kértek eldzetes
kontrollt, vagyis informaciot még a felvé-
teli eldtt, hogy beleférnek-e ebbe a 30 kre-
ditpontba, mert azokat, akik ennek nem
felelnek meg, nem tudjuk felvenni. Nalunk
sok a miiszaki ismeret, abrazolas, géptan,
amely a BSc képzés része, vannak olyan
miiszaki szakok, ahol ezeket nem tanuljak
olyan nagy mértékben, 6ket nem tudjuk
fogadni. Egyébként mindenki johet, aki
ezeknek a feltételeknek megfelel.

Mennyiben hasonlit a felvételi a ha-
gyomdnyos képzés szigorlatahoz?

Sz. A.: Bar a BSc képzésben tanulta-
kat foglalja 6ssze, annyiban hasonlit, hogy
nem egy, hanem tobb félév tananyagat kér-
jik szdmon. Mivel az idei jelentkezettek
féiskolasok, ezért konnyitett volt a felvé-
teli, nem volt irasbeli, csak szobeli része,
¢és igazabdl arra ment ki a kérdezés, hogy
a tajékozottsdg megvan-e, nem pedig arra,
hogy pontosan tudjak-e az adott 6sszefiig-

gést. A késdbbiekben is hasonld marad a
megmérettetés, de hogy pontosan milyen
lesz, az most van kidolgozas alatt.

Milyen pozitiv, illetve negativ jellegii
tapasztalatok voltak?

Zobory Istvan: Az mindenképpen po-
zitiv, hogy vannak felvett hallgatok, és ki-
sebb 1étszammal elindul a képzés,
gyUjthetiink tapasztalatokat. Remélhet6leg
a BSc és MSc egyiitt eléri majd azt a szin-
tet, mint a korabbi hagyomanyos képzés.

A felvételin jobbra szdmitunk, mikor
a sajat hallgat6ink jonnek, mert most a fel-
vételizok szama koriilbeliil hetven f6 volt,
ebbdl tiz-tizendt szazalék, akik megiitot-
ték a mértéket. Nappali tagozatra végiil is
harom hallgatét vettiink fel, nekik mar tar-
tottam is orat. Levelezén pedig harminc 6
indult neki a félévnek.

Nem volt erds a felvétel, néhol na-
gyon gyenge volt, tdbben alapfogalmakkal
nem voltak tisztaban, bar az is igaz, hogy
néhanyan bevallottak, hogy nem is ké-
sziiltek a felvételire, annak ellenére, hogy
a kérdéseket meghirdettiik az interneten.
Osszességében én nem nagyon voltam
megelégedve ezzel a tarsasaggal, sokan
nem vették komolyan a felvételi kovetel-
ményeket, amit pedig korabban tanultak,
azt mar elfelejtették.

Ezek szerint elsésorban olyanok jot-
tek, akik mar joval korabban végeztek fo-
iskoldan?

Z. L: A legtobben nem olyan régen
fejezték be a tanulmanyaikat, de volt olyan
is, aki mar par éve végzett. Jottek egyetemi
képzésbal, masik karrdl is, ott kisebb volt
a szakadék, de a kovetelményekkel 6k sem
mindig voltak tisztaban.

Sz. A.: Sok helyen nem is tanultak
olyan mértékben azt, amit mi visszakér-
tiink, nekik azt kellett volna atolvasni, amit
megadtunk, hiszen 6k példaul nem tanul-
tak mechanikai alapfogalmakat, csak a fi-
zika keretében, €s ez nem elég.

Szakmailag mennyire voltak felké-
sziilve a hallgatok?

Z. I.: Nagyon vegyes volt a felké-
sziiltség, sokakbdl még ravezetéssel, se-
gitséggel is nehéz volt kihuzni valamit,

kozhir.blogspot.com
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olyan tiz-tizendt szazalékuk volt elfogad-
hatéan felkésziilve, amennyire igy elsd al-
kalommal ez megallapithatd. Tébben nem
tudtak mit akarnak, mi szerettiink volna
segiteni, de nem mindig tudtunk.

A vizsgadrukk lekiizdése terén mi-
Iyenek voltak a tapasztalatok?

Z. I.: Abszolut megnyugtato volt a
1égkdr, nem volt érezhetd az izgalom, még
azoknal is j6 hangulat volt, akik szeré-
nyebb felkésziiltséggel jottek.

A felvételi inkabb szakmai vagy dl-
talanos tudast igényel?

Z1: A kilonb6z6é szakok miatt
harom kiilonb6z6 bizottsagban tortént a
felvételi, a kovetelmények azonban min-
denhol azonosak voltak. A matematika és
mechanika minden mérnok alaptudasahoz
hozzatartozik, a harmadik pedig a motiva-
ci6. Ott is van Oriasi szoras, érdekes, hogy
ritka volt, akin atiitéen lehetett érezni,
hogy komolyan gondolja, és tudja, mit
szeretne elérni, plane fdiskola utan.

A felvételi keretszam elore meg volt
hatdarozva?

Sz. A.: Igen, idén ez 6-7 £6 koril volt
szakonként, amit késObb —az eredménye-
ket latva— csokkentettiink, de kés6bb
majd, mikor a karon végeznek az elsd
BSc-sek, megnoveljiik a 1étszamot, igy at-
lagosan 100-an lesznek egy szakon.

A felvételi eljaras ekkor is hasonlo
lesz?

Sz. A.: A pontrendszer biztos marad,
azt nem tudjuk még egyeldre, hogy az
MSc képzés 6sszel vagy tavasszal indul-e.
Mivel nem szeretnénk, hogy fél év kiha-
gyas legyen a tanulmanyokban, ezért az is
lehet, hogy a szakdolgozat elkészitése elott
lehet felvételizni, és igy biztositani a he-
lyet a mesterképzésben.

Koszonom a beszélgetést!

Petrmo
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“Innoviacid és fenntarthatd felszini kézlekedés” szakmai konferencia -

IFFK 2008 - Budapest

A Magyar Mérnok Akadémia (MMA), a BME Kézlekedés-
mérnéki Kar és a BMF Kozlekedési és Telematikai Egyetemi Tu-
ddskézpontja ,,IFFK 2008.” szakmai konferencidt szervezett
Budapesten 2008. szeptember 3.-5. k6z6tt, az NKTH timogatd-
sdval. A timogatds kévetkeztében az el6addk és részvevik szd-
mdra a konferencia kéltségmentes volt.

A konferencian jelentds szamban
vettek részt Karunk oktatéi, kutatoi, nap-
pali és PhD. hallgatoi is. Nappali hallgato-
ink szdmara hasznos lehet, ha megismerik
azokat a kutatasi témakat, amelyekkel ok-
tatoik foglalkoznak. Ez segiti 6ket bekap-
csolodni a tanszéki kutatdsokba, TDK
munkakba, a diploma témak kivalaszta-
saba, tovabba segit eligazodni a késébbi
PhD. kutatasi témak kivalasztasa teriiletén
is.

006); http://www.kitt.bmf.hu/mmaws/2007/

»IFFK 2008.” (MEC 07 4 2007
IFFK2008) — konferencia, 2008. szeptem-
ber 3-5.

Vizsgélataink sordn bebizonyoso-
dott, hogy igen jelentds tartalékok vannak
Magyarorszagon a felszini kozlekedés ha-
l6zatszintli optimalasa teriiletén. Ez egy-
részt, a meglévé haldzaton torténd
egységes optimalis folyamatiranyitas meg-
oldasat igényli, masrészt a haldzat tovabbi

fizikai fejlesztésének optimalis
folyamatiranyitas-bazisu analizi-
sét is magaban foglalja. A kutaté-
saink  soran  elkésziilt a
nagyméretli nemlinedris kozleke-
dési halozatok matematikai mo-
dellie és az ezek gyors
modellezésére szolgald sajat fej-
lesztésti szoftver is bemutathato
allapotban van mar. Ezek a kutata-
sok kiterjeszthetok a kozhti kozle-
kedés tertiletén az
energia-felhaszna-
las és az iiveghaz-

Elézmények és a téma ak-
tualitdsa

A Magyar Mérnokakadémia a BME
Kozlekedésautomatikai Tanszék kozremii-
kodésével az elmult években jelentds akti-
vitast fejtett ki olyan teriileteken, amelyek
szorosan kapcsolodnak a fenti program-
hoz. A tevékenységi korben elsésorban a
hazai felszini kozuti kozlekedés problé-
mainak vizsgalatat emelem ki, igy pl.:
A kozuti kozlekedés teriiletén mukodo
kis- és kozépvallalkozasok EU-verseny-
képességének szakmai novelése” Magyar
Mérnokakadémia SZVP-2003-4-03-09-10
GKM projekt.
,.Innovacio ¢s fenntarthato felszini kozle-
kedés” - konferencia 2007. szeptember 4-
6., Budapest; (2006A1ap300076/07.0MFB/
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hatasu gazok
kibocsatasanak csokken-
tésének vizsgalatara ¢és
optimalasara is. Meggyo6-
z6désilink, hogy ennek a
kérdésnek a fenti kutatasi
projektbe torténd beemelé-
sével és vizsgalataval, és a
kutatasi eredmények meg-
allapitasainak kormany-
programma tételével,
jelentGs energia-megtakari-
tas, kornyezetterhelés-
csokkentés és gazdasagi eredmény érhetd
el.
Néhany tovabbi megallapitds, amely

alahuzza a téma fontossagat:
Megjegyezziik, hogy Magyarorszagon, az

& Energy Monitor

Osszes energiafelhasznalason beliil egyre
né a kozlekedés részaranya, és ma mar a
kozlekedés energia-felhasznalasa és kor-
nyezeti hatdsa megkdzeliti a villamos-
energia-termelését. Tudomanyos szem-
pontbol mindenképpen javasolt a kozleke-
dési energetika és az energetika tobbi te-
riletének  korabbiaknal egységesebb
kezelése. (MTA Energetikai Bizottsag
megallapitasa, Budapest, 2007. februér 7.)
2005-ben az EU energiahatékonysagi Zold
Kényv 2020-ig 20%-kal javasolta csok-
kenteni a K6zosség energiafelhasznalasat
hatékonysagnoveléssel a kozlekedés
(energiatermelés, épiiletek) terén. 2006.
oktdberében a Bizottsag allasfoglalasaban
—Energiahatékonysagi Akcidterv - meg-
erdsitette az elérendd 20 %-os célt.
Magyarorszag gazdasagi fejlédésében,
nemzetkdzi versenyképességének noveke-
désében a kozlekedés az egyik legmegha-
tarozobb tényezd. Magyarorszagon a
kozlekedési teljesitmények kozott a legna-
gyobb teljesitménnyel a k6zhti kdzlekedés
bir, ennek menedzselése tehat kiemelt fel-
adat. A probléma jelenléte igen kirivo a va-
rosi kozlekedésben, mégpedig oly modon,
hogy a kritikus teriileteken halmozottan
hatranyos helyzet 1ép fel. Példaul Buda-
pest levegdszennyezettség szempontjabol
legkritikusabb helyei egyben a legzajo-
sabb teriiletei is.

GINE

A kozuti kozlekedés hatalmas novekedési
liteme, a jarmiivek szama az elmult szazad
utolsé harmadaban a fejlett orszagokban
zsufoltsaghoz, idészakos forgalmi torlo-
dashoz, kornyezeti karokhoz (zaj, 1ég-
szennyezgs, teriilethasznalat) vezetett.

A BME Koézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Egyes becslések szerint, az el6bb emlitett
tényez6kbol szamithatod externalis koltsé-
gek értéke elérheti a GDP 2,5-4 %-at az
Eurdpai Unidban.
A vizsgalatok sordn arra is valaszt kell
adni, hogy hogyan lehetséges a novekvo
mobilitasi igényeket a karos kovetkezmé-
nyek minimalizaldsa mellett kielégiteni és
a fenntarthaté mobilitast megvalositani az
alabbi 0 prioritasok mellett:

a) a hianyz0 infrastruktira kiépitése

b) kdornyezetkiméld kozlekedési rend-
szer megteremtése
Novekszik az a felismerés,
hogy a tllzstfolt nyugat-
europai, amerikai, japan
nagyvarosokban, régidkban
egyszerien csak Uj utak
épitésével nem csokkent-
het6 a torlodas és elétérbe
keriilt a kozlekedési igé-
nyek befolyasolasanak
szandéka, a fenntarthatd
fejlédés iranti igény.
A kutatasi eredmények
donté része - korszeriibb
halozat, jobb kozlekedés-
biztonsag, élhetdbb kornye-
zet stb. - nem egy-egy
termeld egységben vagy

garda mozgositasanak! Azt szeretnénk el-
érni, hogy a hazai fejlesztéseket végzo
cégek, kutatohelyek és a hazai felhaszna-
1ok kozott informacios kapcesolatok jojje-
nek létre, nem elhanyagolva természetesen
a hivatalos (minisztériumi, dnkormany-
zati, felligyeleti stb.) szervek szerepét sem.
Osszehozzuk azokat a partnereket, akik a
fejlesztéseket végzik, és azokat, akik a po-
tencialis felhasznalok (a nagy cégeket, de
a kis fejleszt6 helyeket is, ujakat és régie-
ket, egyetemeket, kutatohelyeket, tudas-
kodzpontokat stb. egyarant).

& KOZHIR |

2008. szeptember 67/1

kozlekedés, a jarmi- és gyartastechnolo-
gia, valamint a logisztika alabbi témako-
reire 6sszpontositott:
Innovacio a fenntarthat6é varosi mobilitas
biztositasa érdekében (utasok szamara fej-
lesztett mobilitasi koncepcidk; intelligens
személy-mobilitasi rendszerek; a jovo eu-
répai buszhaldzata stb.)
Innovacid a biztonsag és biztonsdgossag
fejlesztésére (jarmiibiztonsag; emberi vi-
selkedés vizsgalata; valsagmenedzselés és
mentési tevékenységek; jarmiiszerelvé-
nyek integralt biztonsaga stb.)
Innovacio6 a felszini kozle-
kedés ,,z01ddé” tételére és
kornyezetvédelmi fejlesz-
tésekre (energiatakarékos
jarmivek; biolizemanya-
gok; energiahatékony jar-
mitechnologia; gaziizemi
jarmiivek; vibraciocsok-
kentés; hossz tavu aru-
szallitas stb.)
Innovaciod a versenyképes-
ség erdsitésére (verseny-
képes termékfejlesztés;
koltséghatékony termelés;
1j termékmodellek stb.)
A konferenciaval
kapcsolatos minden to-

szektorban hasznosul,
hanem a tarsadalom, illetve a nemzetgaz-
dasag szintjén.

Megallapithatd, hogy napjainkban
kiemelt fontossaggal bir ,,A kozhti kozle-
kedés halozatszintii analizise”. Ez kihat az
energia-felhasznalas és az liveghazhatasu
gazok kibocsatasanak optimalasara is.

A szakmai konferencia célkitiizése —
Osszhangban a Magyar Mérnokakadémia
alapitasakor megfogalmazott céljainkkal —
az, hogy szolgalja a Magyar Koztarsasa-
got minden olyan szakteriileten (mint pél-
déul a fenntarthato felszini kozlekedés is),
amely a technika és a technologidk fejlo-
désével, a nemzeti és tarsadalmi jolét ezen
alapvet6 eszkozeivel 6sszefiigg. Az MMA
e korben informacidszerz6 tevékenységet
végez, véleményt nyilvanit, illetve szak-
mai tdmogatast nytjt a dontéshozo szer-
vezeteknek. Ugy véljiik, hogy a
kozlekedés egyre siirgetobb problémainak
megoldasa érdekében rendkiviili jelentd-
sége van a hazai innovativ szakember-

Rendezvényiink nem elszigetelt kez-
deményezés, szakmai tematikaja 6sszedl-
litdsa soran egyarant figyelembe vettiik a
hazai kozlekedés-fejlesztési szemponto-
kat, és az Europai Uni6 6 fejlesztési ira-
nyait, amelyek az ,,FP7 Cooperation Work
Programme” ,, Transport” szekciojanak té-
makiirasaiban is szerepelnek. Az ezekbdl
szarmazo elonyok:

Olyan kreativ mérnoki innovacios tevé-
kenységeket tdmogat, és hoz el6térbe,
amelyek jelent6sen gazdagitjak a kozleke-
dési fejlesztési programokat, és ez altal
alapvetd eredményekkel jarul hozza a be-
ruhazasokhoz.

Uj, tarsadalmi jelentSségii technikai és
technologiai eredmények bevezetését szol-
galja, illetve a korabban ismertek alapvetd
megujitasaban elért gyakorlati eredmé-
nyek elterjesztésében hoz fontos sikereket.
Az alkalmazasi teriileteket azok nagy gaz-
dasagi és tarsadalmi jelentésége alapjan
valasztottuk ki. A konferencia a felszini

kozhir.blogspot.com

vabbi informécié megta-
lalhatd6 a  konferencia  honlapjan:
http:/twww.kitt. bmf.-hu/mmaws/

BPu. Potor, Tamds |‘?

BME Kozlekedesautomatikai Tan-
szék, az MMA tagja

9. oldal
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Els6 Kozlekkari Szakmai Nap

Az idei tanév elején hivatalosan is megalakult a Kézleke-
désmérnoki Szakkollégium, melynek célja kézelebb hozni a
hallgatékhoz a kozlekedésben érintett cégeket, azok munkdjat.
Bemutatkozo programként szeptember 25-én megrendezésre

kertiil az elsé Kozlekedésmérnéki Szakmai Nap.

Miel6tt belevagnék a stirtijébe, és
részletesen leirnam a Szakmai Nap prog-
ramtervét, ejtenék par szot arr6l, hogy tu-
lajdonképpen mi is az a Szakkollégium.
Az elnevezés egy olyan ontevékeny kort
takar, amelyet a — jellegébdl adéddan —
hallgatok hoztak 1étre annak érdekében,
hogy a tanévet kiillonb6z6 szakmai-gya-
korlati programokkal szinesitsék. Ezalatt
gyar- és lizemlatogatasokat, neves eldadok
szakmai eldadasait, jatékos, am mégis kre-
ativitast igénylé programokat kell értent,
melyeken természetesen minden hallgatot
o6rommel latunk.

Az el6z6 tanév vége felé, mikor fel-
mertiilt a Szakkollégium gondolata, min-
denki szamara vildgos volt, hogy valami
nagyobb volumenti rendezvénnyel kell fel-
hivni magunkra a figyelmet. Az elmult
években a kari rendezvények zome a ki-
kapcsolodasra, a csapatépitésre, a szora-
kozéasra iranyult. Ez természetesen
nagyszert, sot kivételes, hogy egy karon
beliil ilyen nagy az dsszetartas, &m a szak-
mai programok kicsit hattérbe szorultak.
Ennek ellensulyozasara meriilt fel egy
szakmai nap Otlete, amely lehet6séget ad
a hallgatok szamara egy kicsit kozelebb-
rél is megismerni azokat a cégeket, ame-
lyeknél majdan esetleg dolgozni fognak,
valamint olyan gyakorlati eljarasokba, ki-
sérletekbe enged bepillantast minden ér-

(€GO
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deklodd szdmara, amelyek érdekessége
amugy belesziirkiilne a hétkdznapi tan-
anyagba. Nos, a nydron par
hallgatotarsammal életre hiv-
tuk ezt az elképzelést, felke-
restiink jo par céget, akiktol
szakmai €s egyéb tamogatast
kértiink. Tarsaim nevében is
kijelentem, hogy az a mér-
tékil segitség, amit ezektdl a
cégektol és persze karunk
tanszékeitdl kaptunk, messze
meghaladta az elképzelésein- |
ket, és ez uton is szeretnék
koszonetet mondani érte.
Lassuk tehat a progra-
mot. A Szakmai Nap szeptem-
ber 25-én, csiitortok délutan Kkertil
megrendezésre. 13 6ratol 45 perces kere-
kasztal beszélgetések kovetkeznek a koz-
lekedés kiillonb6z6 againak meghivott
vendégeivel. 13 oratdl a BKV képviseldje
tart eléadast a varosi kozlekedésben var-
hat¢ fejlesztésekrol. 14 6ratol a Continen-
tal, valamint a DHL egy-egy képviseldje
beszélget a hallgatdsaggal. 15 6ratdl Nagy
Laszlo a motorreklamaciok kezelésérol,
valamint Perger Jozsef a gyakorlati gyar-
tastervezésrol tartanak eldadast az Audi
cég képviseletében, illetve Leonov Péter,
a Malév vezérigazgatoja tart kerekasztal
beszélgetést a magyar légitarsasag jovojé-
r6l. 16:30-t61 egészen 19 oraig
Karunk tanszékeinek kiilon-
b6z06 érdekes bemutatoi lesz-
nek lathatok; lesz kisérleti
gazturbina inditas és Formula
Racing Team bemutato, de be-
mutatasra keriil a J épiiletben
1évé repiildgép szimulator is a
hallgatok elétt. No és termé-
szetesen a remények szerinti
egyik legnagyobb durrands 16
oratol: a LEGO verseny,
amelynek célja, hogy a harom-
fés csapatok egy adott LEGO

—_——— e

készletbol a lehetd legfrappansabb és leg-
jobb tulajdonsagokkal rendelkez6 jarmi-
vet épitsék, amelyeket majd egy zsiri
értékel. Természetesen a verseny tobbfor-
dulés, a részletekrol a nevezéskor hallhat-
tok. Ha mar itt tartunk: nevezés haromfds
csapatokban, maximum 10 csapat indul-
hat, ezért a jelentkezések beérkezési sor-
rendje fog donteni arr6l, hogy melyik 10
csapat indul. Erdemes sietni, mert a dijakat

CREATOR

szintén a LEGO cég ajanlotta fel, az els6
harom csapat minden tagja értékes nyere-
ményben részesiil. Tovabbi részletek a
részvételrdl a www.kozlekkar hu oldalon.
A LEGO verseny 18 6raig tart, utana ered-
ményhirdetés és dijkiosztas lesz.

Este nyolc és kilenc 6ra kozott a Ba-
ross Stand-up Club meghivasaban Belic-
zai Baldzs szérakoztat majd minden
kedves jelenlévét, este kilenc utan pedig,
az esti koreografidknak megfelelden, lesz
flekkenparty, zene, tanc és vigadalom.
Mint lathato, azért ez a rendezvény sem
mulhat el egy kis kikapcsolodas nélkiil, de
reméljiik sikeriil valami ujszer(it létre-
hozni, és azt is, hogy nem ez az utolso
ilyen rendezvény. Mindenesetre minden-
kit buzditok arra, hogy latogasson el a
Szakmai Napra, vegyen részt a progra-
mokban, induljon a versenyen, érezze jol
magat, hiszen ez a 1ényeg. Addig pedig: Jo
utat a Kozlekesnek!
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Nem csak logisztikusoknak...

Ha szenvedélyed a logisztika, ha csak érdekel ez a téma, vagy
esetleg szeretnél eljutni olyan helyekre, amiket az osztdlykirdn-
duldsok sordn kihagytatok, akkor kévesd figyelemmel a JUVE-

LOG dltal szervezett programokat!

Sajnos, az elsé Logisztikusok Szak-
mai Napjat elhalasztjuk, am akik kivan-
csiak az elbadasokra, azok kisérjék
figyelemmel a hirdetményeket. A tervezett
programok mas formaban és idépontban
lesznek megtartva, interaktiv kerekasztal-
beszélgetés formdjaban a Tudomanyos
Hasznos Emberi cimii 0jsag tdmogatasa-
ban. Egy kis izelit6 a témakbol: beszélge-
tés az internet szerepérél a
logisztikaban Dr. Duma Laszloval,
Dr. Antoni Alfonz a 6 fejlodési ira-
nyokrol és trendekrdl tart eléadast. |
Dittel Gabor a fuvarozok versenyké-
pességére fektet majd nagy hangstlyt
eléadasaban.

Rengeteg izgalmas program
varja még az érdeklodoket a félév
soran. Ifju logisztikus hallgatokbol
allo lelkes kis csoport érdekes tanul-
manyi kirdndulasokat szervezett a boron-
g6s napokra. Bagi Zsofia vezetésével az
alabbi programokat kinaljak a 2008/2009.
Oszi félévre:

Oktober 17.: Latogatias Adonyba:
Kozép-Europa legjelentdsebb intervencios
gabonatarhazat 2006-ban avattdk. Az
Adony Kikdtd I.-1I. elnevezésti komple-
xum két egymashoz kapcsolodo telep-
helybdl, 81, egyenként 2000
négyzetméteres csarnokbdl all, melyek
Osszesen 550 ezer tonna gabona biztonsa-
gos, hosszll tdvu tarolasara alkalmasak. A
legoptimalisabb helyen épiilt a logisztkai
kozpont, hisz kozel van a vasttvonal, az
M6-0s autopalya és a Duna is. Felujitottak
a teherpalyaudvart, a két dunai kikotot,
amely egyszerre 12 uszalyt tud fogadni, és
egyidejlileg harom masik ki- és berakoda-
sat lehet itt elvégezni. A bioetanol készité-
sével foglalkozé iizem logisztikai
rendszerét Dr. Antoni Alfonz vezetésével
lehet megtekinteni. Ez a program 9-12h-ig
tart majd, oktober 10. a jelentkezési ha-
tarido.

Oktober 31.: Denso Gyarté Ma-
gyvarorszag Kft.: 1997-ben alapult, f6 pro-

filja dizel adagold rendszerek és rendszer-
vezérl6 egységek gyartasa. Gazdasagi cél-
kittizéseinek elérése mellett kiemelten
fontosnak tartja a miikodését kisérd kor-
nyezetvédelmi és tarsadalmi szempontok
figyelembevételét. Tobb olyan kornyezet-
védelemhez kapcsolodd rendszert alkal-
maznak, amelyek uttéronek szamitanak
magyarorszagi viszonylatban és az auté-

ipari beszallitok k6zott egyarant. 2001-ben
tanusitottak a vallalat Munkaegészségiigyi
¢és Biztonsagtechnikai rendszerét, melynek
célja a biztonsagosabb munkakornyezet
kialakitasa és annak folyamatos fejlesz-
tése. A cég szintén 2001-ben vezette be az
EcoVision programot, amely az iiveghaz-
hatas csokkentésére, a zoldbeszerzések no-
velésére, a hulladékok csokkentésére
(lerakasra keriilé hulladékok megsziinte-
tésére), valamint a kornyezettudatos veze-
tés fejlesztésére iranyul. A cég jarmiiipari
beszallitoként komplett rendszereket ter-
vez és gyart, amellett, hogy a kornyezet-
védelemnek, a minéségnek ¢és a
biztonsagtechnikanak fontos szerepet tu-
lajdonit. Célunk betekintést nyerni a cég
logisztikai folyamataiba. A program Sz¢-
kesfehérvaron, a Holland fasor 14. alatt
keriil majd megrendezésre, 10 és 13 éra
kozott. Jelentkezési hataridé: oktéber
24.

November 14.: AUDI HUNGARIA
MOTOR Kft.: az idei 0szi félév utolso,
am nem kevésbé érdekfeszitd programjara
a gyori Audi telephelyén kertil sor. 1992-
ben dontott ugy az AUDI AG, hogy ma-

kozhir.blogspot.com

gyarorszagi telephelyét Gyor mellett nyitja
meg. Az AUDI HUNGARIA MOTOR
Kft. gyartja az Audi-konszern csaknem
egész motorvalasztékat. Ezen kiviil a ma-
gyar Audi-leanyvallalat szallitja a motoro-
kat a Volkswagen, a Seat és a Skoda
markak szamara is. 1998 majusaban az
Audi Hungaria 0j fejezetet nyitott a ma-
gyar autotorténelemben. Ekkor vette kez-
detét az Audi TT Coupé, majd 1999
juliusaban a TT Roadster sportkocsik 6sz-
szeszerelése Gyoérben. Az Audi magas ér-
téket képviselé gépjarmiiveket gyart,
amelyekbe az Audi Hungaria nagyteljesit-
ményl €s a legmodernebb technologiaval
késziild motorjait épitik be. Az Audi
Hungaria évek 6ta Magyarorszag
meghatarozé vallalata és egyik leg-
nagyobb exportére. Az érdekléddk
betekintést nyerhetnek a cégnél mii-
kodo logisztikai folyamatokba. A
program reggel 9 oratol 13 oraig tart
majd, jelentkezési hatarid6: no-
vember 7.

FIGYELEM! Minden prog-
ramra maximum 20 {8 jelentkezhet!
Ezért érdemes idejében jelezni barmelyik
tanulmanyi kirandulasra a helyfoglaldso-
dat a bagizsofi@gmail.com cimen.

Es végezetiil még egy jo hir a leendd,
illetve végzett logisztikusoknak: ebben a
félévben kezdetét veszi az Allasles(Z)
program, amely segitséget nyu;jt a hallga-
tosagnak mind gyakornoki hely, mind
pedig az allaskeresés teriiletén. Tobb mint
4000 logisztikai tevékenységet folytatod
céggel tartunk fenn kapcsolatot, igy min-
denki megtalalhatja a szdmara megfeleld
munkahelyet, gyakornoki allast! Ha ugy
érzed, itt az ideje, hogy beleizlelj a szak-
maba, ne habozz! Részletekért keresd
Csendes Veronikat, akit a
csendes.veronika@gmail.com cimen ér-
hetsz el.

Remélem, sikerult felkeltenem az ér-
deklédéseteket, €s minél tobben eljottok a
meghirdetett programokra!

Vera

11. oldal
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OHV

Nem kizdrdlag a hallgatékon mulik, hogy egy tantdrgyat
mennyire szeretnek meg, illetve tudnak elsajdtitani. Egy
csapnival6 (na nem 6kollel©) vagy egy kivdl6 oktaté mun-
kdja akdr azt is eredményezheti, hogy a didk gy6keresen meg-
valtoztatja j6vijére vonatkozo terveit.

A didksagnak mindig is volt mersze
mindsiteni a neves és kevésbé neves pro-
fesszorok munkdjat. Viszont hogy ezt az
egészet nem kiscsoportos kocsmai foglal-
kozas keretében, hanem szervezetten bo-
nyolitjak le, azaltal a véleményezés min-
denki szamara hasznossa valik. Nyugi, par
bekezdéssel lejjebb részletezni fogom,
hogy ez a haszon milyen médokon nyilva-
nul meg, de eldbb lassuk, hogyan is mii-
kodik a rendszer!

Az OHV, vagyis az Oktatas Hallgatoi
Véleményezése soran a mezei hallgato le-
hetéséget kap arra, hogy az egyes félévek
végén a Neptunban (mindenki kedvenc
honlapjan ©) elérhet6 kérdéiv kitdltésével
anonimitasba burkol6ézva arnyalhassa az
egyetemi kozosség véleményét, csokkent-
se, vagy novelje a tantargyak és oktatdik
népszerliségi indexét, illetve ezek szorasat.
Az lirlap, aminek a kitdltésével meg kell bir-
kézni, pontosan olyan, mint egy feleletva-
lasztds zh, csak itt mindenki maga donti el,
hogy mi a j6 valasz (tudom, hogy a zh-ban
is igy megy, csak itt valami csoda folytan
el is talalod a megoldast). A kérdések a tar-
gyak szamonkéréseire, segédanyagaira, a
kurzusok tartalmanak megitélésére stb.,
valamint az oktatok munkdjara, szakmai fel-
késziiltségére vonatkoznak. De nem csak
kattintgatunk 4m a nagyvilagba, van szor-
galmi feladat is: mintha csak a fiizet sarkara
firkalnad, hogy ,,Legyen mar vége!” vagy
hogy ,,Imadom ezt a témat!”, széveges vé-
leményt is alkothatsz az OHV-ban, melyet
az érintett oktatd késébb elolvashat (szin-
tén a Neptunban — csak hogy reklamozzam).

A bevezetot arra valo utalasnak szan-
tam, hogy ennek a véleményezésnek miért
is van létjogosultsaga és ehhez fliz6k még
egy-két gondolatot. Az egyetemnek érdeke,
hogy minél jobban képzett embereket bo-
csathasson ki a munkaerdpiacra, mert ezaltal
novelheti elismertségét. A hallgatoknak
viszont az a fontos, hogy diplomajukkal a
lehetd legsikeresebben helyezkedhessenek
el. Ez a két dolog Gsszefiigg, mert az okta-

12. oldal

tok és hallgatok viszonya hatalmas mér-
tékben befolyasolja az eredményességet. Az
OHYV nyoman kialakul¢ statisztikdk annal
jobban tiikrozik majd a hallgatosag allas-
pontjat, minél tdbben forditanak par percet
a véleménynyilvéanitasra. Az egyetem pedig
egyre pontosabb visszajelzést kap arrol,
hogy mennyire miikddik jol az oktatasi
rendszere a didkok szerint.

Most pedig elérkeztiink ahhoz a rész-
hez, hogy mit profitalhatunk, ha Te is ki-
toltod a rovid, elektronikus uton elérhetd
kérdéssort. Az OHV eredménye alapjan
megtudhatod, kinek a kurzusara jelent-
kezz, ha szeretnél a kozosség altal leg-
jobbnak tartott oktatohoz keriilni, aki a le-
hetd legtobbet képes kihozni a didkjaibol
(persze, nem ugy, hogy kitapossa a belii-
ket...©). Ez kiiléndsen jo azoknak a hall-
gatoknak, akiknek szamukra ismeretlen
oktatok kurzusaibol kell valasztaniuk, és a
tarsaik javaslatain tal tamponthoz jutnak az
OHV-eredmények otthoni bongészésével is.
A tanarok pedig utdnanézhetnek, hogy mi-
lyen értékelést kaptak és ezt figyelembe ve-

hetik, ha valtoztatni kivannak modszereiken,
stilusukon. Attol nem kell félni, hogy a va-
laszaid, szoveges véleményed miatt vala-
milyen eldnyo6s (bar ett6l senki nem tart til-
zottan) vagy hatranyos megkiilonboztetés
ér majd, mert - ahogy azt fent is emlitettem
- a valaszadas teljesen anonim és a kérdo-
iv elkiildése utan mar semmilyen mddon
nem lehet visszakeresni a kitoltd személyét.

Ami mar személyes megjegyzésem €s
tanacsom, hogy a véleményezésnél — kii-
16n0s tekintettel a szoveges részre — batran
emeld ki a Neked szivfajdalmat okozo ne-
gativumokat, de ne(!) csak ezekre kon-

OHV

centralj, hanem igyekezz azokat a részle-
teket is megtalalni és megemliteni, amik tet-
szettek és remek alapot nyujthatnak a to-
vabbi fejlédéshez. Mindenkinek jol esik, ha
nem csak kritikakat, hanem biztatast is kap,
és igy tobb lelkesedéssel és kompromisz-
szumkészebben allhat hozza a dolgokhoz!
Ez pedig csak javithat a helyzeten, nemde?!

Az OHV célja:

» az oktatok és oktatdsszervezdk
szamara visszajelzés munkajuk fo-
gadtatasarol, megitélésérdl, egyéni
fejlodeésiik segitése,

* a tantargy- és tantervfejlesztés ta-
mogatasa,

* hozzajarulas az egyetem mindség-
biztositasi rendszeréhez,

 a Humanpolitikai Szabalyzatban, az
Oktatoi, Kutatoi Kovetelményrend-
szer Szabalyzataban rogzitett alkal-
massagi feltételek eldirasaihoz kap-
csolodva az allaspalyazatok elbira-
lasanak, ill. a kovetelmények folya-
matos teljesitésének ellenérzéséhez
tampontok nyujtasa,

* a hallgatok szabad tanarvalaszta-
sanak segitése.

A www.sc.bme.hu honlapon (— Do-
kumentumok meniipont — OHV) alapos at-
tekintést olvashatsz az OHV torténetérdl, je-
lentdségérdl, valamint az dsszes eredményt
megtekintheted egészen a kezdetekig visz-
szamendleg. A félév végének kozeledtével
pedig majd felbukkannak a kérddivek a
Neptunban, melyeket a targyak teljesitése
vagy ,,nemteljesitése” utan tolthetsz ki.

Azt hiszem, a tobbség egyet ért abban,
hogy az egyetemista létet szorakozassal tud-
juk a legjobban feldobni, de nem art, hogy
ha valaki kotelezettségének és vallalasanak
eleget téve beiil orara, akkor ezt jo érzés-
sel és a lehetd leghatékonyabb tanulas re-
ményében tehesse meg. Hosszu tavon tob-
bek kozott ennek elérésében egyre na-
gyobb szerepet kaphat az OHV és Te is se-
githetsz, ha kinyilvanitod a véleményedet!

Tolts Te is OHV-t!”

.

A BME Koézlekedésmérniki Kar HOK lapja




Repnap

& KOZHIR |

Rep ul6nag
avagy ujra égi k

A megszokottdl eltéréen idén is megrendezték a Kecske-
méti Nemzetkézi Repiil6napot, mivel idén 70 éves a Magyar
Légierd! A Szervezék ennek megfelelGen ldttak hozzd a munkd-

hoz, ldssuk, hogyan sikeriilt Nekik.

Az elbézetes programterv sok érde-
kességet tartogatott, de repiilénapokon fo-
kozottan igaz, hogy csak az a biztos, ami
reggel a betonon van. Szerencsére idén csak
néhany hianyz6 akadt, koztiik a szlovak 29-
es és egy eredeti II. vh-s P-51D Mustang,
de a lista itt véget is ér. Sok repiilésrajon-
g0, koztiik én is mar a 0. napon is ott allt,
igaz még csak a reptér keritésénél. Lattunk
egy Mirage ¢és egy Eurofighter bemutatot a
fejiink felett par szaz, néha inkabb par 10
méteren. Lattuk leszallni a legyelek Szu-22-
esét, a britek Tornado-jat, amelyek mar nem
tartanak bemutatot. Voltak érdekes leszal-
lasok is. A magyar MiG meglehetdsen ala-
csonyan jott be, és mindent boritott, nap-
ernyoket, tiresen all6 horgaszszékeket... A
Li-2-es leszallasa inkabb hajmereszt6 volt.
Az oldalsz¢él leszallaskor a jobb félszarnyat
megemelte és a gép egy keréken, egyre job-
ban megbillenve gurult, de a pildta tapasztalt
volt, és visszabillentette a gépet, igy 6 és az
utasai is szerencsésen megérkeztek. A na-
pot a holland F-16-o0s koronazta meg a hat-

szeles nagy sebességli athizasaval. Lattuk,
hogy jon, meg hogy nagyon gyorsan jon,
csak éppen a hangjat nem hallotunk. Abban
a pillanatban, mikor f6lénk ért, meghallot-
tunk a hangjat. © Hat igen, nem jott lassan,
és az a csattands... aztdn megint a nagy
csend. Ezzel véget is ért a nap, mar csak
vissza kellett érniink a szallasra, és kipihenni
magunkat masnapra.

Szombaton a busz a fébejaratnal rakott
le minket, de akkora volt a sor, hogy inkabb
a déli kaput valasztottunk, ahol hamar be-
jutottunk. El6szor a heliket vettiik szem-

iigyre, itt volt a RedBull Cobra-ja és Bo-
105-¢, a csehek festett Mi-24-¢ és két Mi-
171-iik. Megnéztiik a Cobra felszallasat és
az Albak hajtomtiinditasat, azért az sem egy-

Kecskeméten
rok a hirés viros egén

szertl, amikor kiprébaija a tolderejét, és mi
pedig a dombon mogotte allunk! © Johe-
tett a statikus sor. A szokasos gépek mellett
idén eljottek a gorogok A-7-1, az amesik A-
10-i és az olaszok C-27] szallitogépe. Mire
itt végeztiink jott is a nyitokép, kiillonb6zo
kombinaciokban. Aznap mi a kiallitasokat
tiiztiik ki célul. Voltak II. vh-s hagyoma-
ny6rz6k eredeti M1 Garand puskaval,
Thomson géppisztollyal, meg persze Willys
Jeep-pel. Kiallitottak a Magyar Légierében
rendszeresitett gépek tobbségét és sokba
bele is lehetett iilni. A Magyar Honvédség
minden alakulata tiszteletét tette legalabb
egy satorral, igy felmalhazhattad magad ej-
téernydsnek, kiprobalhattad, milyen lehet
egy misszidban a Merci nyitott platdjarol
géppuskaval szemmeltartani a vidéket, és
persze mindenféle harckocsiba bele lehetett
maszni. A hangarokban is sok érdekes ki-
allitas volt. Egy egész hangar a 160 éves
Magyar Honvédségrol szolt, mig a kovet-
kezd a 70 éves Magyar Légier6 torténetét
mutatta be. Itt volt Céapeti (taszari 21-es) és
egy eredeti Messer Bf 108 Taifun, amit a
Szolnoki Repiilomizeum ujitott fel. A lob-
bi is meglatszott, hiszen egy teljes hangart
az Eurocopter t6ltott meg, mivel heliket sze-
retnénk venni. A masik pedig a cseh Aero

kozhair.blogspot.com

2008. szeptember 67/1

Vodochody volt, akik az Alba modernizalt
valtozatat, az Alcat szeretnék eladni nekiink.
Mire végigértiink, maradt még par ora ka-
puzarasig, ugyhogy csatlakoztunk néhany
kartarsunkhoz, és veliik néztiik meg a di-
namikus program végét.

A vasarnapot is koran kezdtiik, hogy
legyen helytink a kerités mellett €s onnét él-
vezhessiik az repiiléseket, és persze fény-
képezziik a gurul6 gépeket. Az angol Har-
rier programjat kiemelném, hiszen idén szin-
te csak hazankban repiiltek dinamikus be-
mutatot! Szamomra a MiG bemutatdja fe-
lejthetére sikeriilt, mivel le vannak korla-
tozva, se utanégetd, se nagy g terhelési fi-
gura, ez szerintem mindent elmond. .. Az F-
16-ok hoztak a formajukat, a finn Hornet pi-
lotajat pedig nem nagyon érdekelte a fizi-
ka. © A spanyolokkal is jo haverok lettiink,
tavaly F-18, idén Eurofighter, szoval le a ka-
lappal eldttiik. Kotelékek is tiszteletiiket tet-

ték, a Turkish Stars és a Frecce Tricolori
programja nagyon magas szinvonalu volt.
Egy II. vh-s kételéket is megcesodalhattunk,
a RedBull B-25 ¢és F-4U repiildi bizonyi-
tottak be, hogy a régi vasak is tudnak még
repiilni. A szerb Orao ismét megmutatta,
hogy mi is az a nagy sebességti, alacsony
athuzas, igaz csak szombaton. Es akkor jott
a C-17-es. Balna a levegdben, talan ez irna
le a legpontosabban a miisorat. Elesen be-
dontott fordulok és meredek emelkedések
jellemezték a repiilését. Meg persze a fol-
don tolatas sugarfékkel, majd felszallas 200
m alatt! Ezek mellett még rengeteg kialli-
tas, program és repiilés volt, de hely hia-
nyaban csak az emlékezetesebbeket emel-
tem ki. Szép lassan eljott a nap vége, ugy-
hogy egy iddre ujbol elhagytuk a kecske-
méti bazist, de reméljiik mihamarabb tjra
nyitva lesz a kapuja!

ot
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A fejlesztési terv

A gyar fejlesztési tervét nyilvanvaldan hozzaértd és gyakorlott szakember készitette. Megismerve a nekem szant munkakdort csak
ortilhettem annak, hogy odakertiltem. Az egyelére még haborts rom VII. sz. Kisérleti és berepiil6 iizem vezetésére voltam kiszemelve.
A gyartmanyfejlesztési terv egy kétkormanyos motoros iskolagép utan fokozatosan nagyobb teljesitményti ij konstrukciokat helye-
zett kilatasba, tobb éves lépcsokben. Munka szemmel lathatéan béven volt évekre eldre, csak gy6zziik koponyaval és id6vel. Mert
egyeldre az egész telepre, a repiildteret is beleértve, gy huszan voltunk miiszakiak.

A tervezdk gondossagat és hozzaértését tanusitotta az is, hogy az ilyen merész tervekhez sziikséges szakmai tudomanyos se-
gitségrol sem feledkeztek meg. Az Akadémia mar megkezdte egy tanadcsadd bizottsag szervezését. A bizottsag alakuld tilésére Takétsy
Tibor miiszaki igazgatonk kapott hivatalbol meghivot. O mar erre az alakuldiilésre elvitt magaval. Bemutatott, és kozolte, hogy el6-
re lathatdan ritkan fog tudni az iilésekre eljonni. Kérte ezért, hogy munkakdromnél fogva a bizottsag optaljon engem tagjai kozé. Ez
meg is tortént. Mondanom sem kell, hogy ezzel milyen fontos ismerdsdket szereztem, és hogy ezek az ismeretségek késdbb is na-
gyon hasznosak voltak szamomra.

M¢g valami mutatta a tervek komolysagat. A gyar ujrainditasaval egyidében néhany erre kiszemelt, ismert szakembernek meg-
bizast adtak a Légier6 leendd pilotai részére uj elméleti tankonyvek megirasara. En természetesen még nem voltam benne ebben a
szerzOi névsorban, de mégis belekeriiltem a munkaba. Takatsy Tibort kérték fel a berepiilé tankdnyv megirasara. Elvallalta, de en-
gem is belevont a szerkesztésbe. Konyvtarunkba mar megérkezett a nemrégen megjelent amerikai berepiil kézikdnyv, és mas kor-
szerti irodalmat is gyiijtttem mér. En ezeket az Gjabb modszereket igyekeztem magyarba atiiltetni,  pedig elsésorban gyakorlati ta-
pasztalatat adta hozza. Igy nagyjabol megfeleztiik a munkat. Mondanom sem kell, hogy nekem mit jelentett akkor ez a tanulas. A re-
piilégép-szilardsagtan tankonyv felkért szerzéje — volt honvédségi repiild miiszaki tiszt — is felkért a kozremiikodésre. Ez a munka
is hasznos volt, amellett élettapasztalatom is gyarapodott. Nyugodtan elvarta, hogy a teljes kéziratot én készitsem el, utdna a szerzdi
honorariumot becsiiletesen megfelezte velem. Mint mar emlitettem, a tanulas soha sincs ingyen. Es ennél a korai megbizasnal egye-
16re én voltam az, aki a legtobbet tanult.

A dosszié

Idérendben késobb kovetkezne ez a kis torténet, de oksagi 0sszefliggésben még az athelyezéshez tartozik. 1949 elején megkezdtem
a munkamat. Beosztdsomnal fogva a személyzeti ligyek kivételével a kiilonb6z6 fokozatban titkositott anyagok jelentds részébe be-
tekintésem volt. Ezért eléggé szigort “éberségi” eldirasok voltak érvényben: a szobamat a legrovidebb idére sem hagyhattam leza-
ratlanul, s6t, ha kimentem a szobambdl, az asztalon sem hagyhattam semmit, a legjelentéktelenebb rajzot vagy feljegyzést sem.

A személyzeti ligyeket egyelOre a gyar parttittkara, egy nagyon rendes, id6sdd6 férfi intézte. Nem voltam parttag, de természetesen
jol ismert. Mar java nyar volt, lehetett ugy julius, amikor a 9-es lizembdl jovet a kanyargos uton szembetalalkoztam vele. A szoka-
sos lidvozlés utan nagy meglepetésemre a fejéhez kapott:

- Nincs egy kis ideje? J6jjon, beszélgessiink el egy kicsit. Nincs semmi a dossziéjaban!

Alig akartam hinni a fiillemnek. 1949-ben, a Dunai Repiildgépgyarban, egy honapok 6ta iires személyi dosszié olyasvalakirdl,
aki munkakore folytan nap mint nap kezébe vesz bizalmas anyagokat. Amikor mar lassan a zoldséges kofarodl is dossziét nyitottak.
De ilyen is megtortént.

Az SG-2 és mas munkak

A munka jol kezdodott. Elso feladatunk Samu Béla az 1948. évi OMRE palyézaton nyertes kétkormanyos motoros iskolagépe,
az SG-2 prototipusanak elkészitése volt. Megkaptunk hozza minden akkor lehetséges segitséget. Allandé kapcsolatban allottunk az
altala vezetett tervezdirodaval, és hatdsagi ellendriink is rendszeres vendég volt. A mithelymunkékat régi Dunai izemvezetdnk Vag-
helyi Janos és Takatsy Tibor vezették. Nekem egyeldre inkabb alkalmi munkék, példdul a futdmi bizonyos aggalyok miatti szilard-
sagi ellendrzése, majd a prototipuson végzett hivatalos terhelésprobanal a fesziiltségmérés megszervezése és elvégzése jutott.

Az SG-2 mellett természetesen mas munkak is futottak. Egyrészt egy eldzetes terv szerinti sorrendben folyt a bombasériilt tizem-
részek helyreallitasa. Egyik elso feladat két DB motor fékpad kijavitasa volt. Gy6rben Varga Vince segédmotoros vitorlazogépek ré-
szére egy kétlitemi 20-25 16erds kis boxer motort tervezett. Tervezdjével egyiitt ez is hozzank keriilt. Nyar elejére a prototipus mar
elkésziilt és 100 oras tipusproba programot kellett hozza készitenem.

A fékpadi futas kozben varatlan nehézség jelentkezett. A nagy meleg miatt allohelyben a 1égcsavarszél nem volt elegendd a hii-
tésre. A szerelok tigyes megoldast talaltak: egy nyaron ugyis sziikségtelen kalorifer ventillator forgorészéhez kétagh lemezhazat ter-
veztek. Csakhogy a ventillator alig szallitott levegdt, igy a motort nem lehetett tartosan jaratni. Jottek, csinaljak valamit. A lecke nem
volt kdnnyti, mert nem volt még semmi miiszerem.

Jobb hijan fogtam egy vagy fél méteres vékony madzagot, és mentem veliik a fékpadra. A ventillatort beinditva kezdtem néze-
getni az dramlasi irdnyokat. Kideriilt, hogy jobb miiszert nem is valaszthattam volna. Szépen mutatta, hogy a ventillator jarokereke
csak a keriilet vagy 40%-4an szivja be a levegét, €s nagy részét nem nyomja be a két elvezetd csobe. Lényegében forgd aramlés ke-
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letkezik, és a kerék a keriilet kisebb hanyadan beszivott levegét megperditve a keriilet masik felén visszanyomja a szivott oldalra.
A lemezkdpenybe feliil és alul egy-egy valaszfalat kellett behegeszteni, és ezzel a perdiilet megsziint. A jarékerék most mar, amint
illik, a beszivott levegdt atnyomta a tuloldalra, és ezzel a hengerekre fuvo két nyomocsonkba. Mehetett tovabb a motorproba.

Arado 96A

Javitassal is foglalkoztunk, hiszen haborts sériilt gép volt még bdven. Egy Arado 96A gyakorlogép keriilt elészor sorra. Szé-
pen haladt a munka, mar berepiilésre készitették el6. Amikor lenéztem a mithelybe, éppen a MEO vezetd iilt az Gilésben. Még egy-
strlodasara. Megkérdeztem ezért, nem zavarja-e, ha kiviilrl kézzel megmozgatom a kormanyokat. Miutan mondta, hogy csak nyu-
godtan nézgessem, sorra mozgattam a feliileteket. Nagy meglepetésemre a magassagi kormanyt felfelé alig lehetett kitériteni, Ggy egy-
két foknal mar iitkozott. Nem nagy 6rom lett volna az els6 felszallasnal, ha a pilota el6zdleg nem veszi észre, €s nem reklamalja.

Kidertilt, hogy a torzs végét lezaro, a badogosok altal csak ugy kézbdl olldzott és kalapalt lemezsapkan vagott lyuk széle tul ko-
zel keriilt a toloradhoz, és ezért a radfej rogzité anyaja a kivagas szélébe beleakad. Par perces munkaval ki lehetett javitani. Es ed-
dig senki sem vette észre. Sokszor nem gondolunk a legegyszertibb dolgokra.

Baki a berepiilés elott

Sajnos ezzel a géppel azutan komolyabb probléma is adodott. Eljott a berepiilés napja. A gép mar kint volt a repiil6téri hang-
arban, és a megbesz¢lt idore vartak a Légierd atvevo berepiild pilotajat. Nem volt dolgom a probareptilésnél, de hirtelen adodott va-
lami aprosag, amit Takatsyval meg kellett beszélnem. O mar kiment a repiilétérre, ezért kerékparra kaptam, hogy utana menjek. A
repiil6téri keritéskapun behajtva mar messzirdl lattam, hogy baj van. Az Arado a szerel6 hangar és a kifutopalya vége kozott jo fél-
uton volt, jobboldalt becsukodott futdkerékkel és felgorbiilt szarnyvéggel.

Mint késébb megtudtam, startszerelénk, aki régebben vitorlazo repiild volt, nem birt belenyugodni abba, hogy legalabb ne gu-
ruljon a géppel. Nem varta meg a berepiilét, hanem ki akarta vinni a gépet a starthelyre. Ez és az erds oldalsz¢él lett a veszte. A jobb
fofutd beerdsitd szegecsek nem birtak el az oldalszélbdl eredd terhelést, elnyirodtak.

Mikor a repiilétér kapujan befordultam, lattam, hogy Takatsy autdja éppen indul vissza az igazgatosagi épiiletbe. En is fordul-
tam tehat, és vissza a szobamba. Gondoltam Takétsynak most sajnos siirgdsebb dolga lesz, mint velem egy kisebb kérdést megbe-
sz¢€Ini.

Eppen hogy felértem elsé emeleti szobamba, cseng a telefon. Egy kevéssé baratsagos ismeretlen férfihang Budapestrol, vala-
mi beliigyes, mar hevesen érdekl6dott az eseményrdl. Mar tudott rola. A szerencsétlen szereldt nem lehetett irigyelni, mert tulajdonképpen
nem volt jogosult a géppel berepiilés elétt mar gurulni, és azt utasitas nélkiil, onhatalmutlag tette. Vaghelyi Janos ekkor jelesre vizs-
gazott emberségbdl. Azt mondta a vizsgaloknak, hogy 6 adott utasitast a kigurulasra.

Ezzel sokat konnyitett a szerelon, de magat nem kis veszélynek tette ki. Szerencsére azutan a sériilést gondosan megvizsgalva
kidertilt, hogy az elnyirodott szegecsek nem megfeleld méretliek voltak, azért nem birtak a terhelést. Egy régi, haboru alatti szakszertitlen
javitasnal keriiltek oda. Nem lehetett mar feleldst elévenni, gyari ligy lett a dologbol. Még szerencse volt, hogy az oldalsz¢l ilyen prak-
tikus terhelési probat produkalt, és nem a leszallasnal nyirodtak el a méret alatti, 16ty6go szegecsek. Persze a hivatalos eljaras befe-
jezése utan azért a szerel6t sz€p csendesen levaltottak, mert hasonl6 onfejiséget nem lehetett sz6 nélkiil hagyni.

A terhelési proba

A régi WM-Dunai lendiiletes és célratoré munkastilus megmaradt, és azt munkas-vezérigazgatonk, idésebb Venéczi Janos is at-
vette. Errél személyesen meggy6zddhettem.

Az SG-2 épitése szépen haladt, a teherhordo szerkezet készen volt. Mivel nem volt pénz és id6 kiilon szilardsagi-toré proba-
példany készitésére, a prototipuson kellett biztos terhelésig a szilardsagi probat elvégezni. Hazilag készitett, a talajba bebetonozott
sinekbdl allo toréallvanyon, pontosan lemért sulyti homokzsakokkal terhelve. Egy reggel, igy nyolc 6ra felé behivott Takatsy, hogy
felmertilt egy U probléma, gyorsan meg kell oldani.

Samu Béla batyank, a tervezd, aggodni kezdett, hogy a vezet6fiilke sarkos kivaltasainal nem lesz-e valahol veszélyes fesziilt-
ségesucs. A terhelési probanal néhany helyen nyulasméréssel fesziiltségmérést kellene végezni. Ugy hallotta, hogy a Miiegyetem Hid-
¢épitési Tanszékén mar van egy erre alkalmas svajci méréberendezés, érdeklédjem meg. Ha van, és kolcson adjak, a hasznalatért igér-
hetek 500 forintot. Elég, ha a miiszer gazddja megmutatja a kezelését, nem kell részt vegyen a proban. Végezzem én a mérést.

Telefon, érdeklddés. Igen, a miiszer 1étezik, és kolcson kaphatjuk. Déleldtt 9 6rakor mar egy gyari autdban iiltem, a vezérigaz-
gato alairasaval készilt levéllel mentem a miiszerért. Néhany nap mulva hatosagi ellendrzéssel hazilag elvégeztiik a terhelési pro-
bat. A proba is, a mért nyulas-fesziiltség értékek is jok voltak. Be lehetett fejezni a gép szerelését, és el lehetett késziteni a berepii-
1ésre.

B fedeon Jiof
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Auto

Gézturbinds autét a népnek! (4/1. rész)

Siivolts versenygépek

A Gdzturbinds autdk sorozat utolso el6tti részét érde-
kessége és hossza miatt kettéosztva k6zoljiik. Most, a negye-
dik rész elsé felében a kiilonleges jarganyok versenypadlydn
valo helytdlldsdrdl, és magdrol a versenyvildgrol olvashattok
ismét Farkas Sdndor kivdl6 irdsa alapjdn. A cikk eredeti ver-
zi6ja a http://autohistory.blog.hu cimen olvashatd.

A hatvanas években, amikor a gaz-
turbindval még vidaman kisérleteztek az
autogyarak, néhanyan mar versenypalya-
kon szerették volna latni a hangosan sii-
volté motorokkal szerelt kocsikat. A dolog
nem is volt Oriiltség, hiszen a turbina tel-
jesitmény és hatasfok terén abszolut esé-
lyesnek tiint barmilyen versenyen, a
fogyasztas pedig akkor sem szamitott iga-
zan - talan csak Le Mans-ban.

Az elsdk a sorban a Rover-BRM Le
Mans-i masinai voltak, amelyekrdl a cikk-
sorozat elsé részében mar olvashattatok.
Ezek a gépek 1963-ban €s '65-ben Graham
Hillel, Richie Gintherrel és Jackie Ste-
warttal a volanjuk mogott bebizonyitottak,
hogy a gazturbina igenis életképes a ver-
senypalyan. A Rover gazturbina fejleszté-
seinek leallitasaval azonban ezeknek az
igéretes kocsiknak is befellegzett.

A kovetkezO versenyzd, Anthony
"Andy" Granatelli a tengerentulon igyeke-
zett bizonyitani. A hatvanas években Gra-
natelli az indianapolisi versenyek egyik
jellegzetes figurdja volt STP matricés ove-
ralljaval és a mar-mar matuzsalemi kort,

amde még mindig igen uitéképes, 1941-bol
szarmazo6 Offenhauser Novi motoros jar-
ganyaival. Kedves modon, turbinas Indy-
autojaval egy idoben, 1967-ben keriilt az
utcara a szintén STP (Serenity, Tranquility
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and Peace azaz Dert(i, Nyugalom ¢és Béke)
néven ismert drog. Azt ugyan nem tudhat-
juk pontosan, hogy Granatelli milyen szer
hatasa alatt allt, amikor kitalalta STP-Pax-
ton Oil Treatment Specialjat, viszont biz-
tosra lehet venni, hogy valamit6l el
lehetett kabulva. A dolog ugy kezd6dott,
hogy megvasarolta a legendas Ferguson-
Formula 0&sszkerékhajtds rendszerét,
amely az antarktiszi traktorokban mutat-
kozott be, majd 1961-ben beépitették a ke-
véssé sikeres Ferguson P99 Formula-1-es
autoba, kés6bb pedig a Jensen Interceptor
FF véltozataban szerepelt.

Ez a rendszer azonban nem volt elég
Granatelli szdmara, igy hat beszerzett még
egy 550 loerds, kanadai gyartast Pratt &
Whitney ST6B-62 gazturbinat, majd a
testvérével kozosen, sajat gyartast alkat-
részekbdl megépitett egy 1élegzetelallitd
Indy-jarganyt. Az aut6 megdobbentd volt;
nemcsak hajtasi rendszere miatt, hanem
azért is, mert a turbinat oldalra, a soforiilés
mellé épitették be. A tomegeloszlast a ben-
zintankok  elhelyezésével hihetetlen
moddon tokéletesen eltalaltak, mivel a pi-
l6ta beiiltével kiegyenstlyozta a motort,
rdadasul a Ferguson-Formula-rendszer ki-
valo uttartast igért. Az autot a hires Par-
nelli Jones kezeire bizta, aki hamar
kiismerte a sz¢élvészgyors masinat, amely a
"Silent Sam" becenevet kapta. A gép
ugyanis nemcsak sebes, de hihetetleniil
halk is volt! A vezetése mindazonaltal elég
szokatlan lehetett; motorfék nem 1évén, az
autd gazelvételkor ugy gurult tovabb,
mintha csak iiresbe tették volna. igy a re-
pilégépekéhez hasonlo féklapatokat sze-
reltek fel a nagyobb fékerd elérése
érdekében.

A versenyzOk és a versenybirdk ag-
godalommal figyelték a gazturbinas Indy-
autot, és szamos alkalommal timadtak azt.
Az Indy-versenyt is rendezé USAC el6-
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szor kotelezte a 1égbedmlo méretének re-
dukalasara, hogy igy csokkentsék a telje-
sitményét. Késobb az idomérd teszteken
egyes versenyzok arrdl kezdtek panasz-
kodni, hogy a kocsibodl kidramlo forrd
gazok elvakitjak, és veszélyeztetik Oket.
Erre Granatelli bepattant egy kabrioba, és
ment néhany kort az autdja mogott. Nem
érzett semmi kiilonoset. Mikor kiszallt,
kérdore vonta a panaszkodokat, akik pedig
csak nevettek: "Valamit kellett monda-
nunk!". Nem volt hat til kedvez6 a 1égkor
gazturbinas Indy-aut6 szdmara. Granatelli
azonban magabiztos volt, és megbizott a
gazturbinaban is. Parnelli a 480 16erdsre
redukalt autoval allt ki a kb. 750 16erés
Indy-jarganyokkal szemben; olyan techni-
kéaval az oldalan, ami alig Iépett ki a tudo-
manyos-fantasztikus regények lapjairol.
Majdnem sikeriilt gy6znie az immaron
"Swooshmobile" - kb. "Lecsapd Auto" -
néven emlegetett géppel...

Parnelli kemény versenyzés kozben
egy 0t dollaros csapagy miatt volt kényte-
len feladni a kétszaz kords versenyt (amit
kozel egy kor eldnnyel vezetett). A kudarc
egyben bizonyiték is volt Granatelli sza-
mara, hogy nagy lehetéségek rejlenek a
gazturbinaban. A nagy lehetoségeket meg-
sejtette az USAC is, és mindent meg is tett
géazturbinds versenyautok akadalyozasa ér-
dekében. A légbedomlé méretét ugy le-
csokkentette az 1968-as ¢évadra, hogy
Granatelli dobhatta ki nehézkes '67-es au-
tojat. Mas megoldas, konnyebb épitésmod
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utan kellett nézni. Ennek nagymestere
pedig akkoriban Colin Chapman ¢és a
Lotus volt. Kettejiik szovetségébdl sziile-
tett a Lotus 56 Indy. A problémas Paxton-
erdatvitelt egy Morse-lanchajtas potolta,
ami 0sszekototte a turbina tengelyét a Fer-
guson-differenciallal. A gazturbinat a Lo-
tusban is oldalra épitették be; am itt a
pilota jobb oldalara kertilt a motor, s a ka-
rosszéria kialakitdsa miatt nem volt olyan
feltiing a kiilonleges épitésmod.

Egy kettds tragédia azonban bear-
nyékolta a Lotus 56 fejlesztését: Jim Clark
Hockenheimben ¢letét vesztette, mig Mike
Spence egy edzés soran halt meg. A gépe-
zet azonban mar beindult, és a '68-as Indy
500-ason ujra teljes 1étszammal indult a
csapat. A gépek nagyon jol mentek, bar
Hill a 111. korben a falnak csapodva kie-
sett. Azutan Granatelli Nemezise ismét el-
jott: a 192. korben az élen jaro suhanonak
az lizemanyagpumpa-tengelye eltort, s
masodpercekkel késébb a masik Lotus is
hasonloképp jart. Mint késobb kideriilt,
egy hosszu sarga zaszlos "lassi1" sebességili
szakasznal a turbina tilmelegedett, s emi-
att hésokk érte az alkatrészt. Amikor z6ld

tatlan volt az USAC, igy a turbinas STP
versenyautok kiszorultak az amerikai pa-
lyakrol. Ezutan kiilonvaltak Granatelli és
Chapman ttjai; az utobbi azonban még
nem adta fel a gazturbinaval vald verseny-
zést. Folyamatosan fejlesztették a Pratt &
Whitney mérnokeivel kozdsen az eréfor-
rast, és végiil 1971-ben bemutattak a Lotus
56B-t, amelyben egy 500 loerés P&W
STN76 turbina dolgozott. Az autd szerke-
zetileg a '68-as tipus Formula-1 specifika-
ciok szerint atépitett valtozata volt.
Megkapta a Ferguson-Formula-
Osszkerékhajtast is, amellyel Graham Hill
mar annyit kiiszkodott a '69-es Lotus 63
jelt kisérleti autoban. Az F1-es jargannyal
azonban egy gond volt:
senki nem akarta vezetni.
Igy Chapman a feltrekvo
ausztral Dave Walkerre
bizta az autét. Sok jot
nem tudott r6la mondani,
az autd a maga 350 literes
tankjaval - amelyet a gaz-
turbina brutalis fogyasz-
tasdhoz méreteztek -
valamint stlyos osszke-
rékhajtas-rendszerével
egyszeriien til nehéz volt,

Lot

jelzést kaptak az autok, mindenki padio-
gazt nyomott, a hirtelen terhelés pedig el-
torte a meggyengilt tengelyt. A dolog
szépsége, hogy errdl a problémarél mar a
verseny elott tudtak, és egy szilardabb
anyagbol gyartott tengelyli iizemanyag-
pumpat is beépitettek, csak éppen Graham
Hill aut6jaba, amelyik korabban falnak
csapodott..

Granatelli ismét nyeretleniil tavozott
az ovalpalyarol, raadasul az USAC mattot
adott: a '69-es szezonban megtiltotta a gaz-
turbina hasznalatat is. Jogi uton is hajtha-

még a konnyi Lotus szer-
kezettel is. Az es6s teszteken ugyan szen-
zacids idoket futott, am a kvalifikacion és
a futam alatt a palya szaraz volt, és a Lotus
csak az utolsé helyre lett érdemes.

A silverstone-i futamon az ausztral
helyett a megbizhatobbnak itélt svéd
Reine Wisell vezette az autdt, am 6 egy
masik versenyzd hibajabal esett ki. A mon-
zai futamra végre sikeriilt Chapmannek
meggy6znie a sokat kérlelt Fittipaldit,
hogy préobalja ki versenykoriilmények ko-
zott a kiilonleges gépet. Fittipaldi mindent
beleadott, és a 18. helyre kvalifikalta az
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autot, de végig szenvedett a nehéz irdnyit-
hatdsag miatt; a kanyarokban az auté fék-
hatasa motorfék hijan sokkal rosszabb volt
a tobbi kocsiénal, nagyobb tomege pedig
tovabb rontott a helyzeten. Végiil a nyol-
cadik helyre kormanyozta be magat; majd
abbdl kiszallva megfogadta, hogy abba 6
tobbet bele nem iil. Ez a verseny volt az
Osszkerékhajtasti és a géazturbinas For-
mula-1-es auték bucsuja is. Chapman
ugyan szeretett volna a kovetkezd évben
egy egyszeriibb, hatsokerék-hajtast tur-
binds jarganyt benevezni, am végil a
szponzorok nyomasara elallt a tervétdl.

1968-ban jelent meg a masik legen-
das gazturbinas versenyautd, a Howmet
TX. Ez egy philadelphiai versenyz6, Ray
Heppenstall kezdeményezése volt, aki
szintén fantaziat latott a konnyl és nyo-
matékos gazturbinaban. A kocsik alapjat a
Can-Am versenyautokat épité Bob McKee
Mk IX-es vaza adta. Ezek hatuljaba sze-
relték a Continental Aviation & Enginee-
ring cég TS325-1 turbinait, amelyeket a
Granatelli-féle Pratt & Whitney-hajtomii-
vekhez hasonldan eredetileg helikopterek-
hez terveztek.

A Howmetek versenyeirdl, helytalla-
sairdl hely sziikében majd csak a kdvet-
kezé szamban olvashattok, ahol folyta-
todik a gazturbinas versenygépek torté-
nete. A cikksorozat utolso, befejezo részé-
ben pedig majd a kiszaradt sostok med-
rében suhano sebességi rekordokra tord
kerekes rakétakkal ismerkedhettek meg.

Goof s
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Vizen

Katonai jarmtivek
Az SMS Szent Istvin

Leszégezném, hogy nem valami Vissza a jovébe-utdnérzés
a cikk tdrgya, és tavol dlljon télem az is, hogy gunyolddjak ha-
zdnk egyik legnagyobb emberének nevével. Az SMS Szent Ist-
vdn is a legnagyobb magyar, de nem ember, hanem csatahajoé.

Ha magambol indulok ki, mostanra
biztos mindenkit nagyon foglalkoztat, hogy
mit fed az az SMS. Hat nem a révid szo-
veges iizenetet, ugyanis 1912 januarjaban,
mikor megkezdték a gyartast Fiumében,
még maga Bell se kiildozgetett til sok ilyet.
Tehat kanyarodjunk vissza kicsit az idében,
méghozza egy olyan korba, amikor még volt
tengeriink, iparunk és hadseregiink is!

Seiner Majestaet Schiff, vagyis Ofel-
sége (hadi)hajoja. Valami olyasmi lehet ez,
mint amikor az angolok minden hadihajo-
juk elé a HMS-t irjak, 1ényeges eltérés csu-
pan a Seiner, és a His/Her kozott van. Ennyit
a nyelvek kavalkadjanak gyodnyoreirdl.
Azt mar ne kérdezze senki, hogy melyik csa-
pat talalta ki eldbb ezt a jelolésrendszert. De
jol tették, mert kiilonben még azt kéne 4l-
litani, hogy Szent Istvan csatdzott az elsd
vilaghaboruban, pedig a hadakozasnak
csak annyi koze volt hozza, hogy legyen va-
lami tiriigy szétszedni az orszagat. De ne po-
litizalgassak, lassuk inkabb a sztorit!

Roppant sajnalatos moédon ez a harc-
eszkoz a neve ellenére sem futott be vala-
mi fényes karriert. A kiegyezés utan Ma-
gyarorszag kotott egy tuti bizniszt Horvat-
orszaggal, mely soran harom varmegyéért
cserébe kaptunk egy varost a tengerparton.

szabalyzas szerint egy hajoosztaly négy ha-
jobal allt, ebbdl harom épiilt Triesztben, egy
pedig a magyarok fiumei gyaraban. Az SMS
Szent Istvan kisebb konstrukcids eltéré-
sekkel késziilt el (példaul nem volt torpe-
dohaldja, ami oreg hibanak bizonyult,
ugyanis pont ez a csatahajo volt az els6, me-
lyet torpedokkal sikeriilt megsemmisitent),
de Gsszességében ezek a hajok az akkori
technologiai viszonyok mellett roppant
korszeritinek voltak mondhatok.

Mivel a Tegetthoff-osztaly hajoi ugy-
nevezett Dreadhnought-tipusu hajok voltak,
amelyeket egy konkrét angol fejlesztés ih-
letett, amely forradalmasitotta a hadihajo-
épitést a mult szazad elején, ezért (is)
mondhatjuk 6ket, koztiik az SMS Szent Ist-
vant, korszertinek. Az addigi megoldasok-
kal ellentétben a hajocsavar pergetésérol
nem dugattyus gézgép, hanem gbzturbina
gondoskodott, hajocsavarbol pedig négy volt
a Szent Istvanon. A turbinak 27000 16erdt
produkaltak, ez 20-21 csomds sebességet tett
lehetévé. A gézturbinakhoz a gbzt széntii-
zelésti kazanok allitottak el6. Kétezer ton-
na szénnel indulhatott Gitnak, viszont ha nem
baj, akkor most nem kezdek reakcio-
egyenleteket felirni, hogy ez hany tonna
iiveghdzhatasu gaz. A vizkiszoritas 20000
tonna volt. A turbinas
megoldas eldnye tobbek
kozt az volt, hogy a hajo
magassagat csokkenteni
lehetett, ami jotékony ha-
tassal volt a felderitheto-
ségre és a sulypont hely-
ére, viszont a viszonylag
kis vizkiszoritds nem.
Meg az a tény sem, hogy

a 12 darab 305 mm-es
hajoagyt (mellesleg a
vilagon eldszor 4x3-as

Ebbe a varosba aztan gyorsan betelepiilt a
Ganz-Danubius hajogyar is, amely meg-
épithette ezt a hajot. Tegetthoff-osztaly csa-
tahajo volt, ezt a hajoosztalyt a Monarchia
épittette és allitotta hadrendbe. Az akkori
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elrendezésben) 275 mm-
es, pancéllal ellatott tornyokon kapott he-
lyet, ami — alacsonyitott hajé ide, vagy oda
— visszahuzta a stlypontot a mennyekbe.
(Ezen kiviil 12 darab 150 mm-es és 18 da-
rab 70 mm-es agy, valamint 4 torpedovetd

kapott helyet). Mivel a Ganz-Danubius
mérnokei nem jartak Zobory Tanar Urhoz
megtudni, hogy a metacentrum merre, meg
meddig, ezért (valamint a torténtek isme-
retében) lehet azt mondani, hogy tervezé-
si hibaknak is kdszonhetd, hogy megsem-
misiilt az SMS Szent Istvan.

A hajot 1915. november 17-én alli-
tottak hadrendbe és tobbnyire a pulai ki-
kotében allomasozott, részt vett a varos 1ég-
védelmében is, ami az elso vilaghaborus re-

pilési sebességek mellett 1ényegesen egy-
szerlibb feladat lehetett, mint napjaink-
ban. A kikotét csak hadgyakorlatok idejé-
re hagyta el. Egészen 1918. jinius 9-ig, ami-
kor azt a feladatot kapta, hogy felderitse és
feltorje a tengerzarat az Otrantdi-szorosban.
A feladatot egy csatahajokbdl és torpedo-
naszadokbol all6 koteléknek kellett volna
végrehajtania, de mar 10-én hajnalban ész-
lelték az olaszok az ellenséges hajokat és két
torpedovetd motorcsonak ra is tamadt a
Szent Istvanra és a Tegetthoffra. Szerencsére
a Tegetthoffra kil6tt mindkét torpedo be-
doglott, viszont a Szent Istvan a neki szant
mindkét kiildeményt megkapta. Ez mar
megint a magyarokat 6vez0 hadiszerencse,
ugye, persze vilagos, hogy melyiken nincs
torpedohald. .. A hajo kazanjait érte a tala-
lat, igy a sebessége csokkent €s a part felé
vette az iranyt. A legénységet kivezényel-
ték a talalattal atellenes oldalra, hogy kom-
penzaljak a dolést. Kozben a Tegetthoff
megprobalta vontatni a sériilt testvérhajot,
de elszakadt a kotél. A hajotestbe keriil6
egyre tObb viz miatt reggel 6-kor felborult,
¢és koszonhetéen a nehézfegyverzetnek,
perceken beliil elsiillyedt. Az 1086 f0s le-
génységbdl 89-en vesztették életiiket. Azért
,»csak” ennyien, mert egyrészt a tengeré-
szeket nem érte varatlanul a dolog, jofor-
man mindenki kinn volt a féfedélzeten, mas-
részt mindenki tudott uszni.
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Testvérhajojan, az SMS Viribus Uni-
tis-en irta ald Horthy Miklos a Monarchia
flottajanak atadasat a majdani Jugoszlavi-
anak a haboru vége felé, 1918. oktdber 31-
én. Ezek utan a nem délszlav legénység ta-
vozott a fedélzetrél. A majdani jugoszlavok
maradtak, de nem volt még elég j6 a kom-
munikacio az akkor mar haver olaszokkal,
akik igy tovabbra is azt hitték, hogy az még

a Monarchia hajéja. Ezért az 4tadas utani
¢jjel (és a habort vége el6tt par nappal) fel
is robbantottak két Buvar Kund olasz tiszt
segitségével. Ez mar kissé varatlanabb ta-
madas volt, 400 ember lelte halalat ,,friendly
fire”-ben, akik rdaadasul azeldtt joggal hi-
hették, hogy mar megusztak ép borrel.
Az SMS Szent Istvan pusztulasat fil-
men is rogzitették. Ebben is els6k voltunk

Super transporter,
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am! Az egyetlen pozitivum a torténet végén,
hogy az ebbdl a felvételbdl szarmazd be-
vételt a Voroskereszt kapta. Akkoriban
ugyanis még Jutab se volt.

P

az Airbus csaldd teherszallito gépe, az A300-600ST

A cifmadd csodaszerkezet az Airbus cég iidviskéje, amelyet
kifejezetten belsS hasznalatra fejlesztettek ki, ugyanis ezzel szdl-
litjdak a t6bbi repiil6gép alkatrészeit az dsszeszerelési k6zpon-
tokba Toulouse-ba vagy Hamburgba.

Vannak olyan szervezetek a vilagon,
amelyek megtehetik, s6t néha meg kell
tenniiik, hogy csupan azért fejlesztenek ki
vilagra sz616 Bjdonsagokat, hogy a sajat
munkdjukat megkdnnyitsék. Ha jobban be-
legondolunk, az internet is igy jott létre. De
ezt most hagyjuk, nézziik inkabb mirdél
lesz sz6 a kovetkez hasabokon. Olyan re-
piilégéprol irok, amelyet az Airbus cég fej-
lesztett ki sajat munkajanak megkonnyité-
sére és meggyorsitasara. Az A300-600ST

jelzést, Super Transporter vagy Beluga
néven ismertté valt repiilot azért fejlesz-
tették ki, hogy az Eurdpa-szerte eldallitott
kisebb repiil6gép egységeket az dsszesze-
reld kdzpontokba szallithassak id6t és ez-
zel végsd soron koltségeket sporolva. A
kisebb repiilogép egységeken persze nem
villanykortéket kell érteni, hanem — mint
ahogy a képen is latszik — a géptorzs da-
rabjait, amelyeket egy az egyben, mintha
egy kigyo nyelné le azokat, behelyeznek a
Beluga gyomraba, hogy aztan néhany o6ra
repiilés utan a végallomasnal kiszedjék on-
nan. Osszesen 6t darab ilyen gép késziilt,

melyek mindegyike az Airbus cég tulajdo-
naban van, de természetesen ezek mind-
egyike bérelhetd. Mivel ez a vilag egyik
legnagyobb teherszallitd gépe, tokéletesen
alkalmas arra, hogy a tilméretes rakoma-
nyokat ezzel szallitsak. A repiilégép kiala-
kitasanal is figyelembe vették ezeket az
esetleges igényeket, igy példaul a cso-
magteret olyan klimaberendezéssel lattak
el, hogy a héérzékeny rakomanyokat is
gond nélkiil lehessen szallitani.

Az egész monstrumot egy haromfds
legénység iranyitja és kezeli. Két pilota és
egy ugynevezett "loadmaster’, aki a rako-
many pontos be- és kirakasaért felel, vala-
mint repiilés soran folyamatosan ellendrzi
annak épségét. A repiildt minddssze 2 db
General Electric CF6-80C2AS tipusu su-
garhajtom{ hajtja, amelyek egyenként
262,4 kN toloerdt képesek kifejteni — itt
megjegyezném, hogy a Boeing 747-es
cargo valtozatanak egy hajtomiive 2184
kN, mig az Antonov An-225-6s gép egy
hajtomiive 230 kN toloer6t képes kifejteni
(,,mindossze”). Az A300-600ST maxima-
lis utazosebessége 780 km/h, maximalis
hasznos teherbirasa 47 tonna (An-225: 250
tonna). A tervezé mérnokoknek ki lett
adva, hogy ne a szépséggel torédjenek, ha-
nem torekedjenek a maximalis funkciona-
litasra. Ugy érzem, egyértelmiien kijelent-
hetd, hogy a mérnokok teljes mértékben
kitettek magukért. Egy cseppet sem toréd-
tek a szépséggel. A kiilseje alapjan azt fel-
tételeznénk, hogy sokkal nagyobb teherrel
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is képes lenne elrepiilni, mivel méreteit te-
kintve nem mondhaté kicsinek: a raktér
hossza 37,7 méter, legnagyobb atmérdje
7,4 méter, maximalis felszallo-tomege 155
tonna, leszallasnal viszont 140 tonna a li-
mit. Mindezek ellenére a tervezésnél nem
is annyira a rakomany &ssztomegén, ha-
nem annak méretein volt a hangsuly (mivel

ugye géptorzset kell szallitani). A tervezés
egyébként nem vett sok id6t igénybe. A
projektet 1991 augusztusaban kezdték ki-
dolgozni és 1994 szeptemberében mar sor
keriilt az els6 tesztrepiilésre. A mondhatni
rekord idd alatt elkésziilt gépezet 400 ora
probarepiilés utan, 1995 szeptemberében
megkapta a tipusengedélyt. Azota még né-
gyet gyartottak bel6le, melyeket a hatso
vezérsikon lathaté szamozas alapjan lehet
megkiilonboztetni

Egészen elképesztd, s6t vakmer6 for-
maja ellenére vagy talan éppen ezért, ezt az
olvasoéra bizom, az Airbus cég egyik emb-
lematikus repiilégépe lett. Nem volt any-
nyira reflektorfényben, mint a Boeing 747-
es, nincs akkora kultusza, mégis mérnoki
szempontbol legalabb annyira érdekes,
mint az elsé kétszintes repiilogép.

Pst
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Voros alom

Voéros Alom
Igavonék magyar kiaddsban

Természetesen nem hagyhatjuk ki a térténetbdl a ma-
gyar vonatkozdsokat sem. A két taldn legismertebb teher-
gépjarmtiivekkel foglalkozo hazai gydr a Csepel és Rdba.

Miutan megtortént a megallapodas a
Steyr gyarral, Csepelen, a lebombazott
Dunai Repiilégépgyar teriiletén hozzalattak
a romok eltakaritasahoz, és a Csepel Au-
togyar felépitéséhez. A Csepel Autégyar
Nemzeti Vallalat 1949. november 19-¢én jott
1étre.

A magyar piacon Uj, nagy teherbira-
su jarmiire volt sziikség, de egy alapjaiban
uj gép kifejlesztéséhez kevés volt az idé.
1949. decemberében elkésziilt Steyr-li-
cenc alapjan az els6 Csepel négyhengeres
85 LE-s dizelmotor, a kdvetkezo év aprili-
saban pedig bemutattak a Csepel D 350 ti-
pusjelii, 3,5 tonna szallitasara tervezett te-
herautot. A gyartas hatalmas iitemben folyt,
1955-ben mar a huszezredik tehergépkocsi
gordiilt le a szalagrol.

Csepelekkel korszertisitette jarmiial-
loményat a hadsereg, a fuvarozok is vartak
az 1j teherautdkat. Az 0j motorokat a kis-
pesti Hotherr traktorgyar tipusaiba szerel-
ték. A Csepelen késziilt motorokat bu-
szokba, domperekbe, terepjarokba, lanc-
talpasokba is beépitették. A termelés fo-
lyamatosan nétt, az 1968-as rekordévben
otezer Csepel-motoros Csepel teherauto ké-
sziilt.

Az autdgyar tipusai versenyeken is je-
leskedtek. 1952-ben, Lengyelorszagban,
1956-ban, Kinaban nyertek nemzetkdzi
eréproban.

Az évtized vége a teherautd-gyartas
végét is jelentette, mert a Csepelnél joval
olcsobb volt a magyar piacon a Zil, amely
a KGST teherallomanyanak jo részét adta.
Igy a magyar jarmiiiparnak a buszgyartas-
sal kellett tovabb foglalkoznia, muszaj
volt tehat bucsuzni a Csepel teherautotol.

20. oldal

Ezutan az tizemben motorok, sebességval-
tok, szervokormanyok, 6njaré alvazak ké-
sziiltek.

Késébb aztan ujra beindult a jarmi-
gyartdas a D750-es tipussal, amelyeket
1978-ban ¢és 1979-ben specidlis jarmi-
ként, tobbek kozott tartalykocsi és tlizol-

toauté formajéban adtak el, ezeket mas-
honnan nehéz lett volna beszerezni. A nye-
reséghez ez azonban nem volt elég. A
D750-esek mar gydri Raba-motort kaptak,
az utols6 Csepel-motoros Csepel teherau-
to pedig 1977-ben gordiilt le a szalagrol.

A Raba el6djét, a Magyar Vagon- és
Gépgyar Rt-t 1896-ban kilenc részvényes
hozta Iétre 1 milli6 korona alaptékével
Gyorben. A Réba védjegyet 1903-ban je-
gyezték be. A cég eleinte sok mindennel fog-
lalkozott, gézmotorkocsikat, vasuti étke-
zOkocsikat, tiizérségi felszereléseket, te-
hergépkocsikat, traktort, buszokat és sze-
mélygépkocsit is gyartottak a habort el6tt.
Eme sokoldalusdga maitt jelentds piaci
szereplévé nétte ki magat. A termelés egé-
szen a habortig folyt.
1945-ben indult Gjra, majd 1946-t61 Magyar
Vagon- és Gépgyar néven miikodott tovabb.
1949-ben atszervezték a magyar jarmiipart,
Gydrben maradt a futémugyartas, s ott ké-
sziiltek a kormanymivek és a sebesség-
valtok is.

A vallalat 1965-t61 felvette nevébe a
Réba markanevet, majd 1967-ben licenc-
szerzddést kotott a német MAN céggel. A
Raba-MAN motorok tobbek kozott az Tka-
rus 200-as autobuszokba keriiltek beépitésre.
1969-ben tinnepélyesen felavattak az (ij mo-
torgyarat, majd a hetvenes évek kozepén

megkezd6dott a Raba-Steiger erégépek
gyartésa.

A hetvenes években jelentek mega 16
és 22 tonnas Raba tehergépkocsik. Késobb
német kdzremiikodéssel fejlesztették ki a ve-
gyes lizemil motort, amely alapja lett a ki-
lencvenes években gyartott D10-es kor-
nyezetbarat motorcsaladnak. Az 1992 ja-
nuarjaban megalakult Raba Magyar Vagon-
¢és Gépgyar Rt. folytatta a korabbi tevé-
kenységet, elsdsorban a motor- és futdomii-
gyartasra helyezve a hangsulyt.

A Raba egyik kiilonleges terméke
volt a Botond fantazianévvel bird teher-
gépjarmi. A Botond konstrukcids megol-
dasai miatt a masodik vilaghaboru egyik leg-
a hatso kerekekre biztak, melyek fiiggetlen,
kettds lengdkaros felfliggesztést kaptak. Ez-
zel a megoldassal hihetetlentiil jo terepko-
vetést biztositottak a hajtott kerekeknek,
amiket rdadasul 6nzaré differencialmiivel
is felszereltek. A jarmi terepjaro tulajdon-
sdgait tovabb novelte a két oldalt csapa-
gyazottan elhelyezett potkerék, valamint a
jarmi els6 16kharitojan elhelyezett két gor-
26. Az els6 megoldas a bukkanokon atha-
ladasnal védte a jarmiivet, a két gorgd pe-
dig emelkeddkre valé felhajtasnal és arkok
lekiizdésénél tett jo szolgalatot.

38 M Riba Botond 1/72

-vn }.";‘24%‘.

A Botondok hadrendbél vald kivona-
sa 1950-ben tortént. A két tipusvaltozatbol
kortlbeliil 2800 db késziilt, melyekbol
minddssze egyetlen B tipusvaltozatl pél-
dany maradt fenn. Ez a Hadtorténeti Mu-
zeum tulajdondban van.

Coispch Qicliion.
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Internet

Google Inc.

A Google az internet egyik legnépszeriibb keresérendszere.
Szdmos szolgdltatds 41l manapsdg a felhaszndlok rendelkezésére.
Ldssuk, mivé ndétt manapsdg a Google és hogy volt ez a kezde-

tekben!

Valamivel tobb, mint nyolc éve Ser-
gey Brin és Larry Page, két, a stanfordi
egyetemen végzett hallgat6 hozta létre a Go-
ogle keresérendszert. A mechanizmusa a Pa-
geRank szisztéman alapszik, melynek 1¢-
nyege, hogy méri, hany link mutat egy web-
oldalra, majd ez alapjan allitja fel a talala-
tok sorrendjét. A keresést is lehet kifino-
multabban végezni annal, hogy beirjuk a ke-
resett szot vagy kifejezést. Megadhatjuk pél-
daul, hogy melyik oldalon levé tartalomra
vagyunk kivancsiak, vagy éppen, hogy
milyen fajltipust keresiink, de rengeteg
egyéb mas opcidt is beallithatunk.

A Google fejleszt6i kezdetekben ren-
geteg energiat forditottak a rendszer fino-
mitasara, tokéletesitésére €és a tobbi kere-
s6vel szemben az oldalan nem voltak rek-
lamok. Miutan a Google elterjedt a fel-
hasznalok korében, megjelentek a hirdeté-
sek is, de nem a hagyomanyos animalt ban-
nerek és idegesit6 popup ablakok forma-
jéban, hanem a talalati lista mellett, diszk-
réten megjelend szponzoralt linkek, az
AdWords szolgaltatas keretében. Az o6tlet
korszakalkoto. Segiti a hirdetét abban,
hogy megtalalja a célkdzonségét, a ,,user”
pedig konnyebben ratalalhat a keresett ter-
mékre vagy szolgaltatasra. A hirdetd fél f6-
ként az utan fizet, hogy hanyan kattintottak
a szponzoralt hivatkozasra.

Hasonlo6an brillians 6tlet az AdSense,
mely lehetdséget teremt a weboldalakat tize-
meltetéknek, hogy pénzt keressenek a Go-
ogle hirdetésein keresztiil. Ennek madja,
hogy az AdWords-h6z hasonléan hivatko-
zasok jelennek meg a szovegben, diszkrét,
szines szavak formajaban. Olyan reklamok
jottek igy létre, melyek javarészt pozitiv tu-
lajdonsagokkal birnak és nem bosszantjak
az emberiséget.

A cikk irdsdhoz az ihletet valdjaban a
nagykozonség szdmara mostansag kony-
nyedén elérhetd szolgaltatasok adtak. Ezek
koziil szeretnék néhanyat megemliteni ki-
sebb-nagyobb részletességgel. Es miel6tt
barki azt hinné, le kell szogeznem: a Google
ezért a cikkért nem fizetett. .. sajnos. ©

A legtdbben biztosan a Gmail-t is-
merik, mely egy ingyenes online levelez6-
rendszer, folyamatosan névekvd tarhellyel.
A rendszer hamarosan eléri a felhaszna-
lonkénti 7 GB-ot , ekkora e-mail tarhelyre
nem sok embernek lehet sziiksége a vilagon.
Régebben csak meghivéssal lehetett re-
gisztralni, de mostansag barki rendelkezhet
»@gmail.com”-ra végz6dd e-mail cim-
mel. Mindemellett lehetségiink van POP3
hozzaférést hasznalni, vagy leveleinket
mobilrdl olvasni.

Talan egyre elterjedtebb lesz a Google
Calendar, mely egy internetes naptar, a vi-
lag barmely pontjarél megtekinthetjiik és
pillanatok alatt beleirhatunk hataridéket,
programokat, eseményeket. Lehetdségiink
van a naptarat megosztani masokkal meg-
tekintésre, de akar kezelésre is. Megadhatjuk
mas felhasznalok szdmadra, hogy milyen jo-
gosultsagokkal rendelkezhetnek. Barataink,
munkatarsaink szamara lathatéva tehet-
jik, hogy mikor ériink ra, vagy éppen mi-
ért nem vessziik fel a telefont. Talan a leg-
hasznosabb funkcio, hogy kaphatunk érte-
sitést az eseményekrol, akar e-mailben, akar
sms-ben (jelenlegi informaciéim szerint
mindezt ingyen). Megismerkedhettetek
egy ilyen nyilvanos kalendarral a Hallga-
toi Képviselet honlapjardl elérheté ZH
naptar forméajaban is.

A Google Groups segitségével kony-
nyedén létrehozhatunk kiilonb6z6 csopor-
tokat. Lehetéségiink van levelezdlistat
vagy éppen egy egyszerii weboldalt is ké-
sziteni a csapat szamara. Tolthetiink fel do-
kumentumokat, amiket a tagok konnyedén
elérhetnek. A csoportunk lehet nyilvanos,
hogy barki feliratkozhasson ra, de korla-
tozhatjuk is a tagga valast.

Bolygdénk mitholdfelvételein is mar so-
kunk megkereste otthonat, vagy megnézett
szamos nevezetességet a vilag minden ta-
jérol a Google Earth nevezetli programmal.
Azdta ,,guglizhatjuk” a Holdat és a vilagiirt
is. A Google Maps online szolgaltatas le-
hetdséget nyujt, hogy utvonalat tervez-
zlink, majd az égbdl megtekintsiik a kér-

kozhir.blogspot.com

& KOZHIR |

2008. szeptember 67/1

We Know
Exactly
What
You've
Been
Searching

28
(@

déses keresztezOdést vagy a keresett épii-
letet.

A Google Docs is egy rendkiviil sok-
oldalu szolgaltatas. Feltoltott dokumentu-
mokat kozosen szerkeszthetiink online.
Tobb ember akar egyszerre is dolgozhat
ugyanazon a szdvegen, tablazaton vagy pre-
zentacion. A Google Dokumentumok se-
gitségével kozosen készithetdk az eld-
adasjegyzetek, de akar egy csoportos TDK
munkanal is felettébb hasznos lehet.

A Blogger lehetéséget nyujt arra,
hogy egyszerti internetes napl6 formajaban
kozzétegyiik gondolatainkat vagy éppen bar-
mi mast, ami szamunkra, vagy masok sza-
mara fontos lehet. Ha sokan latogatjak, ak-
kor a korabban emlitett AdSense segitsé-
gével akar pénzt is kereshetiink vele. Ma-
napsag egyre elterjedtebbek az internetes
blogok, €s ez a népszeriiség pozitiv és ne-
gativ kovetkezményeket is von maga utan.

Az internetes szolgaltatasok mellett
szamos sokoldalu terméket is kdszonhetiink
a Google-nak. Tobbek kozott ilyen a Desk-
bar, a Desktop, az Earth, a Picasa...stb. A
Desktoppal kereshetiink szamitogépiinkdn,
figyelhetjiik az RSS csatornakat, az id6ja-
rast, emlékeztet6t készithetliink, melyek
mind-mind lathatdak az asztal sz¢élén. A Pi-
casa megkeresi szamitogépiinkon az 6sszes
képet, rendbe szedi Oket, igy egy helyen
megtekinthetjiik, rendszerezhetjiik, szer-
keszthetjiik, de még konnyedén fel is tolt-
hetjiik az internetre egy nyilvanos vagy a ko-
z0nségtol rejtett webalbumba.

Mindenkinek batran merem ajanlani
az altalam emlitett és mas hasonlé progra-
mokat egyarant!

loget N
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G4ala-gdblok

avagy csillagok és tistok6sok a honi futballéjszakdban

Nydr kézepén csemege keriilt teritékre az amugy savanyu
uborkaszezonban: Szombathelyre ldtogatott az Arsenal egy fel-
késziilési meccs erejéig. Az évek Ota a szomszédos Ausztridban
edzétdborozo angolokat a Haladds ldtta vendégiil. Ennek apro-
pdjan nézziik csak meg, az elmult években milyen neves csapa-
tok jartak vendégszerepelni kis hazdnkban.

Hol is kezdjiik a sort? Nem egyszerti
a helyzet, ugyanis klub és valogatott szin-
ten egyarant talalunk érdekes 0sszecsapa-
sokat. Kezdjiik azzal, amelyiknek tétje is
volt, ehhez pedig ugorjunk vissza az idében
2002 augusztusaba. Akkor ugyanis ugy hoz-
ta a sors,
hogy az
ujdonsiilt
bajnok Za-
laegerszeg-
nek a Baj-
nokok Li-
gaja selej-
tez6i soran
a Manches-
ter United
akadt az ut-
jaba. Az
egész or-

percben 16tt goljaval 1-0-ranyert a ZTE. A
hazai gy6zelem igazi népiinnepélyt valtott
ki, a magabiztos angoloknak pedig alapos
hidegzuhany volt. A BL csoportkdrébe ké-
sObb persze a Manchester jutott, a vissza-
vagon ugyanis érvényesiilt a papirforma...

Valtsunk at
anemzeti csapat-
ral A 2004-es
esztendd slagere
a magyar futball-
rajongok szama-
ra a brazil vélo-
gatott aprilis 28-
i budapesti fel-
lépése volt. A
Lothar Matthius
altal dirigalt va-
logatott 45.000
néz6 elétt mér-

szag lazban
égett a David Beckham és Ruud van Nis-
telrooy nevével fémjelzett csapat vendég-
szereplése miatt. A meccset 29.000 nézd te-
kintette meg a Puskas Ferenc Stadionban.
Az angolok a legerdsebb dsszeallitasukban,
am kissé nagy mellénnyel 1éptek palyara.
Az eredményre biztos mindenki emlékszik,
de a rend kedvéért: Koplarovics Béla 91.

Magyarorszag — Brazilia 1:4
G.: Torghelle, ill. Kaka, Luis Fabi-
ano (2), Ronaldinho

Németorszag — Magyarorszag 0:2
G.: Torghelle (2)
Magyarorszag — Olaszorszag 3:1

G.: Juhasz, Gera (11-es), Feczesin,
ill. Di Natale

Zalaegerszegi TE — Manchester Utd. 1:0
G.: Koplarovics

Gyéri ETO — FC Bayern Miinchen 1:4
G.: Nicsenko, ill. Ballack (2), Ma-
kaay, Santa Cruz

Szombathelyi Haladas — Arsenal FC 1:1
G.: Kenesei, ill. Walcott

22. oldal

kozott meg az
aktualis vilagbajnok egytittessel. A Puskas
Stadion kozonsége igazi galameccset lat-
hatott, melyen a vendégek 4-1 aranyban bi-
zonyultak jobbnak a magyaroknal. Brazi-
lia tizenegye nem melldzte az elsé vonalas
sztarokat: a meccsen tobbek kozott Ronal-
dinho, Kaka, Cafu és Roberto Carlos is pa-
lyara lépett. A talalkoz6 nem sziikolkodott
szép és emlékezetes megmozdulasokban
sem. A magyar csapat egyik legaktivabbja
Torghelle Sandor volt, aki bevette Dida ka-
pujat, sot kis hijan golpasszt is adott, de ez
mar Geran is mulott.

Egy kis kitéré (,kakukktojas” ©):
Ugyanezen év juniusaban Németorszagban
vendégeskedett a magyar nemzeti csapat, az
1954-es VB dont6 50 éves évforduloja al-
kalmabol. A kaiserslauterni Fritz Walter sta-
dion kozonsége nem azt kapta, amit vart:
Magyarorszag Torghelle 2 goljaval legydz-
te vendéglatdjat. A német sajtot sokkolta a
2-0-s vereség, ami annak ellenére, hogy ba-
ratsagos meccsen sziiletett, a Matthdus-éra
egyik legkomolyabb eredménye volt.

Ha mar 2004-ben és a németeknél tar-
tunk: a Bayern Miinchen az Audi kozre-
miikodésével Gyorben tett latogatast egy ga-
lameccs erejéig, a gyOri csapat centenariu-
ma alkalmabol. A Gyori ETO kézonség-
szorakoztatd meccsen 1-4 aranyban maradt
alul a legeredményesebb német klubbal
szemben.

Azutobbi id6 legnagyobb magyar fut-
ballsikere a vilagbajnok olasz valogatott le-
gy6zése 2007. augusztus 22-én. A Puskas
Ferenc Stadion mintegy harmincnégyezer
fés nézdserege eldtt a Squadra Azzura
szerzett vezetést, am a magyar csapat cél-
ratord €s tetszetds jatékkal forditott, és ha-
romszor kényszeritette megadasra a bi-
zonytalankodo olasz védelmet. A helyenként
latvanyos megoldasokat bemutaté - elég
Dzsudzsak Balazs Oddoval szembeni cse-
leire vagy Juhasz Roland goljara gondolni
- nemzeti tizenegy teljesen megérdemelten
gy6zott. A szamos vilagbajnok labdarugot
soraiban tudo olasz csapat szamara komoly
csalodas volt az eredmény.

Legutobb pedig idén julius 22-én vi-
zitalt vilaghir vendég kis hazankban. Az
immar hagyomanyosan egy kis burgenlandi
telepiilésen edz6taborozo Arsenal csapatat
sikerlilt megnyerni egy edzOmeccsre a
szombathelyi Haladas menedzsmentjének.
Az Illés Béla nevével fémjelzett szervezo-
bizottsag eldzetesen igéretet tett a szurko-
l6knak, hogy az angolok legerdsebb kere-
titkkkel érkeznek a Rohonci utra. Az agya-
sok menedzsere, Arséne Wenger viszont
mast gondolt, 6 a fiatalok jatékara volt ki-
vancsi, és az amugy igazoltan hidnyzo
sztarok, Fabregas, Rosicky, Eduardo da Sil-

TBG HUNGARIA - BETON KFT
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va mellett egy sor klasszis szdmdara az
ausztriai edz6taborban elvégzend6 felada-
tokat irt ki a meccs idépontjara. {gy hiaba
varta a 12.500 néz6 (ez a Haladas stadion-
jaban telthazat jelent) Adebayort, van Per-
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EFOTT

siet, Gallast, Senderost, és még sorolhat-
nank... De hogy pozitivumokrol is be-
széljiink: palyara 1épett 17 Arsenal-jatékos,
koztiik jelenleg is rendszeresen szerepld, va-
lamint frissen igazolt és a jovot képviseld
labdarugok is. A mar befutott neveket em-
litve: Sagna, Walcott, Clichy... A Haladas
két kulcsemberét sériilés miatt mell6zte, am
igy is j6 kezddcsapattal futott ki a gyepre.
Az els6 percek Arsenal-nyomadsa utan ki-

egyenlitettebb lett a jaték, az angolok do-
minancidja mellett egy-két szombathelyi ta-
madas is épiilt. Ennek kdszonhetéen Ke-
nesei révén vezetést is szereztek. A sziinet
el6tt egy paradés Bendtner-Walcott akcio
végén megsziiletett az egyenlités. A maso-
dik félid6 visszafogottabb jatékot hozott.
Kapufa mindkét oldalon adédott a meccs so-
ran, am Ujabb gél mar nem. Az eredmény
tehat 1-1, ami talan karpétolhatja az igazi
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nagyagyuk tavolmaradasaért a szurkolokat.
A sok csere féleg a hazaiak jatékat nehe-
zitette, de a 21 palyara 1épett Hali-jatékos
nevében elmondhatjuk: az ¢lmény megfi-
zethetetlen. ..

2

Igy jartunk mi az EFOTT-on

Vizsgaidbszak utolsé hetében inkdbb a nydri fesztivdlok
gondolata, mint az utolsé vizsga foglalkoztatott minket. Nem
tagadhatjuk le, volt mibél csemegézni...

A mi vélasztasunk mi masra eshetett
volna, mint a hires-hirhedt EFOTT-ra
(Egyetemistak és Fdiskolasok Orszagos
Turisztikai Talalkozdja).

2008. julius 15-én megpakoltuk tira-
taskankat a legfontosabbakkal, hosszl a
vonatit Dunaujvarosig. © Alig vartuk a
megérkezést a Szalki-szigetre, a felmele-
gedett sor mar nem volt olyan kellemes,
hiivosebbre vagytunk. Gyors satorépités
utan korbejartuk a szigetet, a sok kordon
miatt leginkabb egy labirintusban éreztiik
magunkat. De minden Gt a BME-satorhoz

vezetett! Befogadoképességéhez mérten
teli volt, a jo hangulatro6l a karok hallgatoi
gondoskodtak. Vizipipazas és a kari indu-
1ok hallgatasa mellett lathattuk a vegyész
kollegindk kisérleteit, tolthettiikk a TTK-s

teszteket. Biiszke karunk is képviseltette
magat, Kdvecses Andraés, alias Kovi tartott
eldadast tisztelt és kedvelt hagyoma-
nyunkrdl, a Szakestélyrol.

A sorsatrak mellett eljutottunk a
Duna partjaig is, igaz fiirddni benne sajnos
nem, csak evezni lehetett rajta. Ebben se-
gitségilinkre volt Puskds Andras (karunk
hallgat6ja) és a Red Bull csapata is. Ha
mar a fiirdésnél tartunk, boriinkon tapasz-
talhattuk a Tibi étcsokoladé jotékony ha-
tasat is!

Akinek a sziget nem okozott andre-
nalin-tultengést, kiprobalhatta a Katapul-
tot és/vagy a bungee jumpingot.

A szomjas vandor megpihenhetett a
Velke—Popovice-i Kozel-falvan, ahol a vi-
déki csendhez nem foghat6 hangulatot te-
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remtettek. A kis falu kindtte magat
EFOTT-méretiire, mindenhol a cseh nedii
bizonyult népszeriibbnek.

De B¢ torzsfonok sem panaszkodha-
tott, a Jager satornal megannyi csokkal ta-
lalkozhatott.

Egy fesztival nem is fesztival kon-
certek nélkiil... Valogathattunk a kiilon-
boz4 stilusok kozott, mindenki megtalalta
a szivéhez kozelebb allot. Kispal, Repub-
lic, Ossian, Junkies, Belga, Bikini,
Quimby, Neo, Ludmilla és a Tankcsapda
magnesként vonzottdk a tomeget. Ha még
ez sem lett volna elég, esti programként
Dévényi Tibi bacsi piros pottyds labdaival
fokozta a hangulatunkat a HOOK sator-
ban, hajnalig pedig a fia kovette 6t.

A majdnem egy hét alatt naponta be-
lefutottunk egyre tobb és tobb kozlekesbe.
Reméljiik, jovore is igy lesz!!!

a & B,
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Az iigyfél

Ez egy rendhagy¢ film- és konyvajdnld, hiszen a cimben sze-
replé miivet a hazai kézonség olvashatja, illetve meg is nézheti
a beldle késziilt filmet. John Grisham regénye tele van fesziiltséggel,
birdlattal, és a sztori mindvégig fogva tartja a nézét.

A torténet szerint a tizenegy éves
Markot és decsét édesanyjuk egyediil neveli.
A fiuk cigizni indulnak, és a tisztason
szemtanui lesznek egy ongyilkossagnak.
Am mieltt a mindenre elszant és enyhén
részeg ligyvéd végezne magaval, Markot a
kocsiba rangatja, és elarulja neki, hol van
az egyik meggyilkolt szenator holtteste. Az
FBI is a tetemet keresi, hiszen ez lenne a bi-
zonyiték egy veszélyes maffiozo ellen.

A kisebb fiu korhazba kertil, a jo és
rossz emberek probaljak kideriteni, mennyit
tudnak a sracok. Az egyik rendér nagyon ra-
szall, és Mark ugy dont, tennie kell valamit:
tigyvédet fogad. Az els6 tigyvéd nem tetszik
neki; a masodikat talalomra, a neve alapjan
valasztja ki. Reggie Love-rdl kidertiil, hogy
nd, gyermekekkel foglalkozik, és ingyen el-
vallalja a védelmét. Mark eleinte vonako-
dik, nem bizik a nében, hisz a sziilei vala-

sa Ota rossz képet Oriz magdban az ligyvé-
dekrél. Am Reggie tudja, hogyan kell kis
tigyfelével banni. Az tigyvédnd az anyjaval
lakik, férje és két gyereke elhagyta. A va-
las utan keményen ivott, és drogozott, de si-
keriilt 0 életet kezdenie: elvégezte a jogi
egyetemet, és igyekszik segiteni a bajba ju-
tott gyerekeknek.

Az FBI elszantan ki akarja deriteni,
mennyit tud Mark, s a f6fondk mindent el-
kovet, hogy vallomasra birja a gyereket. A
fiatalkortiak birdsagéra is elcipeli, hogy ott
kotelezzék vallomastételre. Ekkor ragyogd
otlete tamad a fiunak: alkut kell kotni. Sze-
retné, ha egy olyan helyre keriilnének,
ahol a testvérét kezelik, anyjanak jol fize-
t6 allasa van, és nem egy rozzant lakoko-
csiban, hanem egy csinos kis hazban élnek.

De mi van akkor, ha az 6ngyilkos fic-
k6 hazudott? Akkor semmilyen védelemre

Programajénlé

Ujra Gsz, de a szorakozdsi lehetéségek szima nem csokken, csak
a helyszin vdltozik. Sorra zdrnak a szabadtéri szinpadok, azonban
indul a szinhdzi évad, és uj életre kelnek az egyetemi klubok.

»A zene az kell...” — kezdjiik tehat ez-
zel. Két kulcsszo: A38 és PeCsa. Az Gjonc
pestiek (bocs, budaiak!) kedvéért: nem
karomkodtam, el6ébbi egy allohajé a Petd-
fi hid budai hidfénél (leanykori nevén Ar-
temovszk 38), utobbi a Pet6fi Csarnok ro-
viditése. A program az el6ébbiben tarkabb:
moszkvai reggea-t6l (okt. 17-18.) magyar
bakkecske-rockon (Kiscsillag, okt. 4.) at
Jimi Hendrix mai hangjaig (Living Colors,
USA, okt. 15.) nagyjabol mindenki meg-
talalja a kedvére valot. A PeCsa maradt a jol
bevalt hazai palyan: helyet ad a Pal Utcai
Fiuk sziiletésnapi koncertjének — a banda ne-
gyedszazados, ennek dromére muzsikalnak
oktober 10-én —, majd a Beatrice z01z a szin-
padon, végiil a lazul6sabbaknak fellép még
Kowalsky meg a Vega.

IMDb, plot, Dolby Surround — igen!
Ez a mozirajongdk szdmara fenntartott be-
kezdés. Lassuk az emlitésre érdemes(ebb)

24. oldal

premiereket az elkovetkezd hetek kinala-
tabol. Az egyensuly — és a kinalat vi-
szonylagos szegényessége — miatt most két-
két magyar és kiilfoldi filmet ajanlanék. Az
itthoniak két filmmel jelentkeznek. Az el-
s6filmes Gigor Attila rendezte A nyomoz6
cimtit a Filmszemlén is kiemelték, egyes kri-
tikusok a Sirhant miivekhez hasonlitot-
tak. A Para egy kicsit groteszk keveréke az
egyes filmstilusok hollywood-i sikerkok-
téljainak. Van benne természetfeletti, ro-
mantika, webkameras leskel6dés, akcid
egy exrendérrel — és mindez magyarosan
szaraz, (fel)razva ES (meg)keverve. A kiil-
honi munkék borzongatdak. Az egyik ret-
tegéssel, a masik a rajongason keresztiil éri
el a hatast. A Tiikrok cimmel debiital6 — ki-
csit talan sablonos — horror a miifajban szo-
katlan vendéget szerepeltet, az akciofil-
mekbdl megismert Kiefer Sutherland-et. A
szakaszt lezdrando, egy tomegeket meg-

nem szamithatna a csaladja, és a maffiozok
konnyedén végezhetnének veliik, akar tud-
nak valamit, akar nem. Marknak az az 6t-
lete tdmad, hogy megszokik a korhazi 6ri-
zet alol, és elmegy a helyszinre Reggie-vel,
hogy megnézzEk, ott van-e a holttest. Koz-
ben a maffidzok is a tetem kiasasara ké-
sziilnek, hogy azt mas, biztosabb helyre
mentsék. A két csoport egyszerre ér a hely-
szinre, s Markék csak a szerencsének ko-
szonhetik, hogy a szomszéd felfigyel a zaj-
ra, és elzavarja a gonosztevoket. Végiil ga-
rantalt a happy end: sikeriil iizletet kotni az
FBI emberével, a csalad egy nyugodtabb
életet élhet tavol el6z6 lakhelyétdl.

A film csak a sztorit vezeti végig, &m
a konyv betekintést enged a szereplok lel-
kivilagaba és gondolataiba; olvasas kdzben
nemcsak a fé szalat élvezhetjiik, hanem
megtalaljuk a logikat a figurak tetteiben.

Vera

mozgatd produkcid ujabb részének debii-
talasarol adok hirt (aki igazan fanatikus, az
mar ugyis tudja): érkezik a High School Mu-
sical 3 — oktober 23-t61 a mozikban.

Még egy olyan kikapcsolodasi lehe-
toséget emlitenék, amit a legtobb egyete-
mista ritkan latogat, ez pedig a muzeum. Két
végletet kinalnék: az egyik a nagy port ka-
vart Bodies-kiallitas, ahol valaha é16 em-
berek maradvanyait megnyuzva-kibelezve-
tartositva mutatjak be, a masik véglet pe-
dig a Reneszansz faraok Egyiptomban.
Na, ez mar tényleg régi idok vilagat vara-
zsolja elénk: az utolso faradgeneraciok
latvanyos temetkezési szokasai, diszes
szarkofagjai dnmagukban elegendd indokot
szolgaltatnak a kiallitas megtekintésére, és
ha mar ott vagyunk, ne rohanjunk el csukott
szemmel a hazigazda Szépmiivészeti Mu-
zeum allando tarlata mellett se! Jo szora-
kozast!

Anidrds

A BME Koézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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Didkhitellel minden egyszertibb!

Koltségtérités-fizetés nélkiil is be lehet iratkozni az idei
tanévtdl, ha valaki a Didkhitel ,Engedményezés” nevi eljdra-
sdt igénybe veszi. A Didkhitel kézpont uj programja idén mdr
szdmos felsGoktatdsi intézményben elérhetd.

A Diakhitel tovabbra is barmire el-
kolthetd: példaul szamitogépet, konyve-
ket, jegyzeteket venni, vagy akar egy
tanulmanyutra, vagy az Internetet befi-
zetni. Réadasul idén havonta 10 ezer fo-
rinttal nétt a felvehetd dsszeg!

Mint koztudott, a Diakhitelt szinte
minden 40 év alatti hallgaté felveheti.
Mostantol egy trlap kitoltésével kdzvetle-
niil egy intézmény szamlajara utaltathatod
a Didkhitel, vagy annak egy meghatarozott
része. Ez az eljaras az Engedményezés.
gy mar a szemeszter elején be lehet irat-
kozni, anélkiil hogy azonnal be kellene fi-
zetni a koltségtéritést.

Szeptembertdl a koltségtéritésesek
mar 50 ezer és a tobbiek is 40 ezer Ft-ot
kérhetnek havonta. A régi igényldk a hon-
lapon talalhat6 nyomtatvanyokon jelent-
hetik be modositasi igényiiket! Minden
didkhitelesnek sajat érdekében célszerii
bejelenteni minden valtozast! (pl. elérhe-
tdség, tanulmanyi adatok stb.)

Diakhitelt igényelni barmelyik kije-
161t postan, vagy bankfiokban lehet. Az
oktdberi 15-1 elsé kifizetéshez az 01j igény-
16knek legkésébb szeptember 15-ig kell
leadni az igénylést, és beiratkozni/regiszt-
ralni a tanintézetbe! Akik félév kozben
igénylik a hitelt, az elsé folyositas alkal-

kozhir.blogspot.com

maval visszamendleg a félév kezdetéig
megkapjak kolcsoniiket.

Tények a Didkhitelrol:
Egy szemeszterre allamilag tamogatott

képzésben maximum 200 ezer forint,
koltségtéritéses képzésben maximum 250
ezer forint veheto fel.

A tanulmanyok alatt nem kell sem tor-
leszteni, sem kamatot fizetni. A tanul-
manyok befejezését kdvetden tovabbi
négy honap tiirelmi id6 utan kell csak a
visszafizetést megkezdeni.

A kotelezé torlesztorészlet alapvetden a
jovedelemhez, vagyis az anyagi tehervi-
seld képességhez igazodik.

Barki szabadon megroviditheti torlesztése
futamidejét azzal, hogy barmikor, bar-
mennyit dijmentesen el6torleszthet.
Tovabbi részletek a www.diakhitel. hu ol-
dalon talalhatok!
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EJ, LANYOM, HAT
STANA-SZEJJEL ALL A HAJAD!
NEM GONDOLOD, HOGY KELLENE

BELE EGY CSAT? ;

26. oldal

Humor

Pistike megkérdezi az apjatol:

- Apa, mi a kiilonbség akozott, hogy “el-
méletileg” és “gyakorlatilag”?

Erre az apja odamegy az any6sahoz, €s azt
kérdezi:

- Mondja, Mama, mit csinalna, ha egy két-
méteres néger adna maganak 5000 dollart,
hogy lefekiidjon vele?

Mire az anyo0s:

- Fiam, az én koromban az ember ne legyen
valogatos, és kiilonben is kell a pénz.
Erre az apa odamegy a feleségéhez:

- Dragam, mit csinalnal, ha egy kétméteres
néger felajanlana 5000 dollart, hogy lefe-
kiidj vele?

Mire a felesége:

- Tudod, hogy szeretlek, de hat a gyereknek
kell a cipdre a pénz, és nyaralni is el kéne
menni, szoval feldldoznam magam...

Erre az apa odamegy a nagylanyhoz:

- Kislanyom, mit csinalnal, ha egy kétmé-
teres néger adna neked 5000 dollart, hogy
lefekiidj vele?

Mire a lany:

- Tudod Apa, én mar nagykoru vagyok, és
szivesen kiprobalnam, fdleg, ha ennyi
pénzt kapnék érte.

Erre az apa azt mondja Pistikének:

- Latod kisfiam, elméletileg most van
15000 dollarunk, gyakorlatilag viszont ha-
rom rossz ribanccal éliink egyfitt!

Testhez simuld hosszu szoknyaban a busz-
ra késziil felszallni egy szoke bombazd. De
mivel a szoknya nem engedi, hatranyul,
hogy a zipzart megigazitsa. Ujabb probal-
kozas de a szoknya nem enged, hatranyua-
las, zipzarigazitas. Megint egy 1épés felfe-
1¢, de a szoknya csak nem enged. A ng Gjra
hatranyul, zipzart igazit, de erre a mogot-
te levo férfi, megfogja a nd formas fenekét
és feltolja a buszra, mire a n6 felcsattan:
- Mit képzel maga diszno, miért fogdos?
Erre a férfi:

- De holgyem, mivel a sliccemet mar tel-
jesen lehtizta, azt hittem ennyit mar igazan
megengedhetek magamnak.

Az anya tizenéves lanyaval bemegy az or-
voshoz:

- Draga doktor ur, mit gondol, beszélhetnék
a lanyommal a nemi életr6l?

- Beszéljen csak, asszonyom, majd meglatja,
mennyit tanul tdle.

Egy aggodo képt ficko talalkozik egy ba-
ratjaval. A barat rogton latja, hogy a masi-
kat valami probléma gyotri:

- Miért vagsz ilyen aggodalmas képet?

- Hat az van, hogy a feleségem harom nap-
ja leszaladt az Gjsdgoshoz venni egy jsa-
got, és azota nem tért haza!

- Ugyan mar, harom nap ujsag nélkiil,
nem a vilagvége.

A cigany, a zsido6 és a magyar halaszik a to-
nal és véletleniil egyiitt fogjak ki az arany-
halat. A harom kivansagbdl mindenkire jut
egy.

- Mi a kivansagod cigany? - kérdezi el6szor
az aranyhal.

- Igen szétszorodott a népilink, Eurdpa
szinte minden orszagéaban ott vagyunk, de
sehol sem érezziik magunkat igazan otthon.
Azt kivanom, népilink minden tagja Ismét
egy orszagban, egyiitt éljen Azsiaban,
ahonnan jottlink.

Az aranyhal teljesiti a kivansagot, s egy pil-
lanat alatt az Gsszes cigany Azsiaba keriil
egy sajat orszagba.

- Hat te zsidé mit kivansz? - kérdezi Ismét
az aranyhal.

- Igen szétszordodott a népiink, a Fold szin-
te minden orszagaban ott vagyunk, de se-
hol sem érezziik magunkat igazan otthon.
Azt kivanom, népiink minden tagja Ismét
egy orszagban, egyiitt ¢ljen Izrael f61djén,
ahonnan jottiink.

Az aranyhal teljesiti a kivansagot, s egy pil-
lanat alatt az &sszes zsido Izraelbe keriil.
- Es neked mi a kivansagod magyar? - kér-
dezi végiil az aranyhal.

- Nekem mar csak egy pohar sor, azt hi-
szem...

Apuka leiilteti a 7 éves kisfiat:

- Gyere, beszéljiik meg, hogyan sziiletnek
a gyerekek!

Mire a gyerek 6rjongeni kezd:

- Nem akarom hallani! Nem akarom hallani!
- Na de miért nem, kisfiam? - kérdezi az
apuka.

- Mert 4 éves koromban letlltettél, és el-
mondtad, hogy a Télapo nem Iétezik, 5 éves
koromban megtudtam, hogy nincs Husvé-
ti nyul, 6 évesen elmondtad, hogy nem a Jé-
zuska hozza a karacsonyi ajandékot! Es ha
most bejelented, hogy a dugés sem Iétezik,
nem marad semmi, amiért érdemes élni!

A BME Koézlekedésmérniki Kar HOK lapja
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