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Kedves Olvasé!

Eppen kezdtiink belelendiilni, és mar latjuk is
a fényt az alaguit végén. Vagy hogy a vizsgaidészakra
konkretizaljam a problémakort, a kivilagitott alag-
ut végén a koromsotét betonfalat.

Ugyan az idei Karinapoknak legnagyobb saj-
nalatunkra mar egy honapja vége, de mivel egy iga-
zi Kozlekes sosem feledi az életérzést, mégis visz-
szakanyarodnék ide egy gondolat erejéig. Még
mindig nem tudom kiverni a fejembdl a kortesbe-
szédeket, mert bar egyiknek sem az volt a célja, hogy
elgondolkoztassa az embereket, de az jelenthet va-
lamit, hogy ennek ellenére sikeriilt. Sokan végzds-
ként vettek részt az idei KN-en, de valamiért az az
érzésem, hogy csak az egyetemi tanulmanyaiknak ér-
tek a végére, €s még sokaig itt lesznek veliink.

Nem csak a nagybetis ¢életre valo felkésziilés
szempontjabol fontos maga a kar. Biztosan sokan fel-
veszik még a csapatpoloikat vénebb és ezzel egyitt
tapasztaltabb fejjel is, mesélnek rola az unokaiknak,
¢s amig tehetik, visszajarnak, ha csak egy-egy buli
erejéig is. Ez a Karinapok igazi lizenete, ha szabad
ilyen bolcsésznek tind szokapcsolatokat hasznalni,
hogy aki az,,A” lapon a biivos helyen jeloli meg ka-
runkat, és az a megtiszteltetés éri, hogy felvételt nyer
ide, az egy egész életre szoloan nyer felvételt, és nem
fog szabadulni. Nem feltétleniil az 5+ életérzésre gon-
dolok, amit ugye mar feltartoztathatatlanul probal el-
homalyositani a BSc, hanem hogy valami megfog-
hatatlan kotelék tartja Gssze a karunkat, ami nem fiigg
attol, hogy hol tartunk éppen életpalyankon!

Eppen ezért sok szerencsét és kitartast kivanok
utravaloul a végzdsoknek, a még maradokkal pedig
Osszel ugyanitt, ugyanilyen szellemiségben talal-
kozunk, kibovitve a tarsasagot az elsds Gjhullammal!
Mindenki pihenje ki magat, nyari gyakorlatozzon
egyet, és jult erdvel belevagva az évbe, ismét meg-
mutatjuk majd, hogy mit is jelent: ,,Csak egy csapat
van: Kozlekkar!” Es természetesen ennek KN-es
megfeleldjét is! ©

Forgassatok nagy szorgalommal aktualis sza-
munkat, hisz mint mindig, most is Nektek késziilt,
s Ti altalatok. Tovabbra is varjuk a vallalkozo szel-
lemtieket a Kozhir szerkesztéséhez a kozhir@koz-
lekkar.hu cimen, vagy az 6sszel is kéthetente tartott
iiléseinken és persze az észrevételeket az tjsaggal
kapcsolatban. Most mi is jol megérdemelt nyari szii-
netiinkre vonulunk! Majd figyeljétek a hirdetétab-
lakat!

Addig is a stab nevében sikeres vizsgaiddsza-
kot, j6 hangulatu fesztivalokat, tengerparton barna-
ra siil6s kiilfoldi nyaralast vagy balatoni borozgata-
sokat kivanok mindenkinek! Osszel Gjra itt, Veletek!
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Kozerdek

Két illegalis bentlako a mult héten ki
lett lakoltatva a Baross Gabor Kollégium-
bol. Elleniik fegyelmi eljaras indul. A fe-
gyelmi eljards inditasanak oka a
Kollégiumi Hazi Rend megsértése, és az
internet felhasznalasi szabalyok athagasa.

A BSc-s hallgatoknak junius 20-ig,
az osztatlan képzésben résztvevo hallga-
toknak junius 27-ig tart a vizsgaiddszak.

Az eldzetes targyjelentkezés vége ju-
nius 27-e 23:59 perc, ezutan nyaron nem
lehet targyakat felvenni, legkdzelebb majd
csak a szeptemberi regisztracios héten.

Hirek réviden

Aki a szocialis palyazatanak eredmé-
nyét szeretné felhasznalni a kollégiumi fé-
réhely igényléséhez, azoknak az alabbi
bontas szerint kell az igazolasaikat bemu-
tatnia:

* BSC képzésben résztvevoknek: junius
16-tol 20-ig.

» Egyetemi képzéseseknek: junius 23-t6l
27-ig.

A szocialis palyazatok leadasi hatar-
ideje:

* szeptember 1-t6l (regisztracios hét elsé
napjatol) szept. 12-ig.

Aki szocialis palyazatot szeretne le-
adni, annak elézetesen regisztralnia kell a

Nem mi mondtuk...
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szoc.sc.bme.hu honlapon, ahol tovabbi in-
forméaciokat is talaltok.

Aktualis  hireinket mindig a
www.kozlekkar.hu oldalon olvashatjatok!

Mindenkinek sikeres vizsgaiddsza-
kot kivanok, a nyarra pedig jo pihenést ¢s
sok bulizast! ©

Gejs

Rovatunkban tisztelt oktatéink legnépszertibb mondataibél gytijtiink 6ssze egy csokorra valét.

,»A kacsalab még hianyzik a kastély alol, pedig mar megvettem hozza a koromreszeldt.”

,Kinaban az van, hogy: Kell 8 millio segédmunkas holnapra? Van!”
,Ha Svajcban késik a jarat, akkor ott valami nem svajci, vagy a vonat vagy az ora.”

,Elhiszed, hogy nalunk ugy atalakul az életmod, hogy a topmenedzser céges biciklit kér?!”
,,Nem tudom, hogy a delikvens erre gytrt-e egész héten, de a 13-bdl 0 kérdésre tudott felelni.”

(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)

»Fellancolta a biciklit a lampaoszlopra 3 méter magasra olyan eszk6zzel, amivel uszalyokat szoktak ki-

kotni.”

(Kozlekedésgazdasagtan)

»Magyarorszagon ugy fligg 0ssze az egészséges ¢letmod és a korhazi ellatas, hogy ha tobben kerékpa-

roznak, tobbet {itnek el.”

,»Azt még elhiszem, hogy a balatoni kompozasban van racio, mert ugye kevés hidat épitettek eddig a

Balatonra.”

,Ugyan jon a nyar, az ujjatlan lesz a divat, de azért oda ne tegyétek a kezeteket

122

,,Z0ldséges néni lizemmod: vizes tablara irok, és az 6rokre ott marad.”

,,Ha nekem leadnak jegyzokonyvet, kereshetem a gyakvezetdt vagy kijavithatom. De ez utobbi fel sem

meriil!”

»Mar kezdett f6lallni a szOr a hatamon, hogy hogyan fogom megmagyarazni, ha ez is 50 mCb lesz!”

Bzt értjik? Vagy érezziik legalabbis?”

~Komolyan beszerzek egy szines krétat, vagy elveszem a kisfiamtol! De biztos sirna...”

(Kozlekedésgazdasagtan)
(Kozlekedésgazdasagtan)

(Logisztika gépei és eszkozei)
(Elektrotechnika)
(Elektrotechnika)

(Elektrotechnika)
(Iranyitastechnika)
(Iranyitastechnika)

»Most megideologizalom, hogy miért oldottunk meg még egy példat: hogy a tabla masik felén ilok is

lathassanak kozelrél Bode-diagramot.”

,»A mézkenésli motornal nincs finomabb jargany.”

,,BUnds hanyagsagunk okan ilyen nincs a példatarban.”

»Kelvin... Olyan hires, hogy majdnem teret neveztek el rola!”

,»A tobbit feladnam hazi feladatnak postan, hatha nem érkezik meg!”
,»,Nem azért épitiink magas kéményeket, hogy tajékozodasi pont legyen!”
,»Ehhez maguknak kotelezoen hozza kell olvasni, vagy kiirjak magukra, hogy ’Bachelor voltam, hiilye

21

maradtam
,Latom a szemekben a bdlogatast.”

»Hogy lehet embert rezgéstan nélkiil utcara engedni?!”

,»A ma este iranytechet iroknak szeretném kérni Fragmatol az I need a miracle cimi szamot...”

(Iranyitastechnika)
(HO6- és aramlastan)
(HO6- és aramlastan)
(HO6- és aramlastan)
(HO6- és aramlastan)
(HO6- és aramlastan)

(HO6- és aramlastan)
(Mechanika)
(Mechanika)

+1 (Roxy Radio)

Személyisegvédelmi okokbdl nem kozéljiik az imeénti idézetek alkotdjat és természetesen gyiijtojét sem. Viszont egy ujabb ok, hogy
mindenki gyakrabban jarjon ordkra és tobbet jegyzeteljen.

www.kozlekkar.hu 3. oldal
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Sziasztok!

Nagy Gabor vagyok, szavazataitok
alapjan a Hallgatoi Képviselet 01 Iroda- és
kultarfelelése. Mindenkinek koészonom,
aki hozzajarult ahhoz, hogy erre a posztra

Beszamolo

HXK beszamolbék

kertilhessek! Eddig a Mentor Garda tagja-
ként foként az alsébb évfolyamok ismer-
hettek meg a golyataborban és az els6
¢éviik soran. A felsobb évesek pedig szinte
minden kari rendezvényen élvezhették a
PSZB aldasos munkajanak gytimolcsét,
ahol Iberrel, Imivel, Viktorral és Annuval
szorgoskodtunk az elmult két évben. Azért
jelentkeztem erre a posztra, mert régota ak-
tivan részt veszek karunk kozosségi élet-
¢ben, és mivel két éve mentor vagyok, némi
tapasztalattal rendelkezem ezen a téren.
Uj helyemen feladatom az iroda nap-
rakészen tartasa, hogy ezzel is elésegitsem
a Hallgato Képviselet tobbi tagjanak mun-
kajat, illetve a nem sportos dntevékeny ko-
rok vezetése, a Mentor Garda iranyitasa, ¢s
a kulturalis tigyeket is nekem kell intéznem.
Egyel6re nem szeretnék semmit igérgetni,
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igyekszem inkabb munkammal minél tobb
kellemes meglepetést okozni! Terveim a jo-
vére nézve: az ontevékeny kordk wjraé-
lesztése, és minél eredményesebb miikod-
tetése, és amennyire csak az idém engedi,
a kulturdlis élet felpezsditése. Munkam nagy
részét azonban mégis a Mentor Garda ve-
zetése fogja kitenni. Az 0j rendszerek so-
kasagaban, mindenkinek jol jon egy kis se-
gitség, foleg az els6sdk szamara nagyon fon-
tos ez. Nagy hangsulyt kell azonban arra is
fektetni, hogy az elsdsok még frissen, tele
energiaval berobbanjanak a k6zosségi ¢let-
be, ¢és feltoltse az 01j generacio a Habart és
az oda vezetd folyosot.

Ez tton is boldog, fesztivalokban
gazdag nyarat kivanok mindenkinek!

Sziasztok!

Fekete Marton vagyok, a kar maso-
déves hallgatdja. El6szor is szeretném
megkoszonni a bizalmatokat, ennek ko-
szonhetden lettem a Hallgatoi Képviselet
Sportfelelése. Az elmult fél évben leheto-
ségeimhez mérten probaltam segiteni eld-
dom munkajat, részt vettem a Kari Napok
néhany sportrendezvényének megszerve-
zésében és lebonyolitasaban. Ebben az
évben megrendezésre keriilé Egyetemi
Tajfutd és Sport Fesztival szervezésében
is kozremtikddtem. Betekintést nyertem a
karon és az egyetemen mukodd sport-
¢letbe, amely nagyon megtetszett. Ezért
tartozom nagy kdszonettel, hogy ennek —
remélem még sokaig - részese lehetek!

Teend6im nem sokban fognak eltérni
az eddigi sportfeleldsi feladatoktol. Fel-

adatom lesz a kari sportélet szervezése,
iranyitasa, a sporttal foglalkozé ontevé-
keny korok mikdodtetése, illetve remé-
nyem szerint Uj sportkdrok megalaku-
lasanak segitése. A legrégebben miikodo
és legnépszeriibb ilyen dntevékeny kor az
Iron Hook. A szakosztaly f6 feladata a
kupa megszervezése, illetve a kiilonbzo
bajnoksagban szerepld csapatok tamoga-
tasa. Jelenleg két szakosztalya van a ka-
runknak, a kosarlabda és a roplabda szak-
osztaly. E16bbi, a Kozlek Henger az Uni-
versitas B osztalyaban kiizd a pontokért,
mig a roplabdasok a kovetkezo szezont az
els6 osztalyban kezdhetik meg!!! Nagyon
népszert a Testépitd Kor altal tizemeltetett
konditerem. Bizonyara tudjatok, hogy a
kollégiumban van lehetdség kerékparok
kolesonzésére. A kerékparok kolcsonzésé-
ért és karbantartasaért a ,,Biciklis” Kor a
felelds. A kerékparok kivételével az Gsszes
tobbi sportszert a sportszertarbol lehet ki-
kolesonozni, illetve rajta keresztiil szer-
ziink be Ujakat. A Baross Didksportkor
vezetdjeként az én feladatom lesz a kari
csapatok és a fenti ontevékeny korok fel-
meriil6 igényeinek kielégitése, problémaik
megoldasanak elésegitése legjobb tu-
dasom szerint.

Bizonyara tudjatok, hogy vannak a
karon jelenleg nem iizemelé szakosz-
talyok. Amennyiben van ra igény, céljaim
kozott szerepel majd ezeknek a beinditasa,

tovabba az én feladatom lesz, hogy a kar
hallgatéinak érdekeit képviseljem a kii-
16nb6z6 forumokon. Ilyenek példaul az
Egyetemi Hallgatoi Képviselet sport-
igyekkel foglalkoz6 bizottsaganak iilései.
Itt meriilnek fel a rendelkezésre allo ter-
mek beosztasaval kapcsolatos problémak,
sportpalyazatok elbiralasa, a Miiegyetemi
Sportnapok megszervezése, sportolasi le-
hetéségek bovitése. A masik forum, me-
lyen képviselnem kell a kart, a Miiegye-
temi Atlétikai és Football Club (MAFC)
altal szervezett kozgytilés. Ez az anyagi és
egyéb tamogatasokon kiviil az egyetemi
sportélet egyesiileti hatterét erdsiti.

Célom ezeken az iiléseken, hogy a
kar szamara a lehetd legelénydsebb don-
tések sziilessenek, melyek a kar hallgatoi-
nak sportolassal kapcsolatos elvarasait
minél nagyobb mértékben kielégitik. Re-
mélem sikeriilt ravilagitanom a tevékeny-
ségemmel kapcsolatos teenddkre, problé-
makra!

Barmilyen sporttal kapcsolatos kér-
déssel, nehézséggel, észrevétellel nyu-
godtan forduljatok hozzam személyesen
vagy nem személyesen (e-mail cimem:
fekete.marton@kozlekkar.hu)! Mindenki-
nek jo sportolast, és aktiv pihenésben gaz-
dag nyarat kivanok!

Parer
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Sziasztok!

Sziics Gabor vagyok, a kar masodé-
ves BSc-s hallgatoja. Bar tudom, hogy
egyediil jelentkeztem a Kollégiumi felelds
posztra, mégis szeretném mindenkinek
megkdszonni, hogy szavazataval bizalmat
adott nekem.

Egy éve lakom a Baross Gabor Kol-
légiumban, ahol megtapasztaltam a bol-
dog, egyetemi kollégista mindennapi
életét. © A Kollégiumi Ugyekkel Foglal-
koz6 Bizottsag tagjaként azonban volt al-
kalmam jobban megismerni a mostani
feladatkdromhoz kapcsolodo iigyeket, és
azt, hogy hogyan is mitkodik a rendszer.
Ekkor tudtam meg, hogy valdjaban a koli-
felelés munkaja igen Osszetett és felelds-
ségteljes munka, ugyanis szamos emberrel
van kdzvetlen kapcsolatban. Ezt a posztot
betdltve, a bizottsag fontos feladatanak te-
kintem els6 sorban, hogy az igénylési pro-
cedurat minél jobban leegyszerisitsiik,
példaul a neten valo jelentkezés lehetové
tételével. Az idei nyaron mar valészind,
hogy a Neptunos jelentkezés is valamilyen
formaban beindul. De a Neptun megbiz-
hatoésagat ismerve biztos, hogy egy ideig
még megmarad a jelenlegi jelentkezési
forma is, tehat a formanyomtatvany kitol-
tése, leadasa. A be- és kikoltozést is sze-
retnénk gordiilékenyebbé tenni, a tavalyi
¢év tapasztalataibol kiindulva. Természete-
sen cél tovabbra is, hogy a komfortot no-
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veljiik tusolok, mellékhelyiségek felujita-
saval, tanuldszobak fejlesztésével. Jelen-
leg is folyo ligy a Hazirend és Kollégium
Felvételi Szabalyzat megujitasa, aktuali-
zalasa, reméljik, hogy minél hamarabb el-
késziil. A kollégiumi tigyek mellett
érdekelnek még az oktatasi és szocialis
igyek is, ezen a teriileten is segédkezni
szeretnék.

Remélem, munkdammal segitsége-
tekre leszek! Ha barmi kérdésetek lenne a
kolival kapcsolatban, akkor nyugodtan ke-
ressetek meg személyesen (BGK 318)
vagy e-mailben (szucs.gabor@kozlek-
kar.hu)!

J6 utat a Kozlekesnek!

Sycoy

Sziasztok!

Bodo Tibor vagyok, a kar masodéves
BSc-s hallgatoja. Eloszor is szeretném
megkoszonni, hogy bizalmat szavaztatok
nekem, remélem, ugy fogom a munkamat
végezni, hogy erre raszolgaljak.

Azért jelentkeztem Gazdasagi fele-
16snek, mert harom féléve vagyok a Kari
Diak Joléti Bizottsag tagja. Ez id6 alatt so-
kan talalkozhattatok is velem a szoctam le-
adasnal, és ugy gondolom elegendd ralatast
szereztem ahhoz, hogy tudjam, milyen fel-
adatokkal jar ez a HK-s poszt. Jelenleg a fe-
ladatkoromnek a szocialis palyazatokkal
foglalkozo részét ismerem a legjobban, igy
terveim foként a szoctam rendszer javita-
sara iranyulnak. Mint sokan tudjatok, most
mar elektronikusan kell palyazni a szocia-
lis juttatasokra, terveim kozt szerepel se-
giteni ennek az internetes feliiletnek a fel-
hasznalobaratabba és a pontozasi rendszer
igazsagosabba tételét, valamint azt szeret-
ném, hogy az igazolasok leadasa gordiilé-
kenyebben mehessen végbe. De termé-
szetesen nem akarom elhanyagolni a tob-
bi fontos dolgot sem, ami egy gazdasagi fe-
lel6s feladatkoréhez tartozik, gondolok itt
példaul az 6sztondijakra és a Hallgatoi Kép-
viselet gazdasagi tigyeinek intézésére. Sze-
retnék hatékonyan egyiittmiikodni a kollé-

www.kozlekkar.hu

giumi feleldssel, mivel sok hallgatonak
sziiksége van a szocialis pontjaira a kollé-
giumi felvételhez, és persze a tobbi HK-sal
is.

A sajat feladataimon feliil, remélem,
lesz idém ¢és lehet6ségem mas feladatok el-
latasara is, melyek nem a posztombol ere-
do elfoglaltsagok, ezaltal, remélem, még
jobban megismerhetem az egyetem ¢és a kar
¢letét.

Igyekszem, hogy a munkam segitsé-
get nyujtson abban, hogy mindenki az al-
tala kivant modon t6lthesse el az egyetemi

éveit.
7l
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II. BME Egyetemi napok

Az el6z4 év sikerein felbuzdulva az Egyetemi Napok Szer-
vezd Bizottsdga Uigy dontott, hogy idén Ssszel megismétli a f6-
vdros legnagyobb szabadtéri, egyetemi fesztivdljat.

Aprilis 29-én a K épiiletben, az EHK
targyalotermében tartott sajtotajékoztatot Or-
ban Balazs, az Egyetemi Napok Szervezo
Bizottsaganak vezetdje. Rendkiviil lelkesen
beszélt az el6z0 év statisztikai adatairdl, a
latogatottsagi szamokrol, elmondta, hogy
Osszesen 13500 £6 jott el a programokra, ami
napi atlagban 4500 embert jelent. Kiemel-
te a szerda esti koncertet, ahol a Bikini és
Dévényi Tibi bacsi lépett fel, s amelyet né-
gyezren hallgattak végig.

A tavalyi torténések Osszefoglalasa
utan ratért az idei, még nagyobb volume-
niire tervezett programsorozattal kapcsolatos
dolgokra. Elhangzott, hogy idén tobb ren-
dezvény lesz latogathato, tobb helyszin lesz
— persze tovabbra is idetartozik a K épiilet,

a Miiegyetem rakpart valamint az egyetem
kertje, de Uj helyszinként mutatkozik be a
Bogdanfy uti sporttelep. Az ottani progra-
mok épp a két 1j, miifiives palya avatoiin-
nepségével esnck majd egybe. A rendezvény
uj elemekkel boviil majd, de maradnak ta-
valyrol mar ismert programok is, mint pél-
daul a BME-kviz, a stand-up comedy min-
den este, valamint a fizikai Guiness-rekord
kisérlet. Két szinpadot allitanak majd fel,
amelyen lehetdsége lesz az amatdr zene-
karoknak is a bemutatkozasra (egyuttal a
szervezOk varjak ezen egylttesek jelent-
kezését a cikk végén megadott elérhetdsé-
geken).

A tavalyi polokiallitassal kapcsolatban
a szervezOk a kovetkezd fontos dolgot

Formula Student

Na, vajon mirdl fog szélni ez a cikk? © Vannak ilyen hoz-
zdnk hasonlo miiszaki értelmiséget produkdlo egyetemek.
Ezeken az egyetemeken meg sok kreativ ember, akiket az a ko-
z0s cél vezérel, hogy a megszerzett elméleti tuddst gyakorlati
sikra vigyék dt. Ennek a vdgynak az egyik megnyilvdnuldsa a

Formula Student.

A kezdeményezés az volt, hogy hall-
gatoi korok osszemérhessék tudasukat egy
egyliléses versenyautd elkészitésétol egé-
szen a jarganyok versenyé¢ig. A program
alapvetden europai, de jelentkezhetnek
csapatok barmely egyetemrdl a vilagon.
Az els6 hasonldo megmérettetésre 1981-
ben keriilt sor az Egyesiilt Allamokban
(Formula SAE), ennek mintajara hivtak
¢letre a Formula Student-et Europaban, de
emellett Ausztraliaban is létezik hasonlo
verseny, ¢s ezek kozott a szabalyok ha-
sonlosaga teremti meg a kapcsolatot, és az
atjarhatosagot.

A feladat nagyon komplex, a semmi-
bél kell 1étrehozni a versenyautot, ezenki-
viil a menedzselés is teljes egészében a
hallgatok feladata. A tervezésre, a kiilon-
bozo alkatrészek és részegységek eldalli-
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tasara, legyartasara, és Osszeszerelésére
kiilon csapatok vannak, az altaluk eléalli-
tott elemekbdl kell elkésziilnie a verseny-
autonak. Ez nagyszeri lehetdség arra,
hogy a leend6é mérnokok megtapasztaljak,
milyen is a csapatmunka, és az egyéni fe-
lelosségvallalas egytittese. Ez a program
szervez6inek nem is titkolt szandéka!
Nem csak a gyorsasag szamit ebben
a megmérettetésben. Szempont az is,
mennyi pénzbdl sikeriil eldallitani a pro-
totipust, igy az mennyire piacképes. Ez a
tényez6 sok tulajdonsagtol fiigghet, igy
még a jarmi megjelenését is értékelik, a
kezelhetdségrol, kényelemrdl, biztonsag-
rol nem is beszélve. Emellett a hivatalos
honlap (www.formulastudent.com) szerint
feladat az is, hogy a résztvevo csapatok
megtervezzék a versenyautd sorozatgyar-

hangsulyoztak: sajnalatos modon torténtek
pololopasok, és a tolvajok nem kertiltek eld.
Az igy karosultakat kivanjak karpotolni a
rendezok egy emlékpoloval, amelyen az "El-
veszett a polom az I. BME Egyetemi Na-
pokon’ felirat all majd. Ezzel természete-
sen nem helyettesithetdk az olykor erek-
lyeszamba mend ruhadarabok, de mégis
egyfajta emlék marad. Az érintetteket ké-
rik a szervezok, hogy az itt megadott e-mail
cimen jelentkezzenek!

Mar csak egy kotelességem maradt, el-
arulni azokat a bizonyos elérhetéségeket. ©
A rendezvény honlapja:
www.egyeteminapok.bme.hu
E-mail cim: egyeteminapok@sc.bme.hu
Telefonszam: 463-3836.

Osszefoglalva tehat: barmilyen kér-
désre szivesen valaszolnak, illetve a polok
tulajdonosait és a zenekarok jelentkezését
varjak a szervezok.

x4

tasat évi 1000 darabos termeléssel, 21000
euro alatti koltség mellett.

A versenyeket minden év juliusaban
szervezik, idén julius 10-13-ig Silvers-
tone-ban. Nincs kozel, de ingyenes lesz a
belépés, ¢és a parkolas is, ami Angliaban
nem kis sz6 ©. Lényeg, hogy ekkorra a mi
egyetemiink csapata is el szeretne késziilni
sajat gépével, aminek jelen pillanatban a
honlapjuk (frt.bme.hu) szerint a vaza, és a
motorja van meg. Néhany alkatrészre azért
még sziikség van egy jol miikodo és a ko-
vetelményeknek megfeleld jarmiihoz.
Oszintén remélem, hogy a jiliusi verse-
nyig 6ssze is all minden, és a Silverstone-
i aszfaltcsikon a BME csapata odaken
mindenkinek! ©

PAa!
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Miért jé TDK dolgozatot irni?

Hény olyan tdrgybdl mernétek most azonnal vizsgdra menni,
amelybdl el6z6 félévben jo jegyet kaptatok? Jellemzden ugy
alakul a hallgatdk élete, hogy vizsgdk, zh-k elétt kampdnyszert
tanulds ezerrel, majd stabil felejtés ezerrel.

Az agyunk ugy mikodik, hogy ami-
vel nem foglalkozunk, azt elfelejtjiik, azt
tudjuk megjegyezni, amirdl vissza-vissza-
téréen gondolkodunk. Ha nem hasznaljuk
azt, amit megtanultunk, elfelejtjiik még
mieldtt igazan megértettiik volna, és kér-
désessé valik a sok erdfeszités értelme. A
mérndki munka lényege az alkotés. Az,
hogy leirjatok egy papirra, amit a tanar
bacsi mondott, vagy megoldotok egy
gyogypéldat ugy, ahogy a tanar bacsi mu-
tatta, annak nem sok kdze van az alkotas-
hoz. Az alkotast nagyban segiti tobb ember
egylittmikddése, valamint ha meriteni tu-
dunk az elérheté informaciokbol. Az
egylittmiikddés €s az informaciogytijtés
hatékony modjat is gyakorolnunk kell. A
zh-kat és vizsgakat pedig nem az egyiitt-
miikodés és az informaciomerités gyako-
roltatasara szervezik, bar sokan igéretes
lehetdségeket latnak a dologban... © A
szamonkérések nem tanitanak meg arra
sem, hogy sajat gondolataitokat hogyan
kozvetithetitek masok felé. Ez pedig fon-
tos ebben a vilagban!

A tanulas értelme, hogy alkotni tud-
junk. Ha pedig alkotni probalunk valamit,
akkor az visszahat a tanulasra, segiti a mé-
lyebb megértést, segit megjegyezni a ta-
nultakat. Elményszertien megelevenedik
mindaz, amit korabban passzivan befo-
gadtunk. Ha egy valasztott témaval foglal-
koztok, az sok tantargynak kézzelfoghato
értelmet ad. Latjatok, hogy mi mire jo, lel-
kesité latni, ha valami mikodik. Picit
mogée lathattok annak, hogy amit tanulta-
tok, az hogyan alakult ki az id6k folyaman
sok-sok ember tapasztalata nyoman. Fej-
leszti az itéloképességeteket is, ha valami-
ben elmélyiiltok: meg tudjatok allapitani,
hogy mi az az ismeret, amit egy kis mun-
kaval Ti is 6ssze tudnatok hozni, és mi az,
ami igazan értékes és tiszteletre mélto. Jo
atérezni, hogy mindent, amit tanulunk,
emberek alkottak, és mi is emberek va-
gyunk, eldttiink is allnak lehetdségek.

Egy jo téma kapcsan olyan oldaluk-

rol ismerhetitek meg tarsaitokat, konzu-
lenseiteket, amelyrdl masképpen alig. Az
egyiitt gondolkodas élménye nagyon ins-
piralo tud lenni. Ha csak a magatok 6ro-
mére foglalkoztok valamivel mélyebben,
az is nagyon jo a tanulas, a megértés szem-
pontjabol. De akkor kerek igazan a munka,
ha valakinek be is szamoltok rola. Es erre
nagyon jo lehetdséget ad a TDK. Ha mun-
katokbol TDK dolgozat sziiletik, akkor
annak kapcsan j embereket is megismer-
tek: a dolgozat elkészitése utan altalaban
talalkozhattok a dolgozat biraldjaval, a
TDK konferencian pedig tarsaitokkal, és a
jelen levé nalatok tapasztaltabb emberek-
kel. Véleményeket hallotok a munkatok-
r6l. Epité megjegyzéseket, amire Ti nem
gondoltatok, vagy egyszerlien csak egy
visszajelzést arrol, hogy hogyan sikertilt
atadni a gondolataitokat.

Miért jo tehat TDK dolgozatot irni?
Potolja az egyetemi képzés hianyossagait,
segit alaposabban megtanulni azokat a tar-
gyakat, amik leginkabb érdekelnek Tite-
ket. Es aki elkészit egy TDK dolgozatot,
az sokkal kdnnyebben és batrabban kezd
majd hozza a szakdolgozatahoz, diploma-
munkajahoz is. Raadasul a mérndki
munka soran sem zh-kat kell irni, hanem
témakkal kell foglalkozni, alkotni kell, ¢és
beszamolni embereknek a munkatokrol.

Gyakori a batortalansag, hogy ,,ah,
mit tudnék én csinalni kis egyetemista-
ként...”. Tény, hogy TDK dolgozatért még
nem adtak Nobel-dijat. De nem is ez a cél!
Nagyon kevés emberrel talalkozhattok, aki
igazan jelentds és ujszeri dolgokat képes
alkotni. Viszont sok olyan érdekes felada-
tot lehet talalni, amit még nem oldott meg
senki, vagy meg lehet oldani masképpen
is, mint ahogyan mar megoldottak. A TDK
dolgozat elsédleges hozadéka, hogy Ti
magatok sokat tanultok, tapasztaltok al-
tala, a tobbi a raadas. Bele kell vagni, és
meglatjatok, hogy képesek vagytok szép,
értékes munkat kiadni a kezetekb6l. Ha
iigyesen dolgoztok rajta, akkor elégedet-

www.kozlekkar.hu

ten, jo érzésekkel veszitek majd kézbe a
dolgozatotokat, rajta a nevetekkel. Ha
mégis kétségeitek vannak, nézzetek meg
egy TDK dolgozatot (szerintem barmelyik
tanszéken szivesen mutatnak a korabbi
évek terméseibdl), vagy menjetek el hall-
gatoként az 6szi TDK konferenciara. Meg
fog erdsiteni Titeket abban, hogy ha 6sz-
szeszeditek magatokat, Ti is képesek vagy-
tok kell6 szinvonalt munkat késziteni.

Azért ahhoz, hogy szép dolgozatot ir-
jatok, nem art mar tavasszal, nyaron cél-
iranyosan foglalkozni a valasztott témaval.
Sosem késo elkezdeni, de az §sz nagyon
rovid. El6zmények nélkiil szép dolgozatot
irni 0szi munkakezdéssel mar szinte cso-
daszert tett, amellett kisebb fajta illetlen-
ség...
Szolni kell rola, hogy a TDK elbira-
las rendszere sem lehet tokéletes. Nem
egyforman szigoruak a dolgozatok biraloi,
nem egyforma segitséget adnak a konzu-
lensek sem. Es a konferencia-eléadasok
véleményezése is tartalmaz szubjektiv ele-
meket, nehéz 10-20 perc alapjan megitélni
honapok munkajat. A témak szinessége
miatt egy-egy szekcion beliil sem konnyi
az egyes dolgozatok sszehasonlitasa, a
kiilonbozo szekeiok kozott pedig még ne-
hezebb. De biztosak lehettek benne, hogy
érdekl6do, jo szandéku elnokok, alelno-
kok, titkarok fogjak hallgatni az eldadasa-
itokat. Az a f6, hogy Ti magatok biiszkék
tudjatok lenni a munkatokra, és akkor biz-
tos, hogy kaptok pozitiv visszajelzéseket.
Aztan hogy a pontozkodasbol mi jon ki, az
mar nem annyira lényeges! ©

A TDK munkanak van egy hatranya
is: ha raéreztek az izére, és mélyebben fog-
lalkoztok valamivel, sok kotelezé kovetel-
ményt hidbavalosagnak, iddpocsékolasnak
fogtok tartani. Igen, a tananyag, az okta-
tas, a szamonkérés sem tokéletes. De ne
feledjétek, hogy itt az egyetemen mégis-
csak az a f6 feladatotok, hogy teljesitsétek
a kiszabott kovetelményeket! Venni kell az
akadalyokat, a TDK munka pedig kiva-
l6an alkalmas arra, hogy emeljétek a sajat
tanulmanyaitok szinvonalat. Hogy milyen
magasra emelitek, az rajtatok mulik!

Kovidcs Wm
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Az oktaté is (volt) ember...

Mostani szimunkban nem mindennapi ember keriil teri-
tékre: Tettamanti Tamdssal beszélgettem, aki oktatd, kutato és
zenész egy személyben, a Kozlekedésautomatika Tanszék dok-

torandusza.

Kérlek, mutatkozz be par szoban!

A Kozlekedésautomatika Tanszék
PhD hallgatéja vagyok 2007 szeptembere
ota, kutatasi tertiletem a koziti forgalom-
iranyitas. Ebbdl adddoan természetesen
részt veszek a Kozuti Kozlekedési Auto-
matika I. és II. nevil szakiranyos tantar-
gyak oktatasaban, amelyek - ha valaki
pontosan halad az egyetemi tanulmanyai-
val - negyed-¢és 6todévre esnek.

Ezeken kiviil a tansz¢k tobbi targya-
nak oktatasaban is segédkezem, iigymint
Elektrotechnika laborokban (ebben a fé-
Iévben egyes ¢és kettes elektro laborok),
valamint Iranyitastechnika II. laborokban.
Jovore pedig Iranyitastechnika II. gyakor-
latot is fogok vezetni.

Ha mar belekezdtiink a specidlis té-
mddba - amennyire én tudom, ez gyors-
forgalmi és varosi kozlekedés, illetve ezek
osszehangolt forgalomirdnyitdsa - tudnal
errol mesélni bovebben? Példaul, foglal-
koztok a budapesti kozlekedés javitasa-
nak lehetoségeivel is?

Valéban nagyon sok probléma van
Budapesten is, de ez altalanosan elmond-
hato a vilag nagyvarosairol. Nagymérték-
ben ndvekszik a motorizacio, és a
kovetkezményeket egyre inkabb tapasz-
taljuk a sajat bértinkon is. Mi azzal foglal-
kozunk, hogy a klasszikus kozuti forga-
lomiranyitast hogyan lehet kibéviteni mo-
dern iranyitaselméleti modszerekkel. Ez
egy igen terjedelmes téma, amin beliil sza-
momra a gyorsforgalmi ut és a varosi koz-
lekedés 0sszehangolasa a kitlizott téma-
teriilet. Ebben az évben egy 0sszehangolt,
autopalya-felhajto és valtoztathatod sebes-
ség-korlatozo (valtoztathatd jelzésképl
tablak) szabalyozo rendszeren dolgoztunk.
A szabalyozoban példaul LQ controlt is al-
kalmazunk, ami az Iranytechnika II. tan-
anyag része is. Ezen kivill egy hét
csomopontbol all6 halozat - ez Kébanyan
van - iranyitasanak fejlesztésével foglal-
kozunk, ahol MPC (Modern Predictive
Control) felhasznalasaval igyeksziink op-
timalis forgalomaramlast biztositani. Az

alapvet6 cél a kapacitas-kihasznalas nove-
lése, a megallasok szamanak csokkentése.

Az emlitett szakiranyos o6rak kereté-
ben tobbek kozott ilyen rendszerekrdl is
tanulhattok. Oktatjuk példaul az Eurdpa-
ban és az USA-ban mar hasznalatos mo-
dern forgalomiranyitasi stratégidkat is.
Igyeksziink gyakorlatorientalt tananyagot
Osszeallitani, hogy megismerjétek a mo-
dern forgalomiranyit6 berendezések tulaj-
donsagait, és ki is tudjatok majd hasznalni
a benniik rejlo lehetéségeket. Az uj gépek
koziil van egy ACTROS VTC 3000 neve-
zetli berendezésiink a tanszéki laborban,
amit a hozzank jar6 hallgatok kozelebbrol
is megismernek a Kozuati Kozlekedési Au-
tomatika II. tantargy keretében. Ez a gép
sok helyen keriil majd tizembe az elkdvet-
kez6 években Budapesten.

Apro érdekességként kérdezném: te
magad vezetsz-e, és ha igen, milyen gyak-
ran?

Természetesen vezetek. Azonban
nem napi rendszerességgel, mert szeretem
a kozosségi kozlekedést is hasznalni, de
hétvégén rendszeresen iilok autoba.

Akkor vezessiik is dat a kivetkezd
témat! Gondolom, ehhez kapcsolodik az
is, hogy hétvégenként koncertekre is ko-
csival mentek.

Igen, a koncertekre is kénytelenek
vagyunk autoval menni, hiszen vinni kell
a hangszereket, erdsitéket, ami nehezen
menne BKV-val... és féleg &jjel, a koncert
utan.

Hogy az olvasdk is tudjak, mirél be-
széliink: te ugyebar jazz zenét jatszol a
Tettamanti Téma nevii egyiittesben -
taldn szerzel is zenét?

Igen (mosolyog).

Amennyire tudom, a banda tobb-
nyire a sajdt szamait jatssza.

Mindenkinek vannak sajat szamai is
a repertoarunkban, de talnyomo részben
én szerzem a zenét. Bz természetesen
olyan, hogy van egy vaz (harmoniamenet,
téma), ezt leviszem a probaterembe. Van,
amikor mar nagyon ki vannak érlelve ezek

a dolgok, és mindenkinek le van kottazva
pontosan. Amennyiben még kevésbé ki-
forrott Gtleteim vannak, akkor a tobbiek
segitségével egyiitt alakul ki egy ujabb
darab. Tehat ezért ez egy kdzos szerze-
mény is ilyen modon.

Ahogy hallgattam a jatékodat,
abban nem annyira lehet felfedezni a
mérnéki precizitast, a kimértséget. Hadd
tegyek fel egy kicsit talan gonosz kérdést:
melyik dll kozelebb a szivedhez: a zené-
lés, vagy az itteni munkad?

Akkor kicsit korabbrol kezdem. Ze-
nemivészeti szakkozépiskolaba jartam
klasszikus trombita szakra, ami valahogy
nem ment annyira, és nem is éreztem azt,
hogy azzal megfeleléen eldre tudnék
Iépni. A realtantargyak viszont jol mentek,
igy jott az egyetem. Menet kdzben - elég
késon sajnos - talalkoztam a jazz-el, mikor
mar ide jartam. Akkor jelentkeztem a K6-
banyai Konnytizenei Stadioba - amit pont
most fejezek be -, és ott a miifaj rabja let-
tem. Igazabol nem tennék kiilonbséget, és
nem allitanék fel rangsort. Két teljesen
kiilon vilagrol van szo, amik viszont na-
gyon jol kiegészitik egymast az életem-
ben. A zenének egyébként nem is kell
feltétlentil a pontossagrol és precizitasrol
szblnia. Az egyetemi munkamban azt sze-
retem nagyon, hogy kutatassal foglalkoz-
hatok egy érdekes témaban, ami raadasul
hasznos is. Az oktatast is nagyon szeretem,
hiszen emberekkel foglalkozni j6 dolog. A
zene pedig az életem masik fele!

Milyen hangszer az a szarnykiirt?
Merthogy te trombitan és szdarnykiirton
Jatszol.

A neve egyszerlien a német forditas-
bal - Fliigelhorn - ered. Hogy honnan szar-
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mazik ez a furcsa név, nem tudom, de a
kiirt tulajdonképpen ramutat a Iényegére.
A trombitahoz képest az alapvetd kiilonb-
ség ugyanis az, hogy a hangtonusa teltebb,
mélyebb, ez egyfajta puhasagot ad a hang-
szinnek, hasonloan a vadaszkiirthoz. Igy
inkabb lirai szamok el6adasara alkalmas
ez a hengszer.

Hogy dllt dssze a zenekar? A kébd-
nyai iskolaban taldlkoztatok?

Részben. A dobosunkat teljesen mas
vonalon ismertem meg. Akkor 6 egy blues
zenekarban dobolt, és egyik koncertjiik al-
kalmaval én bealltam hozzajuk jammelni,
majd késdbb mar rendszeresen jatszottam
veliik. Mikor késébb megalapitottam a ze-
nekart, egyértelmt volt, hogy 6 lesz a
dobos a jazzformacioban is. A tobbi tagot
pedig valoban a kébanyai sulibdl ismerem.
Illetve fél éve egy szaxofonossal boviilt a
zenekar, aki szintén , kiviilrél” érkezett.
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Egyébként te tosgyokeres budapesti
vagy? Szereted is a vdrost? Sokak szerint
Budapestet megszokni lehet, megszeretni
nem.

En itt sziilettem, és nagyon szeretem
a varost. Szerintem gyonyorQ a sok nytlig-
jével-bajaval egyiitt, ezt el kell viselni,
ugyanugy része a magyar valdosagnak, mint
akarmi mas. Egyébkeént - szerencsémre - jo
néhany kilfoldi fovarosban jartam, de na-
lam Budapest még mindig az elsé harom-
ban benne van, szépségét tekintve.

Ennyi elfoglaltsag mellett gondo-
lom, kevés szabadidod van, mégis, azt a
keveset mivel szereted tolteni?

Azt csakis a csaladdal lehet, igy is hi-
anyolnak, jogosan. Tobbre nem marad ido.

Lezdrasképpen még annyit: mit
iizennél a hallgatoknak?

Most legyek szigoru tanar bacsi,
vagy jo fej oktatd? (nevet) Amit én szeret-
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nék latni a jovoben, az csak annyi, hogy
kicsit tobb lelkesedéssel birjanak a hallga-
tok. Mert szerintem enélkiil az életben
semmit nem érdemes csinalni. Tudom,
hogy vannak olyan targyak, amiket ke-
vésbé szeretiink - ezzel én is igy voltam -,
de probaljunk meg mindenben értelmet ta-
lalni, kiilonben sokkal nehezebb lesz az
egész. A masik két iizenet pedig a reklam
helye. © Valasszatok a kozati kozlekedési
szakiranyt, mert ez egy nagyon érdekes te-
rilet, amit a késdbbiekben is jol fogtok
tudni hasznositani! Es gyertek le batran
egy-egy klubbeli koncertiinkre!

Koszonom az interjut.

En is koszonom.

Egy hét vegytiszta egyetemista élet

A bulizds élményét barmelyik nydri fesztivilon meg lehet ta-
IdIni, de a Menedzsment Akadémia (MA) ennél sokkal t6bbet nynijt.
Hidba van ott egy rendezvényen sok ember, ha 6k végig idegenek
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maradnak egymadsnak. Itt a k6zds programoknak készénhetden ro6-
vid idé alatt szinte mindenkibél haver lesz, vagy anndl is tobb. ..

Mi is az a Menedzsment Akadémia?
Nem 061tony0s, aktataskas, komoly Griem-
berek gyiilekezete, nem is csupan ,,Buli,
haverok, Fanta” - életérzés. Ennél sokkal
tobbrél van szo! Egy hét vegytiszta egye-
temista élet, fliszerezve nagy bulikkal, 0j
baratsagokkal, lanyokkal és fiukkal,
mindez nyakon dntve egy nagy adag izeli-
tdvel a manager élet legjavabol, kivalo-
gatva a legérdekesebb részeket. Ez kiilon-
bdzteti meg a tizenkilenc éve folyamatosan
megrendezett, minden egyetem és fis-
kola, barmely szakos és évfolyamos hall-
gatdja szamara nyitott Menedzsment Aka-
démiat a tobbi golya- és egyéb tabortol.

A szintén egyetemistakbol allo szer-
vezOk — a BME Management Szakkollé-
gium tagjai — arra torekszenek, hogy ugy
tehess szert tudasra, hogy kdzben minden
pillanatat ¢lvezed. Kivalo eléadok, neves
trénerek vezetnek be a menedzsment gya-
korlati oldalanak legérdekesebb és egyben

leghasznosabb rejtélyeibe, mindezt nagy-
szerll hangulatban, 0j baratokkal és isme-
résokkel, fergeteges bulik mellett. A szdlas
igaz, "jatszva tanulhatsz", hiszen az inter-
aktiv tréningek és el6adasok utan a hallot-
takat érdekes feladatok és esettanulma-
nyok megoldasan keresztiil probalhatod ki
a gyakorlatban.

S ha mindez nem lett volna elég meg-
gy0z6, akkor kovetkezzen most néhany
gondolat egykori MA-résztvevoktol:

,,Bz a tabor mindazt tartalmazza, ami-
vel egy egyetemista buli-,
ismerkedési/kapcsolatteremtési ¢hségét és
szakmai tudatlansagabol fakado lelkiis-
meret furdalasat enyhitheti. Kar kihagyni
egy ilyen lehetdséget!”

,,Fantasztikus érzés feladatokat csa-
patban, egymas kolcsonds segitésével
megoldani, felsdoktatasi intézménytdl fiig-
getlentil.”

,»Olyan tudast, kapcsolatokat szerez-
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hetsz itt, ami sokat segithet abban, hogy
mar az egyetemi tanulmanyaid alatt elin-
dithasd palyafutasod.”

,»,Ha még nem tapostad ki a karriered
utjat, vagy ha oriilnél 100 1 baratnak, ak-
kor jelentkezz a Menedzsment Akadémi-
aral”

,»Csodalatos érzés részese lenni annak
a folyamatnak, amikor pillanatok alatt vi-
lagraszolo baratsagok alakulnak ki, amikor
egymas szamara ugymond "idegen" em-
berek igazi csapatta kovacsolodnak, és
még a lehetetlennek tiné feladatokat is
megoldjak... EGYUTT!”

» L réning, kapcsolatok, baratsag, ve-
zetO1 ismeretek, csapat, tanc, targyalas-
technika, jaték, tapasztalat, projektmened-
zsment, buli, dnismeret, non-stop biife,
vizpart, tudas, t6zsde, foci, kdtelék, kom-
munikacié, marketing, zene, idégazdalko-
das (=alvas nincs), menedzsment, nyar...”

».Szamomra a Menedzsment Akadé-
mia volt eddig minden alkalommal a hab,
a nyar pedig a torta!”

A jelentkezés mar elindult! A taborrol
bévebb informaciot a
www.mszk.hu/ma2008 oldalon talalhatsz!
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Ki, ha mi nem? - Egyetemistdk a kérnyezetért

Napjainkban szerencsére egyre lényegesebb szerepet kap
sziikebb és tdgabb (természetes és épitett) kérnyezetiink vé-
delme. Azonban ezt a kérdéskort és a felmeriil§ problémdkat
nem lehet elégszer hangsiilyozni. Ebben a kis osszefoglaléban
megtudhatjdtok, mit tehettek Ti most, egyetemistaként, mini-
malis energiardforditdssal azért, hogy mi, és majd az utédaink
is egy egészségesebb vildgban élhessiink.

Evi t6bb mint 10 milli6 papirlap ve-
gyes hulladékba keveredve, a koli cso-
rendszerén lerakodott olajat lakmarozo
csotanyok, elromlott vécétartalyon cso-
bogd ivoviz. Van ezek kdzott olyan, ami
Téged is zavar? Nagy intézmény az egye-
tem, jelentds kdornyezetterheléssel és sok
okos emberrel, akik ezt pozitiv iranyba be-
folyasolhatjak. A végén pedig mindenki jol
jar, bizonyos valtoztatasok még gazdasagi
hasznot is hoznak, de ezen tillépve el-
mondhatjuk, hogy a tarsadalom
maga lesz a nyertes.

A BME-n mikddik
egy nagy multu szervezo-
dés, az Egyetemi Zdld
Kor (EZK), ami 2005
Oszén alakult ujra
Antal Miklos vezeté-
sével. A mottoként is
olvashat6 alapgondo-
latunk, hogy a felsé-
oktatas — értelmiség —
feleldsségvallalas — kor-
nyezetvédelem fogalmak
szorosan Osszetartoznak.

Ennyit gondolatébresztés
gyanant, most nézziik mi is konkrétan
az EZK! Nagyjabol 15-20 miiegyetemista,
akik hetente 0sszegytlilnek, és mindenki
erejéhez mérten ligykodik a BME-vel kap-
csolatos kornyezetvédelmi célokon. fme
egy kivonat a mostani félévre kitlizott cél-
jainkbol:

* Az egyetem papirfelhasznalasanak
atalakitasa (zold kozbeszerzés, takarékos-
sag, ujrahasznositas)

» Kollégiumi szelektiv gyiijtérend-
szerek és hasznalatuk fejlesztése

» Kornyezetvédelmi akcidnapok
(kornyezettudatossag €s a taglétszam no-
velése pl. filmvetitésekkel)

¢ Egyiittmiikodés mas egyetemi z6ld
szervezetekkel (GATE, ELTE, 06nallo
korok a Bercsényi és a Baross kollégiu-
mokban)

* Locsolasra forditott ivoviz kival-
tasa mas vizforrassal

* Fényforrasok szelektiv gytijtése

* A mianyag szelektiv gytijtésének
elinditasa

Ezeken kiviil sok kisebb futd pro-
jekttel foglalkozunk, és van tobb nagy is,
amik arra varnak, hogy legyen
olyan lelkes EZK tag, aki

célok tovabbfejlod-
hetnek, uj emberek
uj otleteket hoz-
nak, a régiek pe-
dig elébb-utobb
atkertilnek az el-
ért eredmények
listajara.
Lassunk hat
harmat errdl a lista-
rol, ahol az eddigi
munka gylimélcsei so-
rakoznak:
* Az egyetemen hat ponton
kihelyezett nagy kék kukakbol tonna-
szamra szallitjak el a szelektiven gytjtott
papirt. (Tegyiik hozza, ezutan nem kell
szemétszallitasi dijat fizetni!)

* Az 6t bels6 kollégiumban kiépiilt a
mianyagra, papirra, aluminiumra ¢€s siit6-
olajra vonatkozo gytijtérendszer (ez utobbi
az, ami a lefolyoba ontve a vizszennyezés
mellett még mindenféle rovarokat is oda-
vonz).

* Harmadikként mindenképp a hon-
lapot érdemes kiemelni, ott aztan van
béven csemege az eddig felmeriilt és ki-
maradt témakkal kapcsolatosan, az elem-

kézbe veszi Oket. A

gyljtok helyétdl kezdve az EZK tagok
fényképes bemutatkozasan at az aktualis
eseményekig minden. Es még anndl is
tobb! A bongészobe a kovetkezdét potydg-
jétek: www.kornyezetvedelem.bme.hu

Tegyiik fel, hogy korabban - mintegy
Z6ld Kor izelitokeént - olvastal egy e-mailt
téliink valamelyik egyetemi levelezdlis-
tan. Aztan megtudtal még néhany dolgot
ebbdl a cikkbdl, aminek 6romére a fenti
honlapot is meglatogattad. Ha foglalkoz-
tatnak a latott/olvasott témak, johet a ko-
vetkez0 1épés: Vedd fel veliink a kapcso-
latot az egyetemizoldkor@gmail.com ci-
men, vagy akar személyesen hétfénkeént
17:30-kor kezd6dé gyiilésiinkon, a Martos
201-ben. Természetesen mar azzal is a
kozos célokat szolgalod, ha legkdzelebb a
papirkukaban landol a foloslegessé valt té-
telsorod!

Ki figyel oda a kornyezetvédelmi
problémakra, ha Te nem? A jovo halas lesz
érte!

Poctik-Bakas Ma

Egyetemi Z61d Kor tag
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A gorogdinnyétdl a nemzetkozi szillitmanyozésig:
Latogatas Horvith Rudolfnal

Marcius hetedikén a miiegyetemistdk Dittel Gdbor és Antal
Norbert szervezésében elutaztak Gyéngydsre, hogy szemiigyre
vegyék Magyarorszdg egyik legnagyobb széllitmdnyozdsi cégé-
nek telephelyét. A lelkes ldtogatokat Horvdth Rudolf fogadta sze-
mélyesen, s egy révid bemutatkozé beszélgetés utdn korbeve-

zetett minket a birodalmdban.

A bazis két részbdl all: a nyugati ré-
szen talalhato a telephely és a jarmiipark,
a keleti részen pedig a logisztikai raktarak
helyezkednek el. Els6 utunk a székhelyre
vezetett. Itt az automosot megtekintve
Horvath Gr elmondta, hogy szamara fontos
a tisztasag, ez egyfajta megfelelési kényszer.
Ezaltal lathatjak az tigyfelek, hogy mind-
ségi és megbizhato szolgaltatast nyujt. A
szerelémiihelyben épp szélvéddcsere folyt,
s megtudhattuk, hogy a sajat szervizelést és
a javitasokat itt végzik el.

A mihely utan a fuvarszervezé rész-
legbe mentiink, itt egy L-alak asztal koriil
iiltek a munkatarsak. A vezetd kollégak szer-
vezik az autok forgatasat, a kiilfoldre és bel-
foldre szallitast. Itt 8-10 ember dolgozik, fe-
jenként 25-30 auté tartozik a keziik ala, a
kereskedd lanyok végzik az alvallalkozok
koordinalasat is. A cég jarmiparkjat 80%-
ban sajat autok alkotjak, de az alvallalko-
zOk jarmuveit is hasznaljak, melyeket azon-
ban csak abban az esetben allitanak mun-
kaba, ha atlagon feliili megrendelés érkezik
a céghez.

Meglatogattuk a kontrolling részt,
ahol a mindségiranyitas folyik, majd az in-
formatikai részt, ahol harman dolgoznak a

sajat fejlesztésii fuvarprogrammal. A cég
SAP vallalatiranyitasi rendszerrel dolgozik.

Ezutan egy kozel masfél oras inter-
aktiv beszélgetés vette kezdetét, megis-
merhettiik Horvath Rudolf életttjat. A szii-
lei dinnyetermesztéssel foglalkoztak, a
gyongyosi Mezégazdasagi Foiskolan tanult,
majd szintén dinnyét termesztett, és szal-
litott is. Aztan a dinnyében nem, am a fu-
varozasban latott jovot, és egy IFA-val kez-

., A fuvarszervezo részlegben 8-10
ember dolgozik, fejenkent 25-30 auto
tartozik a keziik ala, a kereskedo la-
nyok vegzik az alvallalkozok koordina-
lasat is. A ceg jarmiiparkjat 80%-ban
sajat autok alkotjak, de az alvallalko-
zok jarmiiveit is haszndljak, melyeket
azonban csak abban az esetben allita-
nak munkaba, ha atlagon feliili meg-

rendelés érkezik a céghez.,,

dett fuvarozni. Egyéni vallalkozoként kezd-
te karrierjét, majd vallalkozasat 1995-ben
Kft.-vé alakitotta. Kozben egy hatvani
cégnek volt az alvallalkozdja, de dket tal-
nétte, telephelyet vasarolt, és felépitette a
birodalmat. Felesége fuvarszervezdként
koordinalta a gépparkot,
de mara csupan a cég fel-
igyeletét kell ellatniuk,
operativan nem vesznek
részt a munkaban. Ma
220-240 auto tartozik
hozzajuk, mellyel bel-
foldi és kiilfoldi aruszal-
litast is végeznek. Nyu-
gat-europai szolgaltato-
ként tartjak oket szamon,
keletre csak egy-két va-
rosba szallitanak. Hor-
vath ur szerint a legfon-
tosabb egy sikeres cég-
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nél a pontossag, a mindség és a hossza tavi
kapcsolat az iigyfelekkel.

A kovetkezd megall6 a logisztikai koz-
pont volt. Korbejartuk a raktarakat, a leg-
jobb egy teljesen hi-tech, otszintes polc-
rendszerrel rendelkezett. Itt RFID aruazo-
nosit6 rendszerrel dolgoznak, kamerak fi-
gyelik a polcokat: els6 a biztonsag. Lattunk

oldalra is emel0 targoncat, melynek az a ha-
talmas nagy elénye, hogy a villa 90 fokkal
elfordithato, igy nem kell a sziik folyoso-
kon a jarganyokkal forogni. Ezen kiviil lat-
hattunk még két masik raktarhelyiséget is.
Szemrevételeztiik a potkocsikat, melyeknek
az oldalfala elhuzhato, illetve a teteje el-
tolhato, hogy abban az esetben is rakod-
hassanak, ha az arut feliilr6l kell beemelni.

Ekkor megérkezett a miskolci és sze-
gedi didkokbol allo csoport. Horvath ur ket
is korbevezette a székhelyen, majd a hatvani
Bosch-raktarhoz indultunk. Itt négy taro-
loépiilet all, mindben RFID azonositasi
rendszer iizemel. Amikor éppen nem kell
siirgdsen raktarazni, akkor az alkalmazot-
tak kicsomagolassal is foglalkoznak. Ebb6l
araktarbol a 300 méterre 1évo tizembe min-
den paros orakor indul szallitas. SAP rend-
szerli a megrendelés, szinte minden kész-
leten van, s a 30 perccel az indulas eldtt
megrendelt alkatrész is belefér a szallit-
manyba.

Innen az utunk egy targyaloba veze-
tett, ahol Gjabb élvezetes eszmecserét foly-
tattunk a masik csoport tagjaival egyiitt.

Akik ezen a teriileten szeretnének el-
helyezkedni, azokkal hadd osszam meg Hor-
vath Ur jo tanacsait: fontos a gyakorlat, le-
hetdleg minél tobb tapasztalatot szerezziink;
tudjunk idegen nyelveket, mivel féleg az an-
gol a logisztika nyelve; és mindig tore-
kedjiink a legjobb mingségre.

Vera
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Az ember, aki fél kézzel megillitja a mozdonyt

Ebben a honapban keményebb vizekre eveziink, ugyanis a
Magyar Allamvasutak rettenthetetlen mozdonyvezetdjével be-
szélgetek vérrdl és szexrdl, sztrdjkrdl, és hobbirdl, egyszoval min-
denrdl. Somdval a Nyugati pdlyaudvar tizenegyedik vdgdnydn

taldlkoztunk.

Miéta vagy mozdonyvezeto?

2001 ota.

Milyen elézmények vezettek idaig?

Debrecenben végeztem vasutgépész-
ként, de mire elvégeztem a sulit, a vasttnal
nagy leépitések torténtek, nem kellett az em-
ber. Hét évig egy kerékparboltban dolgoz-
tam, de az olyan, mint a fagyis: télen, ami-
kor tobb pénz kellene, nem megy, ezért val-
tottam, visszatértem a gyokerekhez.

Hogy lehet valakib6l mozdonyveze-
to?

Van egy két éves képzés, ebbdl fél év
miihelygyakorlat, masfél év pedig elméle-
ti és gyakorlati képzés. Hat géptipusra van
vezet6i engedélyem, harom dieselre: BzZMot,
Csorgd (M41) és Bobo (M44), valamint ha-
rom villanyra: Szili (V43), Szocske (V46),
Gigant (V63). Ezek az alapgépek, a tobbit
kiilon kell megszerezni tipusismeret alap-
jan. Legtobbet persze Szilivel vagyok, a Bu-
dapest-Zahony fovonalon.

Gazoltal mar embert?

Eddig szerencsére még nem (kopp-
kopp). Azt szoktak mondani, hogy ezt a
szakmat nem lehet meguszni nélkiile. Ha be-
kovetkezik, se rajtad mulik, nem sokat te-
hetsz azon a par szaz méteres fékuton, csak
iilsz, és végignézed.

De allatokat gondolom csaptal mar
el...

Persze, azt igen. Facant, 6zet, ma-
darakat, ilyesmit.

Van egy olyan ,legenda”, hogy ezek
az dllatok néha belesétilnak az esti por-
koltbe, errdl mit tudsz?

Persze, hall az ember olyanokat, hogy
van, aki az eliitott dogot felveszi, de ter-
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Vezetés kézben sosem unatko-
zom, keresztrejtvényt fejtek, vagy
alszom nagyokat, aztan majd meg-
érkeziink valahogy. ©

)

mészetesen ez szabalytalan, én sose tennék
ilyet. Hallottam mar specialistakrol is,
akik, mire a végallomasra érnek, rendesen
megnyuzzak, feldaraboljak, bezacskozzak
a zsakmanyt, meg minden. Kisbicska, ter-
mo zacskod, meg ami kell. De hangstlyo-
zom, ilyet nem szabad!

Volt mar kiilonos szallitmanyod?
Példdul a hirhedt urdanvonatot vitted mar?

Nem, azt még nem. Bar nem értem,
miért ez a hajcihd, az emberek nem is tud-
nak rola, hogy atmegy az orszagon. Ko-

A V43 sorozat a MAV részére
szallitott legnagyobb darabszamui vil-
lamosmozdony-sorozat. Az elsé hét
mozdonyt a licencado, Siemens dltal
feliigyelt munkakézosség készitette a
németorszagi Essen-ben, a V43 1008
palyaszamu mozdony azonban mar
itthon, Budapesten késziilt. 1963 és
1982 kozott osszesen 379 mozdonyt
allitottak iizembe. Legnagyobb sebes-
sége eredetileg 130 km/h volt, késobb
120 km/h, szolgalati tomege 80 t, iit-
kozdk kozétti hossza 15 700 mm. Je-
lenleg 15 db a GySEV vonalain,
valamint a Budapest-Gydr szakaszon

teljesit szolgalatot.

rabban, mikor a katonasagnal voltam, per-
sze nem keriilhettem el a vasutat. Hadi fegy-
vereket, 16szert, MIG-ekhez alkatrészeket
szallitottunk, kis kéttengelyes kocsival ki-
sértiik. Tél volt, hideg volt, fiitottiink, és
mondtuk nekik, hogy két-harom véddkocsit
tegyenek mar be, mert nem szeretnénk, ha
berobbanna az anyag.

A vasutassztrajk idején ti ugyanugy
dolgoztatok. Hogyan nézett ki a munka
sztrajk kozben?

Attol fiigg, hol ért a munkabesziinte-
tés. Volt, hogy egész nap tengtiink-lengtiink
a felvigyazoban, vagy épp kimentiink az al-
lomasra egy szerelvényt fliteni, de példaul
amikor reggel hattol volt a sztrajk, elin-

dultunk hajnalban, Szolnokon megpihen-
tiink, kaja, pia, alvas, majd délben mentiink
tovabb.

Milyen a mozdonyvezetok kizossége?

Ugy vettem észre, hogy még a MAV-
on beliil is egy zart csoportot alkotunk. Azt
mondjak az dregek, hogy régen jobban ra-
értek, a kozosség is jobb volt, bent iildo-
géltek a melegedében, kartyazgattak, be-
sz¢lgettek. A mai rohano vilagban ez sajnos
elképzelhetetlen.

Vezetés kiozben nem szoktdl unat-
kozni?

O dehogy, rengeteg keresztrejtvényt
fejtek, vagy alszom nagyokat, aztan majd
megérkeziink valahogy ©.

Az éberségi jelz6t meg mar dalmodban
is nyomod?

Egyelore még csak félalomban megy,
¢s mindig felkelek ra. De vannak idésebb
kollegak, akik alvas kdzben is nyomjak. De
ez olyan, hogy ha valaki mellett til6k moz-
donyon, és megszolal az éberségi, nekem
is egybdl mozdul a labam. Mint a nyugdi-
jas tlizolto, aki ha megcsdrren a telefon, le-
csuszik az ereszen. Pavlovi reflex ez, ha tilok
a kocsiban, és megszolal a telefonom, az
elsd, hogy nyomom a pedalt, és csak uta-
na veszem fol.

Az utasokkal mennyi kapcsolatod
van?

Most szinte semmi. Korabban két
évig Bz-ztem, akkor kdzelebb voltam hoz-
z4juk. Benyitottak, hogy hol allunk meg, mi-
ért allunk meg, ilyesmi. Van olyan dreg ba-
csika, aki évtizedek ota kijar a kertbe, és
amikor leszall, odakdszon; nem is ismerem,
de jol esik azért. A kalauz is beiil mellém
beszélgetni.

Esetleg extrém sztori ezzel kapcso-
latban?

Sajnos a legtobb olyan, hogy hidba
mesélem el, nem irhatod le ©. Na jo, talan
egyet... InterPicikkel jartam akkor még, és
volt egy kedves utas, egy negyven koriili
forrovérti holgy. Nem vetette meg az élet
oromeit, na. Akkoriban kertilt oda egy fia-
tal srac kalauznak, nem is kell mondanom,
a kedves utas azonnal szemet vetett ra. Ami-
kor elkezdte neki ecsetelni, hogy adott
esetben mit csindlna vele, szegény tigy meg-
ijedt, hogy bezarkozott a vécébe, ¢s ki se jott
addig, amig meg nem érkeztiink a végal-
lomasra. Ott aztan azonnal elpanaszolta ne-
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Ghostbike

kiink, hogy mit akart vele tenni az a né.
Mondtuk is neki, hogy mekkora hiilye, hogy
nem vele zarkozott be a vécébe... Szegény
utana még sokat hallotta ezt vissza toliink!

Melyik a kedvenc mozdonyod?

Kedvencem nincsen, nekem inkabb az
szamit, hogy iizembiztos legyen, ne fe-
kiidjon ki a kezem alatt.

Kedvenc palya?

Ilyen mar van, ha vonattal megyek, na-
gyon szeretem az Ujszaszi oldalt (120a- a
szerk.), dimbes-dombos t4j, kevés a civili-
zacio. Siilysap, Mende, ez mind szép kor-
nyek.

Sokfelé jarsz az orszagban?

Mozdonyon nem, mivel minden egyes
vonalszakaszra, ugyaniigy, mint a gépekre,
ismereti vizsgat kell tenni, nem arra mész,
amerre épp kedved szottyan. Ez ugy néz ki,
hogy a palyajellemzdket, példaul belatha-
tatlan keresztez6dés, megallohelyek, allo-
masok elhelyezkedése ismerni kell. Egyéb-
ként bringaval az Eszaki-kozéphegységben
szoktunk barangolni.

Kaptak mar el gyorshajtisért?

Nem, még nem. © Mondjuk a vo-
natbefolyasol6 berendezés nem is enged na-
gyon 120 km/6ra f6l¢. A gyorshajtas inkabb

akkor fordul el6, amikor belerohansz egy
negyvenes lasstjelbe mondjuk nyolcvannal.

2007-ben befejezddott a Szilik
., papagajositasa”, a 2000-es sorozat-
hoz 56 mozdonyt alakitottdk at digita-
lis palyavezérlésiivé, ezek legtobbje
Szolnokon teljesit szolgalatot eléva-
rosi ingavonatokon. Koriilbeliil 30
darab Szilit alakitanak at a Németor-
szagtol vasarolt vezérldkocsikkal valo
kompatibilitashoz, ezek korszeriisitése
folyamatban van, jelenleg 7 db van
kész beldliik, ezek Dombdvdrra van-

nak allomasitva.

Miben latod a magyar vasut fel-
emelkedését?

El6szor is, szerintem az egész vasut
feje, szervezete még mindig tul nagy. Hi-
aba vezették be, hogy papir helyett szami-
togépre dolgoznak, nem lett kevesebb a hi-
vatali apparat. Masrészt le kellene cserél-
ni a kocsi- és mozdonyparkot, ami persze
sok pénz, de még mindig azt olvasni, hogy
a Szilikre alapoznak, holott gazdasagtalan
az lizemeltetése.

Nem tekernek tobbé...

Meég egy tavalyi K6zhir cimlapjdn ldthattatok egy Ghostbike-
ot, konkrétan a Dézsa Gyorgy és Verseny utcdk keresztezddésé-
ben lévét. Aprilis végén tjabb haldlos kimenetelii kerékpdros
gdzoldsok torténtek, ezért gondoltam uigy, hogy irok a szellembi-

ciklikrél.

Aprilis 24-¢én, egy bringatton szaba-
lyosan kozleked6 21 éves sracra kanyaro-
dott ra egy teheraut6. A Kobanyai uti ke-
rékparut a szakirodalom szerint is elavult,
balesetveszélyes, és a biztonsagérzet hamis
illizidjat nyujtja, az autoforgalomtol valo
elvalasztottsaga miatt az azt hasznalok az
utatjarohoz érve gyakran keriilnek a na-
gyobb teherautok holtterébe. gy tortént ez
most is, a jarmiivezetd egyértelmi felelds-
sége mellett a holttérben vald biciklizés
okozta a balesetet.

Ra két napra a Bartok Béla ut és 7-es
fout lampas keresztezédésében a pirosnal

szabalyosan varakoz6 huszéves biciklis
lanyt 61t meg egy, a varos felé szaguldo, bal-
ra kanyarod6 savban szabalytalanul el6z6
autos.

Es hogy mi az a Ghostbike? A , ke-
rékparos tarsadalom” tagjai az adott ke-
resztez6désbe egy fehérre festett biciklit la-
katolnak, egyrészt halott tarsuk emlékére,
masrészt figyelemfelkeltés céljabol. Fi-
gyelemfelkeltés az autosok felé, hogy vi-
gyazzanak a naluk védtelenebbekre, hiszen
sem a gyalogost, sem a kerékparost nem
védi tobbmazsanyi vas. Figyelemfelkeltés
a bringasoknak is, hogy vigyazzanak ma-
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Mennyit dolgozol egy héten?

Annyit, mint egy atlagember, 40-45
orat. Csak ez nekiink nem hétfotol pénte-
kig nyolctol négyig van, hanem egyik nap
hajnal kettére, masikon délutan négyre
kell jonni, szoval ez valtozo. Hétvége, lin-
nepnap itt nincs.

Elég ossze-vissza lehet igy az életed. ..

Igen az, de én nem birnék egy iroda-
ban iilni egész allo nap, igy csak szabadabb
vagyok, nincs fonok, aki a nyakamon iilne,
a magam ura vagyok. Es igy viszonylag
tobb a szabadidém is, mert ha elmegyek haj-
nalban, akkor délutan mar otthon vagyok,
vagy ha éjszakazom, akkor mindkét nap-
palom szabad.

Szabadidédben mit szoktdl csindlni?

Aktivan sportolok, tarakerékparo-
zom. Holnap is megyiink paran a Biikkbe
tekerni egyet. Emellett hosszu tava mara-
tonokon is meg szoktam fordulni, tobb-ke-
vesebb sikerrel.

Kozben beallt a vonatom, racuppanok,
aztan mar indulok is.

Koszonom a beszélgetést, jo utat ha-

zafelé!
Tody

gukra, és akkor is nézzenek koriil, ha
amugy elsobbségiik lenne, illetve, hogy vi-
lagitsak ki magukat!

Nagyon szomoru, hogy egy héten
beliil két ilyen szellembicikli keriilt ki Bu-
dapest utcaira. Szivbdl remélem, hogy az
utolsok voltak ezek.

7ody
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Sivatagi show — hazhoz jott a Dakar

avagy K6zép-Eurdpa Rali 2008

Mint kéztudott, idén terrorfenyegetettség miatt elmaradt a
vildg legnagyobb tereprali futama, a 2008-as Dakar-rali. A szerve-
z6k és a versenyzdk persze nem szivesen térédtek bele a helyzetbe,
ennek eredményeképp a Dakar ,pétldsara” kiirtdk az I. K6zép-FEu-
ropa Ralit.

A terep- ¢s éghajlati viszonyok me-
rében masok, igy a kihivas is uj volt. Az
aprilis 20-26-a kozott megrendezett ese-
mény Magyarorszag ¢s Romania teriiletén
zajlott, a rajtnak a Hosok tere, a céldobo-
gonak pedig Balatonfiired adott otthont.
Az esemény komolysagat szemlélteti,
hogy a Nissan gyari csapata kivételével a
masik két nagyagyu, a Mitsubishi és a
Volkswagen is teljes 1étszammal képvisel-
tette magat. A motorosok mezonyében is
talalhattunk ismerds neveket, elég csak
Despres-t, Comat vagy Ullevalsetert em-
liteni. A tav persze eltorpiilt a versenyzok
altal megszokotthoz képest, hisz egy hét
alatt a 2671 km-es 6ssztavbol kb. 1097 km
volt a gyorsasagi szakaszok hossza.

Az aprilis 19-i
gépatvételt kdvetden
vasarnap hajnalban a
telkeld nap sugarai 96
motort, 18 quadot, 84
terepjarot és 40 kami-
ont kdszontottek, (az
utobbiak kivételével)
a Hosok tere két olda-
lan felsorakozva. A
rajtceremonia 8 oOra-
kor kezd6dott, és az
imént leirt sorrendben bocsatottak utjukra
a jarmtiveket. Elsoként Cyril Despres gu-
rult a dobogoéra, majd miutan fogadta Tal-
macsi Gabor jokivansagait (Talma a
motorosok rajtoltatasaban vallalt aktiv sze-
repet), neki is vagott az els6, Dabasig tartd
0sszekotd szakasznak. Mialatt a kétkerekti
mezony egyre fogyott a térrdl, egyre tobb
érdekl6do csatlakozott a mar reggel ota
kint 1évé nézelodok- it

hoz. Az autosok indu- v
lasa eldtt (amely 10-
kor volt esedékes)
egy bo féloras pihend
alatt kozel lehetett ke-
riilni a késziilddo pi-
lotakhoz is. Az ér- |
deklodés kozéppont- ‘
jaban fél 10-kor a
kordon mellett acsor-
g6 Carlos Sainz allt,

nyilegyenes szakaszon. A lebonyolitasra
azonban 0sszességében nem lehet panasz.

A rali, mint varhato volt, a Volkswa-
gen és a Mitsubishi csatdrozésait hozta,
valtakozo eredményekkel. Az elsé napon
Sainz szerezte meg a vezetést, majd Ro-
maniabol mar Stéphane Peterhansel tért

vissza éllovasként. A Bakony tajain vi-
szont ismét a spanyol volt a gyorsabb, oly-
annyira, hogy elséként érkezhetett a
balatonfiiredi célba, mégpedig 2 perc 1
masodperc elénnyel a kilencszeres Dakar-
gyOztes eldtt. A harmadik helyen a szintén
Volkswagenes Depping végzett. A hazai
palya elényét élvezve 11 magyar paros ne-
vezett a ralira, koziiliik végiil Kis Sandor
szerezte meg a le-
geldkelébb pozi-
ciot, mégpedig a
tizenharmadikat. A
motorosoknal job-
ban borult a papir-
forma, a favoritnak
tartott Marc Coma
sériilés miatt mar a
masodik napon fel-
adni kényszeriilt a
kiizdelmet, az 1-es

am természetesen a sorban érkezd pilota-
kat az dket megillet6 lelkesedéssel ko-
szontotték a szurkolok. Lassanként a gyari
Mitsubishikrél és Touaregekrol lekeriilt a
védofolia, a méltan neves legénység pedig
a tomeg ovacidja kozepette pakolaszott.
Mire a rajtra kertilt a sor, mar egybefiiggd
embersorfal varta az autokat az emlékmi
mogotti felkoriven és kifelé tovabb a Kos
Kéroly sétanyon. Dicséretes a jelentds ér-
deklodés, am ez azt eredményezte, hogy
szalagozas hijan a versenyzok (szinte)
alapjaraton kényszeriiltek végiggurulni a

rajtszammal mduld Despres pedig csak
szakaszgyOzelmekig jutott, az 6sszetettben
az 5. helyet sikeriilt megszereznie. Az
aranyérem a francia David Casteu nyakaba
kertilt. A kamionok mezdényében a legfiir-
gébbnek a Stacey, Chevaillier, der Kinde-
ren trid altal terelgetett MAN bizonyult.

7CF
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Old Timer

Konnyed hétvégi retro

A vastiti- és veterdnjdrmiivek kedvelSinek 6rémére kertilt
megrendezésre az dprilis 11-13-ai hétvégén az Oldtimer Expo.
Madsodik alkalom volt ez, egy mdsodik nagy durrands. Aki ki-

hagyta, banhatja!

A Vasuttorténeti Park adott otthont az
egész hétvégeés rendezvénynek, amely a
helyszin révén csaladi programma nétte ki
magat. Minden korosztalynak nyujtott ér-
dekességet a kiallitas; mig a gyerekek a ma-
maval végigmasztak a parkban 1évo gdz-
mozdonyokat, addig a veteranos papa az
igazi autd és motor kiilonlegességére csor-
gathatta a nyalat a Korfiitéhazban. Egy ko-
z0s gyros+langos evés utan pedig johettek
a veteran klubok a papa részérdl, a mo-
dellvasutak a gyerekek részér6l. Igazi fesz-
tivali hangulat. Nagyjabol igy képzelhette
el a rendezdség egy atlag csalad kilatoga-
tasat, de most inkabb irok arrdl, hogy én mi-
ként éltem at.

Kezdésnek felderitettem hol is ez a
Vasuttorténeti Park. Aki Goliatos volt, an-
nak nem mond 0jat a Rakosrendezd, és az
odajutas sem, nekem viszont utana kellett
nézni. fgy taldltam egy kis érdekességet a
rendezvény honlapjan, miszerint egy 1963-
as ,,faros”-Ikarus jarat kdzlekedik a gyon-
gyo0si utcai metrdé megalld és a rendezvény
helyszine kozott. Veteran rendezvényre
idealis érkezésnek gondoltam, ki kellett pro-
balni!

Kellemes idOutazasnak igérkezett a
kozelg6 Tkarus 66 latvanya, amellyel ingyen
lehetett utazni. A korhi ruhaba 61t6z6tt so-
for koszontése a buszon nagy élményt je-
lentett, a kényelmes iilésekbdl az utcan mu-
togatok latvanya pedig még nagyobbat.

Abelépd egy egyetemista pénztarca-
nak elég magas volt, ¢és sajnos diakjegyet
sem lehetett kapni. De ekkor még nem tud-
tam, hogy az 1500 forintos belépdért egy
egész napos ¢lményaradatot kapok!

A 2008-as OldTimer Expo rengeteg
ujdonsaggal nyitott a tavalyihoz képest. A
szervezOk minden évben egy-egy kiilonle-
gességgel késziilnek, igy keriilt most meg-
rendezésre az OldTimer Sokadalom és a Cit-
roén ,.kacsa” sziiletésnapi partija. A Soka-
dalom allt kozelebb a szivemhez, igy innen
kezdtem a sétat. Ennek keretén beliil a mar-
kaklubok, alkalmi tarsulasok, egyesiiletek
latvanyos felvonulasokkal, kitelepiilésekkel

fliszerezett hétvégéje zajlott le, de ami
még érdekesebb volt, az a klubok altal ren-
dezett kiallitas, az oldalso klubsatorban. Na-
gyot szolt ez az dtlet is: tomegek voltak ki-
vancsiak a 100 éves Ford T-modellre, a vele

szemben all6 Riga Klub dioraméjara (fel-
idézve a fészerben talalt motor élményét, és
latvanyat), a Mini klub otletes standjara,
vagy a Vespa Klub motorjaira; csak hogy
parat emlitsek a 13 kiallito klub, szervezet
és mizeum koziil.

Ezutan kovetkezett az Expo lényege,
a Korfiitohaz rejtette inyencségek. Ma-
gyarorszag legkomolyabb veteranjarma-
gyljteményeibdl sorakoztak itt fel kiilon-
legességek a Lamborghinitél a Mustango-
kon 4t egészen a szocialista jarmtipar
gyongyszemeiig. A ,,Fiisti” falai kozé bef-
értek még a 60-as, 70-es évek versenyau-
toi is, amelyek koziil némelyiket még ma
is lathatjuk a versenypalyakon. Elképesz-
t6 latvanyt nyujtott ennyi makulatlan alla-
potl, gydnydri veteran jarmi. Ezek azok
a féltve 6rzott példanyok, amelyeket tulaj-
donosaik nem hordanak kiallitasokra, leg-
jobb esetben is csak a szomszédnak mu-
tatjak meg, persze csak a garazs kamerajan
keresztiil. Expo révén viszont legtdbbjiik el-
ado volt, és ha valakinél éppen akadt néhany
10 milli6 forint, akkor akar mar azzal is me-
hetett haza a rendezvényrél. A tomegben sé-
talva viszont nem a tervezett vasarlasokrol
lehetett hallani, hanem a rengeteg anckdo-
tarol, amiket egymasnak meséltek a néze-
16dok, felidézve az éppen eléttiik allo au-
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tohoz flizott emlékeiket. Hossza oOrakat
lehetett eltolteni a csarnokban sétalva, le-
irasokat olvasva, torténeteket hallgatva.

Tovabb haladva a diszvendég csar-
nokaba értem, a 60. sziiletésnapjat tinnep-
16 Citroén Kacsahoz. M¢lt6 sziilinapi tin-
neplése volt ez a mar legendava valé Cit-
roén 2CV-nek. Latvanyosan és érdekesen
ismertették meg a latogatokkal torténel-
miiket, altipusaikat, a Iényegiiket. Itt lehe-
tett igazan szembesiilni azzal, hogy ezek-
nek az apro kis autoknak mekkora kultuszuk
van Magyarorszagon. Nem véletleniil: a Ka-
csék otlete az 1930-as évek kozepén fo-
galmazodott meg a francia tervezok fejében,
miszerint egy kicsi, gazdasagos, alacsony
fogyasztast, de legféképpen olcsod autdra
van sziikség, amely mindezeken feliil a le-
hetd legjobban elégiti ki a vasarlok igényeit.
Ennek a ,,minimumautd”-nak az 1948-as de-
biitalasat nagy dobbenet kisérte, a sajto szor-
nyiilkodott, a kozonség viszont el volt ra-
gadtatva, és maris z6ld ut nyilt a tobb mint
5 milliés példanyszamu legendéanak. A kis-
autd belopta magat a kozélet minden részébe
a harcéaszattol a mozivasznakon at egészen
a hippi-felvonulasokig. Ez a fenti ismeret-
anyag viszont csak egy toredéke annak, ami-
vel ezen a kiallitdson talalkoztam ennek az
elnytihetetlen aluminium karosszéris cso-
danak a kapcsan.

A Korftitéhazbol kiérve még én is vé-
gigmésztam az Osszes gézmozdonyon,
majd jol megnéztem nagysziileim kordban
hasznalatos vagonokat, végig a fesztival-
hangulat szellemében (langos ©). A latni-
vald (és az idém) csak késo estére fogyott
el, igy majdnem az ¢éjféli zarasig maradtam
a még akkor is bamészkodo, jo hangulata
emberek tarsasagaban. Jovore gyertek Ti is!

Feafts

,MEélté sziilinapi tinneplése
volt ez a mdr legenddvd vélo Citroén
2CV-nek. Litvdnyosan és érdekesen
ismertették meg a ldtogatokkal tor-
ténelmiiket, altipusaikat, a Iényegii-
ket. Itt lehetett igazdn szembestilni az-
zal, hogy ezeknek az apro kis autdk-
nak mekkora kultuszuk van Ma-
gyarorszdgon. Nem véletleniil!”
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AutoHistory

Gézturbinas autdt a népnek! (3. rész)

Fehér holldk és vesztesek

Az oOtrészes Gdzturbinds autok sorozat harmadik darabjdban a
kevésbé sikeres probdlkozdsokat, és a kudarcba fulladt kisérleteket
mutatom be, ismét Farkas Sdndor kivdlo irdsa alapjdn, ahogy meg-
szokhattdtok. A cikk eredeti verzidja a http://autohistory.blog.hu

cimen olvashatd.

A megjitasra iranyul6 szandék sziil-
te az els6 hallasra bizarr gazturbinas konst-
rukcidkat, amelyek egyértelmiien az Gtve-
nes, hatvanas években élték viragkorukat.
A felmeriilé nehézségek, a korabeli tech-
nikai szint mellett lehetetlennek tiing to-
meggyartas miatt hamar feladtak nagy ter-
veiket az autogyartok. Az amerikai Chrysler
kivételével egy cég sem kezdett hossza tavi
programot a piaci bevezetésre; csak kialli-
tasi targyakként kezelték a prototipusokat.
A forradalmar angolok ¢s a tomeggyartas-
sal kacérkodo amcsik utan j6jjon most né-
hany egyedi kisérleti kocsi, amelyek igen
ritkak, s altalaban kevéssé sikertilt konst-
rukciok voltak.

Az elsé a sorban a francia SOCEMA-
Grégoire volt, amely talan a valaha épitett
legszebb gazturbinas autd. Jean-Albert
Grégoire mar letett egyet s mast az asztal-
ra korabban is. Az 1940-es években készi-
tette el az elektromos meghajtast, alumi-
nium karosszérids ,,Tudor” kisautot, az
Aluminium Francais timogatasaval, s szin-
tén e cégcsoport segédletével jutott a
ba. Itt szerette volna elérni sajat tervezésii
kocsijanak sorozatgyartasat. Ez id6 tajt az
Aluminium Francais egyik f6 cége, a Pé-
chiney szerette volna demonstralni a hoz-
z4 tartoz6 SOCEMA (Société de Const-
ruction et d’Equipement Mécanique pour
I’ Aviation) gyar szakértelmét a gazturbinak
gyartasa terén. [gy kérték meg Gregoire-t
egy show-autd elkészitésére. A munkat
1950-ben kezdte meg, s a 100 lovas Cé-

maturbo gazturbina koré épitette a kocsit.
A karosszéria f6 latvanyeleme egyértelmiien
a turbina kromkeretbe foglalt bedmlé nyi-
lasa volt, hogy a figyelmet még a lampak
se tereljék el rola, Grégoire bukofedél
mogeé rejtette a fényszorokat. A rendkiviil
aramvonalas (minddssze 0,19-es 1égellen-
allasu) karosszéria természetesen acélvaz-
ra csavarozott aluminiumelemekbdl allt. A
masik Grégoire-specialitas, a fronthajtas
azonban kimaradt, mivel a turbina mellett
mar nem maradt hely a hajtasnak, igy az
autd hagyomanyosabb hatsokerék-hajtast,
illetve jo francias modon fliggetlen kerék-
felfuggesztést kapott. Eredetileg két alvaz
késziilt, az egyikbe egy V8-as Ford motort
szereltek, és azon tesztelték a konstrukcid
merevségét €s a motor sulyeloszlasabol szar-
maz6 menettulajdonsagokat. A masik kap-
ta a csodalatos formaju karosszériat és - az
elézbleg egy Ford teherautoban mar jo ala-
posan kiprobalt - Cématurbo gazturbinat. A
SOCEMA-Grégoire-t az 1952-es périzsi au-
toszalonon mutattak be a nagykozonségnek.
Ezzel a szerepe nagyjabol véget is ért; a tur-
binakat gyartd cég varatlanul ugy dontott,
hogy a tovabbiakban nem kivanja folytat-
ni az auto fejlesztését. A dontés tulajdon-
képpen érthetd; a Rover kisérleti kocsija
mind a végsebesség, mind megbizhatdsag,
mind lizemanyag-takarékossag tekintetében
jocskan feliilmtlta a még hdcserélével
sem rendelkezé Grégoire prototipust. Ilyen
kudarcot pedig nem akart felvallalni egy
gazturbinak gyartasabol él6 vallalat, arra pe-

Ha ez volt a legszebb gdzturb-
inds autd, akkor az 1954-es Fiat Tur-
bina minden bizonnyal a legdog6sebb.
A voros ldngnyelvekkel diszitett, re-
piilégépet formdzo, fiiggbleges ve-
zérsikkal rendelkez6 karosszéria
egyértelmiien sportautdvd avanzsdl-
ja az olaszok gépét.

dig nem tudtak pénzt aldozni, hogy utolérjék
az angolokat. Az autoval csupan néhany ki-
lométert tehetett meg Jean-Albert, majd a
jargany ment a raktarba...

A feledéstol tobbek kozott az mentette
meg, hogy mintajaul szolgalt a Spirou
képregényben feltlind Turbot-Rhino 1 au-
tonak, amely a mai napig a sorozat rajon-
goinak egyik kedvence.

Ha ez volt a legszebb gazturbinas
autd, akkor az 1954-es Fiat Turbina minden
bizonnyal a legdogdsebb. A vords lang-
nyelvekkel diszitett, repiildgépet formazo,
fiiggdleges vezérsikkal rendelkezd karos-
széria egyértelmiien sportautdva avanzsal-
ja az olaszok gépét. A belészerelt két-
kompresszoros, haromkamras gazturbina
fejlesztése 1948-ban kezd6dott meg, s mire
elhelyezték a lenylig6zo karosszéria fara-
ban, egy 22 ezres fordulaton 300 16er6t le-
ado szornyeteg lett beldle.

Jellemz6 médon nem aproztdk
el a dolgot: egészen egyszerten fog-
tak egy 2700 I6erds Mig-17-es repii-
I6turbindt, némileg finomitottdk a
miikodését, és visszavették teljesit-
ményét - mdr csak életvédelmi szem-
pontbdl is - majd a GAZ autégydrban
beszerelték egy rakétaforma auto-
testbe, betiltették M. Metelev teszt-
pildtdt, és vitték ki tesztelni.

Akkeépp is viselkedett: a kocsit a Lin-
gotto versenypalyara vitték ki tesztelni, hogy
kihozhassak beldle a tervezett 250 km/h
végsebességet, amivel legydzhetnék a Ro-
ver JET l-et. Am a palyan toltott egy ho-
nap alatt nem sikeriilt Grra lenni a turbina
hatalmas fogyasztasan, és talmelegedésre
val6 hajlaman, igy a probak végeztével az
olaszok csalodottan és rekorddontés nélkiil
vitték haza vagany kiilseji, am teljességgel
hasznavehetetlen autdjukat, amely a mai na-
pig a torindi autotorténeti mizeumban van
kiallitva.

A kovetkez6 szerepl6 eléggé kilog a
sorbol, mind épitésmodjat, mind szarma-
zasat illetéen: 1954-ben a szovjetek sem
hagyhattak ki, hogy turbinahajtasi autot
épitsenek a szocializmus nagyobb dicso-
ségére. Jellemz6 modon nem aproztak el a
dolgot: egészen egyszerlien fogtak egy
2700 l6erés Mig-17-es repiildturbinat, né-
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mileg finomitottak a miikodését, és visz-
szavették teljesitményét - mar csak életvé-
delmi szempontbol is - majd a GAZ auto-
gyarban beszerelték egy rakétaforma au-
totestbe, beiiltették M. Metelev tesztpilotat,
és vitték ki tesztelni. A cél az volt, hogy
megdontsék az amcsik altal tartott
694 km/h-s szarazfoldi sebességi re-
kordot, am az elsé teszten meg-
hagytak Metelevnek, hogy ne 1épje
at a 300 km/h sebességet. Nem ren-
delkeztek ugyanis olyan abron-
csokkal, amelyek ennél tobbet ki-
birnak... A gumiknak azonban még
ennyit sem kellett elviselniiik, ugyan-
is logisztikai problémak, majd egy baleset
hatraltattak a teszteket igy a GAZ Turbina
a kozelébe sem keriilt az ahitott rekordnak.
Az els6 repedés a Birodalom épitményén...

Ami nem sikeriilt az oroszoknak, an-
nal jobban sikeriilt a francidknak. A Rena-
ult 1954 ota fejlesztette a Turboméca re-
piiléipari konszernnel kozosen az Etoile Fi-
lante (“Ustokds™) névre keresztelt autot,
amelynek célja ugyanaz volt, mint orosz
kollégajanak: elhoditani a sebességi rekordot
- igaz, ezittal csak a gazturbinas autok csi-
csat. A francidk azonban joval akkuratu-
sabban épitgették jarganyukat; a kocsi
szamtalan orat to1tott sz€élcsatorndban, és a
Turboméca mérndkei is sokat dolgoztak a
28 ezres fordulatszamon 270 LE teljesit-
ményt leado turbinan. Az autot 1956-ban
Osszeszerelték a hajtomivel, és némi tesz-
telés utan Amerikaba szallitottak, egyene-
sen a sebességoriiltek Mekkajaba, a utahi
Bonneville sostd medrébe. A kecses, kék szi-
nl jargannyal a rekordkisérletek soran
313.8 km/h atlagsebességgel sikeriilt fel-
allitani a gazturbinas autdk 0j vilagre-
kordjat. A Renault ezzel az eredményével
leginkabb jo reklamanyagként hurcolta
végig az Etoile Filantét a vilag auto-kialli-
tasain. A cég elkezdte kifejleszteni az Us-
tokos utoddjat, am a hatvanas években, mi-
kor a gazturbina iranti lelkesedés alabbha-
gyott, feladtak a tervet. A kocsit darabok-
ra szedték, és raktarba hajitottak, ahol egé-
szen a kilencvenes évekig porosodott. Sze-
rencsére néhanyan fantaziat lattak a kocsi-
ban, s a maradvanyokat felujitva dssze-
raktak, és lizemképessé tették az Etoile-t.
Az aut6 azdta mélto helyen van a Renault
gyari mizeumaban.

A szofisztikdlt szovjet

A hatvanas években ismét vérszemet
kaptak a szovjetek, az autdk ezuttal a
Kharkov varosaban miikodé KADI kuta-
téintézetbdl szarmaztak. (A KADI-nal
egyébkeént is elég sok kisérleti sportkocsi ké-
sziilt.) Az els6 gazturbinas prototipus, a Pi-
oneer-2 1961-
ben késziilt el,

technika itt is kiiitkozott: azau- a  korabbi
t6ba a Mi-2 helikopter 400 Iée- Kharkov-1
r6s hajtomiivét szerelték, amely = modell minta-
a nevével megegyezd (Isotov | jara. Az auto
GTD-350), 350 km/h végsebes- aluminium

ségre gyorsitotta azt. karosszéridja-

nak és magné-
zium kerekeinek koszonhetéen fél tonnat
sem nyomott, igy a beleszerelt két darab 135
lovas gazturbinanak nem okozott nehézsé-
get a 310 km/h végsebesség elérése.

A kovetkezd projekt, az 1966-0s
KADI-7 volt, ami a korabbi, soha be nem
fejezett Kharkov-7 prototipus alapjaira ké-
sziilt. A szofisztikalt szovjet technika itt is
kititk6zott: az autdba a Mi-2 helikopter 400
16erds hajtomiivét szerelték, amely a nevével
megegyez6 (Isotov GTD-350), 350 km/h
végsebességre gyorsitotta azt.

Igazan nagyot azonban a kovetkezo,
1969-es KADI-9-es jargannyal akartak
szakitani a szovjet mérnokok. A roppant lat-
vanyos, csdvazra erdsitett mianyag ele-
mekbdl Gsszeallitott rakétaforma testbe a
GAZ Turbina mintajara egy vadaszgépbdl
kioperalt turbinat épitettek. A sziv eztttal
a Mig-19 hajtomiive volt, amely brutalis, 37
kN toloerejével 1200 km/h csucssebesség
elérését tette lehetdve. A gépet tobbszor is
tesztelték a volgogradi repiilétéren, majd a
Baskuncsak-td partjan, am a felmeriilo
szervezési nehézségek miatt soha nem si-
keriilt eredményesen megostromolni a
hangsebességet. Ezzel nagyjabol a szovjet
kisérletek is abbamaradtak.

A gazturbina a *92-es Volvo ECC-vel
tért vissza a személyautok vilagaba. Az En-
vironmental Concept Carban nem a ha-
gyomanyos mdédon miikodott a szerkezet,
hanem az ala beépitett elektromotoroknak
energiat ado generatort mikodtette. Ezzel
a hibridmeghajtast valositotta meg a Volvo,
gazturbinaval. A dizelolajjal miikodo egy-
részes, keramia hécserélével ellatott turbi-
na maximalis teljesitményét brutalis, 90 ez-
res fordulaton adta le. Az egyébként a
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konzervativ 850-es modell alapjaira épitett
ECC a gazturbinas hibridhajtason tal még
szamos innovativ megoldassal birt és meg-
elélegezte a kovetkezo generacios Volvok
formavilagat (a ‘98-as S80-ason egyértel-
mien felismerhet6k a prototipus vonasai).
2006-ban a General Motors hathatos
kozremiikodésével gurult a las vegasi
SEMA kiallitasra a hires showman, Jay
Leno legujabb kiskedvence, az EcoJet. Ez
az 1000 16erés Oldsmobile Toronadokkal,
meg tankmotoros hot-rodokkal maszkalo
fické ugy gondolta, hogy j6 6tlet lenne egy
biodizellel tizemel6 650 lovas Honeywell
LT101 gazturbinat beépiteni egy szu-
persportkocsiba. A dologgal felkereste a GM
Hollywoodban (hol mashol?) székelé Ad-
vanced Design Studiojat, hogy segitsenek
megvaldsitani tervét. S mivel Hollywood-
ban semmi sem lehetetlen, két hét alatt, tl-
oraban felvazoltak az Ecolet skicceit!

[
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A vazszerkezet aluminmum és mag-
nézium elemekbdl all, mig az erételjesen
Cadillaces vonasokat visel6 karosszéria
szénszalas milanyag és kevlar részekbdl épiil
fel. Az egyébkeént a parti 6rség helikopte-
reiben szolgalatot teljesitd turbina egy mo-
dositott Corvette motortartd vazban lett el-
helyezve. A kiilesin kialakitasakor a lopa-
kodo repiil6k furcsan megtdort élei is felfe-
dezhetdk, nem is beszélve a kerekekrdl, me-
lyek kiilléi egy az egyben turbinalapatokat
formaznak.

Jelen pillanaban Jay Leno extravagans
kocsija a legutobbi gazturbinas autd, am a
gyartastechnologia ¢és az anyagtudomany
fejlodése [Szerk: valamint a MI munkds-
sagunk] talan nemsokara elharitja a nagy-
sorozati személyauto-gazturbina gyartas
akadalyait, s ujra reneszanszat élheti ez a re-
piilés élményét kolesonzd, siivoltd hajtomi
— még ha csak egy hibridaut6 aramterme-

16jekent is...
Foofte




B KOZHIR

Technika

Egy legenda véget ér...

Az id6 kereke megdllithatatlanul forog, €és a fejlédésnek nem
lehet és nem is kell gdtat szabni. A haladds, az ujitds ugyanakkor
magaban foglalja a bucstit is, egy régit6l valé megvdldst. Eziittal az
amerikai ipar egyik szimbolikus darabjdtdl k6széniink el, még-
hozzd a V8-as motortdl. Bdr a Ford és a General Motors egyes jdr-
miivekben még haszndlja ezen eréforrdsokat, csupdn id6 kérdése

szamiizésének bejelentése.

No, azért nem kell mindjart kardunk-
ba ddlni és ritualis harakirit elkdvetni, de a
kornyezettudatos, ,,z61debb” korszak sze-
le szép lassan eléri a nagy V8-as motoro-
kat is, melyek mar nem férnek bele a Fold
megmentését célzo jovoképbe.

Elso fecskeként a Cadillac (General
Motors) jelentette be, hogy szép lassan
szamuzi kinalatabol a V8-as (Northstar) ero-
gépeket, ¢és roviddel ezutan kovette 6t a
Chrysler is. Még csak a cikk elején tartok,
de mar valdszintileg elvesztettem az olva-
sokozonség 100 %-at. Egy része nem érti,
hogy ez miért is fontos, €s miért irok rola,
a masik része, aki igen, az meg mar sorbe
fojtotta banatat. Azért megprobalom kifej-
teni egy kicsit bévebben, mit is takar a do-
log. A ,,big block” imadéinak megnyugta-
tasul azért annyit hozzateszek, hogy a fo-
lyamat nem egyik naprél a masikra fog le-
zajlani. Nem kell att6l tartani, hogy holnap
a Viper mar csak egy 1.2-es, szivo négy-
hengeressel gordiil le a gyartosorrol. A je-
lenleg futé modellekbe (legalabb is a csucs-
gépekbe) még mindig berakjak a nagy
mocit, de a most kezd6do fejlesztésekben,
melyek 5-8 év mulva lesznek sorozatéret-
tek, mar nem kalkulalnak veliik. A ,,down-
sizing” néven ismert folyamat (kisebb 16-
kettérfogatbol préselni ki ugyanazt a telje-
sitményt) az eurdpai gyartokat is utoléri, és
itt is érezhetd recesszid, de én most ma-
radnék a V8-asok sziil6foldjén.

Az egyik szemem sir, a masik nevet,
vagy fogalmazhatok gy is, hogy a szivem
faj (melyik autozas irant elfogult embernek
ne szorulna el a gyomra egy V8 gurgulazasa
hallatan), de az eszem tudja, hogy ez a he-
lyes, és ennek igy kell lennie. A legnagyobb
probléma ezekkel az er6forrasokkal, hogy
igen nagy étvagyuak, és hat a ,.kdrnyezet-
kimélé” jelzo sem illik rajuk talzottan. A kii-
16nb6z6 nemzetkozi szervezetek egyre na-
gyobb nyomast gyakorolnak az autogya-
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rakra is, és siirgetik az alternativ hajtés-
modok fejlesztését és bevezetését. Elsé Iép-
csOben a karosanyag-kibocsatasi értékeket
maximalizaltdk. A 2012-ben bevezetésre ke-
rtil6 Euro 5-6s szabvany mar csak 130 g/km
CO, kibocsatast engedélyez az autogyar-
toknak a flotta részére. Ezeket az értékeket
a nagy V8-asok mar nem tudjak teljesite-
ni, és nagyon lehtiznak az emisszios érté-
keket.

A Chrysler klasszikus HEMI motor-
janak alapkonstrukcidéja mar tobb mint
50(!!") éves. Ennyi id6 alatt boven raértek
mindent letesztelni s a végletekig tokéle-
tesiteni, de elérték a felsd hatart. A félgdmb
alakd égéstér miatt rendszeresitett, henge-
renkénti két szelep alkalmazasa mar nem
elég a motor megfeleld ,,I¢legeztetéséhez”.
Négy szelep alkalmazasa pedig nem le-
hetséges, mert akkor mindegyik eltérd
iranyban helyezkedne el, és gyartasuk
rendkiviil draga lenne. Atiit6 eredményt pe-
dig ezzel sem lehetne elérni.

A gyartas leallitasat marketing okok
is befolyasoljak. Jim Press, a Chrysler fo-
noke egy kimutatasra hivatkozva elmond-
ta, hogy a fiatal vasarloknak mar nem jelenti
ugyanazt a HEMI név, mint egykor sziile-
iknek, akiknek fiatalkoruk legendas, vagyott
autdi voltak a HEMI-motoros jarganyok.
Tény, hogy most mar a fiatalsagot sokkal
jobban lazba hozza egy turbds, boxermo-
toros Impreza vagy egy kompresszoros
AMG Merga, de még mindig megvan a he-
lyiik az amerikai driasoknak is, és az iran-
tuk érzett tisztelet is megmaradt.

Es mi lesz helyettiik, vetodik fel a kér-
dés. Egyelore ott vannak a modernebb, koz-
vetlen befecskendezéses, turbofeltoltds
V6-0s eréforrasok, de a jovo a hibrid és az
elektromos hajtasé. A Chrysler allaspontja
szerint egy-két évtized mulva az 0j gene-
racids izomautdkat elektromotorok fogjak
majd mozgatni, amelyek teljesitménye tel-
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jes mértékben megegyezik a most gyartott
benzines autokéval. Egy igazi amerikai
“muscle car”, amit egy piciny, hangtalan, am
gyengének mar biztos nem nevezhetd elek-
tromotor hajt??? A sebesség ¢és a gyorsulas
biztosan megmarad, de hova lesz a feel-
ing??? Illtziérombolas! Az izomautok sz-
erelmesei szamara ez ma még felfoghatat-
lan. A nagy V8-as motorok elpusztithatat-
lanok, és még husz éve is ugy tiint, 6rokké
¢Ini fognak. Tuléltek tobb mint 50 évet, a
nagy olajvalsagot, de az 6rias mamutokhoz
hasonléan 6k is eltiinnek a Fold szinérdl. Ez
az evoluciod folyamata, ezt mind tudjuk. A
versenysportban (NASCAR, Formula-1,
Dragster versenyek) még biztosan meg-
maradnak egy darabig, de a draga alkatrész-
utangyartas miatt (egyedi gyartas) el6bb-
utobb onnan is eltlinnek. 10-20 év mulva (de
lehet, hogy ennél is elébb) mar a TV elétt
ilve sem hallhatjuk a V8-asok {ivoltését.
Nem marad mas, mint lementeni 4 6ranyi
tomény gurgulazast az iPod-unkra, és
megsiiketiilésig hallgatni. V§ FOREVER,
YEAHHHH!!!

De addig is oriiljiink, hogy mega-
lIkottak e mérndki miiremekeket, és még
lathatjuk, hallhatjuk Oket. Az igazan sz-
erencsések pedig kozelebbrdl s

élvezhetik. ..

A teljesség igénye nélkiil
néhdny ma is kedvelt és ldthato
modell, amelyet a GM és a Chrysler
V8-as motorjai hajtanak: Chevrolet
Corvette, Dodge Viper, Hummer,
Chevrolet Camaro, Pontiac Firebird,
Dodge Ram, Jeep Grand Cherokee,
Chrysler 300 C SRTS.




Voros alom

Voros dlom
Az igavonék

Az elézé részekben a keleti blokk személygépjdrmii-dlloma-
nyadt vettiik gércs6 ald, most pedig sokak kedvencei, a sok-sok ton-
nds rettenetek, a teherautdk kévetkeznek, melyek kéziil az
autékhoz hasonldan még manapsdg is jO pdr hiizza az igdt. A cikk-
ben a magyar utakon is ismerds példdnyokat mutatom be.

A legtdbb embernek talan egy Kamaz
villan be elsdre, ha keleti tehergépjarmiirdl
van sz0, amely egyébként jellegzetes orra-
rol konnyen felismerhetd. Torténete 1969-
ben kezdddott, természetesen partutasitas-
ra. A Szovjet Kommunista Part Kézponti Bi-
zottsaga és a Szovjet Minisztertanacs don-
tése értelmében, a tatarfoldi Naberezsnije
Cselnibe telepitettek egy 11j, teherautdkat
eléallitdé nehézgépjarmi-gyarat. Habar a
munka 1969. december 13-an elkezdo-
dott, ennek ellenére csak 1976. februar 16-
an gordiilt ki az els6 Kamaz tipusu teher-
autd a kapun. Ez id6 alatt ugyanis a tobbi
orosz teheraut6 marka (féleg az Ural) mo-
delljeit gyartottak. 1990. junius 25-én a gyar
nyilt részvénytarsasagga alakult, és belépett
a moszkvai tézsdére. Azota még nyolc, 6sz-
szesen tehat kilenc tizemmel rendelkezik,
melyek mindegyike Naberezsnije Cselni va-
rosaban, illetve kornyékén helyezkednek el.

Mind a keleti biokk hadseregei, mind
kiilonbozo épitési vallatok és mas, nehéz-
teherautdt igénylo feladatok elvégzésére sza-
kosodott cégek eldszeretettel alkalmaztak
¢és alkalmazzdk, els6sorban Kozép- és Ke-
let-Eurdpaban. Kiilsejiik a kezdetek 6ta szin-
te valtozatlan, kerek lampas, kockaformas
stilust képviseli.

Nalunk leginkabb az 5511-es soroza-
tot hasznaljak, amely a tulajdonosok sze-
retetét megbizhatosagaval és olcsosagaval,
a jarokelokeét pedig kellemesen narancssarga
szinével és bamba arcaval vivta ki.

Egyébként a marka a versenysport-
ban is jeleskedik. A Kamaz aktivan részt
vesz kiilonbo6zo rallykon, melyek koziil a
legnivésabbak egyikét, a Parizs-Dakar
rallyt hét alkalommal is megnyerte. El16-
szor 1996-ban, majd 2000-ben, aztan egy
¢év kihagyas utan, 2002 6ta folyamatosan,
2006-ban 6td6dszor, 0sszesen hetedszer di-
adalmaskodott.

Talan a masodik leggyakrabban em-
legetett orosz marka a ZiL. Az anyacéget
1916-ban alapitottdk Moszkvai Gépkocsi
Tarsasag (AMO) néven. Majd 1931-ben
atkeresztelték 2. sz. Sztalin Autdgyar
(ZiSZ) névre, 1956-ban pedig egykori
igazgatdjarol, Ivan Alekszejevics Liha-
csovrol nevezték el, igy lett roviditve ZiL..
Elsésorban polgari és katonai célu teher-
autokat, specialis berendezésekkel ellatott
jarmiiveket, valamint mikrobuszokat gyar-
tott és gyart.

Legismertebb, hazdnkban is gyakran
eléforduld modellje a ZiL 130-as. Jéfor-
man nincs is a vilagnak olyan része, ahol
ne fordult vagy ne fordulna meg minden
nap e teherauté! A ZiL 130 nem tekint-
het6 az eldd, a szintén népszerti 164-es to-
vabbfejlesztésének, ugyanis még aprobb
részleteikben sem egyeznek meg az alkat-
részeik. A 130-as motorja egy amerikai
alap V8-as. Ez nem is til meglepd, hiszen
az egész autd maga egy attervezett tenge-
rentili igavond. Az amerikai rokon teljes
motorcsaladjat atvették, megjelent a GAZ
66 jelti kisebb és az Ural teherautdkba sze-
relt nagyobb, szintén V8-as motor.

A gép rengeteg felépitménnyel ké-
sziilt, a szimpla platds valtozattol a konté-
nerszallitasra is alkalmas valtozatig szinte
mindenféle eléfordult. Az alapkivitelt a
hosszuplatos valtozat kovette. A ndlunk
hasznalatos teherautok koziil elsoként eze-
ken a ZilL-eken talalkozhattunk ablakmo-
soval és osztatlan szélvéddvel. Bar terep-
jaro képességeik csekélyek, ennek ellenére
a homok- és kavicsbanyak mindennapos
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feladatit is jol ellattak ezek a jarganyok.
Végiil, mint az lenni szokott, eljart felettiik
az id6, a rozsda pedig jo étvaggyal fo-
gyasztotta oket.

A gyar egyébként nem fuccsolt be;
sok éves csend utan 1992-ben kisteher mo-
dellel yjitottak, azonban ez mar kozel sem
jelentett akkora sikert, mint a régebben ké-
sziilt, mindent kibiré cséros teherautok.
Manapsag ezen kisteher tipusnak kiilon-
bozo felépitményekkel ellatott (varosi te-
her, 4x4 terepre) valtozatait gyartjak.

Sokszor emlegetett, szamos rajongo-
val biré orosz marka a Kraz. Legnépsze-
ribb modellje a 255-6s széria, melyet a
214-es tipusu gépkocsi felvaltasara ter-
veztek. Kiilseje massal dsszetéveszthetet-
len: cs6r6s orr, kiilonalld békalampak, bru-
talis, mindenkit eltaposni akardé dizajn
jellemzi, mely inkabb az egyszerlisége,
mint szépsége miatt lett olyan, amilyen.
Hagyomanyos felépitésti tehergépjarmi,
alvaza U-hossztartokbol és ot kereszttar-
tobol felépitett 1étravaz. E161 a V6-os, viz-
htitéses dizelmotor foglal helyet, mogotte
a faszerkezetli, lemezboritasos egy plusz
két személyes fiilke talalhatd. Futomiive
természetesen merevtengelyes, és dssze-
sen harom ilyen dolgozik a teher alatt.
Elektromos rendszere sem hétkoznapi, 24
voltos. Erdekessége, hogy pontonszallitd
¢s hidveto valtozatokat is készitettek a mo-
dellbél, de ezek mellett persze a hagyo-
manyos felépitmények is megtalalhatoak
voltak a kinalatban.

Természetesen ez mind csak toredéke
a keleti teheraut6-gyartasnak, de a kdvet-
kez0 rész nem kegyelmez a mostani cikk-
bél kimaradt markaknak, foszerepbe keriil
a Csepel, az Ural, és a kihagyhatatlan cseh

kedvenc, a Tatra.

A Kamaz aktivan részt vesz
kiilénboz4 rallykon, melyek kéziil a
legnivésabbak egyikét, a Pdrizs-
Dakar rallyt hét alkalommal is meg-
nyerte. El6szor 1996-ban, majd
2000-ben, aztin egy év kihagyds
utdn, 2002 éta folyamatosan, 2006-
ban 6t6dszor, dsszesen hetedszer di-

adalmaskodott.
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Katonai jdrmtivek - Ostromgépek

Azt hiszem, ismét kissé elkanyarodok a rovat alapkoncepcio-
jatol, de végiil is soha nem mondta senki, hogy a jelen és a mult
szdzad harceszkézei koziil lehet csak vdlasztanom. Es bar az ost-
romgépek nem kifejezetten jdrmivek, még ha van is egyik-md-
siknak kereke, némi morbid humorral betudhatéak mondjuk
anyagmozgato gépeknek. Vegyiink sorra néhdny tipust!

Szokas mondani, hogy az emberiség
torténete a habortk sorozata. Rachel Car-
son biologus asszony kutatasai szerint ed-
dig a valaha élt 6sszes ember szama 65 mil-
liard kornyékén mozog. Engem meglepett
ez az adat, mar csak azért is, mert ebben az
esetben napjainkban él az egész emberiség
tizede. Ugyanakkor a XIX. szazad derekan
még csak 1 milliard ember €1t a F6ldon. Az
elmult sok ezer év masrol sem szolt, csak
arrol, hogy népek, birodalmak vagy csak
egy-egy hadvezérnek vagy hoditonak ne-
vezett tomeggyilkos azon faradoztak, hogy
emberi életek millidin atgazolva megsze-
rezz¢k azt, ami a masiké. Ehhez nyujtott se-
gitséget ennek a cikknek a fszerepldje is,
tobb-kevesebb sikerrel.

Az ostromgépeknek szamos valtozata
késziilt a torténelemben. A hatékonysa-
gukkal kapcsolatban nem bocsatkoznék
tovabbi hosszas fejtegetésbe, elég annyi,
hogy valéban meglehetdsen alacsony ha-
tasfok volt elérhetd, mivel a mozgasi ener-
giat nem valami nagy energiatartalmi ada-
1ékbol nyerték, hanem altalaban a gép ke-
zel6i altal sszedobott energia adodott at a
lovedéknek a legkiilonb6zobb modokon.
Csorlokon, csigasorokon keresztiil, rugok
(rugalmas fém, és fa szerkezeti elemek)
megfeszitésével, és igy tovabb.

Bizonyos tipusokban még a hagyo-
manyos értelemben vett [6vedék sem volt
megtalalhatd. Ha tagabban értelmezziik
az ostromgép fogalmat, és pusztan arra he-

gyezzik ki a kérdést, hogy ez egy olyan
szerkezet, amellyel egy var elfoglalasa ke-
vesebb id6t vesz igénybe, akkor tekinthet-
jik a fegyvernem egyik korai képvisel6jé-
nek a trojai falovat vagy a Jeriko falait le-
dontd kiirtoket is. Viszont ha a mitologiai
korokbol a kicsit konkrétabb torténelmi ko-
rokba evickéliink, azt lathatjuk, hogy eze-
ket a szerkezeteket - mint ahogy annyi mas
zsenialis talalmanyt is - a Romai Birodalom
1égiodi alkalmaztak elészor nagy szamban.

Noha a talan legismertebb ostrom-
gép, a katapult alapétlete Archimédesztol
szarmazik, ¢és a gorogok hasznaltak elészor
ilyen berendezéseket Kr. e. 400 kornyékén,
a romaiak pont az elleniik folytatott habo-
rukban ismerték meg, és tokéletesitették a
fegyvert. Mivel a késébbiekben a romaiak
infrastruktaraja mellett nem igazan lelhet-
tiink valamirevald ellenséges erddrend-
szert a térségben, legfeljebb gyorsan ,,te-
lepithetd” és nem igazan ellenall6 palank-
¢és foldvarakat, ezért a katapultot a romai-
ak eldszeretettel vetették be a csatamezon.
Ez az 6tlet mellesleg Nagy Sandortol szar-
mazik, 6 gondolt el6szor arra, hogy ezt az
eszkozt a csataban a harcolo egységek fe-
dezésére is lehetne hasznalni.

A kozépkori Eurdpaban élte fénykorat
a fegyver, ekkor jelent meg a Trebuchet
nevii berendezés, amely a helyzeti energi-
at mozgasi energiava alakito gép iskola-
példaja. Tekinthetd egy libikokanak is,
amelynek az egyik végpontjaban egy nehéz,
folddel telt 1ada van, a mésik, hosszabb ka-
ron pedig egy lelogd zsak a l16vedéknek. A
hosszabb kart lehuztak, a nehéz lada fel-
keriilt a magasba, betoltottek, és huss. A 16go
rekesz kilendiilt az mm?r miatt, igy a love-
dék még nagyobb keriileti sebességgel
kezdhette meg az utjat. Ha mar 1ovedék: a
Trebuchet 140 kilos darabokat volt képes pa-
lyara allitani a legkiilonfélébb anyagokbol.
A bioldgiai, kémiai, és termalis hadviselés
alapvet6 fegyvere volt az agyuk XIV. sza-
zadi elterjedéséig. Ostrom idején ugyanis

nem csak a falak bontasa volt a cél. A var
védoit, és népét a falak folott bejuttatott
anyagokkal igyekeztek tizedelni a tamadok.
Ennek érdekében a (lehetdleg pestises), osz-
ladozo allati és emberi tetemek mellett for-
16 vizes, olajos vagy allati zsirral toltott bal-
lonoktol, valamint forré6 homokkal toltott
zsékoktol kezdve égetett meszes, 6lmos és
kénes 16vedékekig mindenféle mérgezd
anyag repiilt a varba.

Mig a ,.tiizérség” igyekezett megte-
remteni a lakhat6 kornyezetet és az ottho-
nos hangulatot, addig a gyalogsag kezében
is megvoltak az eszk6zok, hogy akkor is be-
jussanak valahogy, ha nem hivta dket sen-
ki. Ilyen eszkoz volt a faltord és az ost-
romtorony. Fejlettebb verzioik kerékkel, al-
vazzal és viszonylag zart tetdvel késziiltek,
hogy az egri asszonyok ne tudjanak gu-
lyéaslevest Onteni a kopogtatd személyek
nyakaba. Viszont motor hijan a jarmtivek fa-
lak ald juttatasaban elég sok toloembernek
kellett részt vennie. Emellett nem voltaza
kimondott aszfaltrakéta egyik ilyen jargany
sem, plane hogy az ostromtornyok ho-
mokzsakokkal voltak erdsitve, esetleg
egyik-masik szinten lenyil6 fedezék mogiil
elsiithetd agyuval, igy a nem tul gyorsan
mozgod személyzet konnyen beldhetd volt
a falakrol.

»Ha tdgabban értelmezziik az
ostromgép fogalmdt, és pusztdn arra
hegyezziik ki a kérdést, hogy ez egy
olyan szerkezet, amellyel egy vdr el-
foglaldsa kevesebb id6t vesz igénybe,
akkor tekinthetjiik a fegyvernem
egyik korai képviselGjének a trdjai fa-
lovat vagy a Jeriké falait ledéntd
kiirtoket is.”

Lehetne irni még szdmos érdekesség-
r6l, pl. a nyilat kilové Ballistarél, ami
azért még nem volt interkontinentalis, a tor-
zi6s elven miikodo hajitogépekrol vagy az
ostromgépek modern haborus felhasznala-
sarol, de ezekrdl talan majd egy masik al-
kalommal. Visszautalva a demografiai fej-
tegetésre, azért én azt sziirném le, hogy hi-
aba voltak az emberek joval kevesebben a
kozépkorban, egy csataban az emberélet ak-
kor még kevesebbet ért. Ettdl fliggetlentil
érdekes vilag lehetett.

Aal




Levegoben

A-90 Orlyonok

Egy repiild szerkezet, amelyrdl szinte semmit sem hallottunk,
amelyrdl csak szakmai berkekben tudtak; melynek még a konst-
rukcidja is feledésbe meriilt. Egy repiil6gép, amelyet fejlesztési
zsdkutcdnak nyilvdnitottak, és kiiltéri mizeumokba kényszerit-

tettek, az A-90 Orlyonok.

Az cimben emlitett repiilogép egyike
a mar sokszor szoba hozott szocialista
projekteknek. Kezdjiik hat ismét egy kis tor-
ténelmi visszatekintéssel! 1960-as éveket
irunk, mar jo néhanyszor esett sz6 arrdl,
hogy a hideghdborti rendkiviili mértéki
fegyverkezéssel parosult. Ez nemcsak a
konkrét értelemben vett fegyvereket, fegy-
verrendszereket foglalta magaban, hanem
az azokat kiszolgal6 rendszereket is (mai,
divatos szoval logisztikai rendszereknek ne-
vezziik 6ket). Ilyen rendszer volt az An-225
projekt is, amelyet gyakran hoztam fel
korabban, és amely a Buran nevii Girprog-
ramot, ¢és a szintén Buran nevil trrepiild-
gépet volt hivatott kiszolgalni. Nos, a mos-
tani esetben sincs ez masképp, az A-90 jel-
z¢sh gépet szintén hadaszati célbdl alkot-
tak meg, beceneve Orlyonok (oroszul:
Opnénok, ami sasfiokat jelent). Mint a
képen is lathato, teljes mértékben vizre ter-
vezték. A megalkotasanal az alapkoncepcio
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az volt, hogy kell egy olyan nagy teherbi-
rasu repiilogép, amely gyors, hatékony, gaz-
dasagos, és mégis gondot okoz az ellensé-
gek szamara annak észrevétele. Ezekkel az
instrukciokkal lattak el Rostislav Evgeni-
evich Alekseev tervezémérnokot, aki az
1970-es évek elején hozza is latott a tervek
kidolgozasahoz. Magat a tipust ekranop-
lannak nevezték el, az ’ekran’ sz oroszul
annyit tesz, hogy emelni, a "plan’ szot ta-
lan folosleges lenne magyarazni. Ezt a ne-
vet —vagyis hogy ekranoplan — miikddési,
repiilési elvének kdszonheti, tehat annak,
hogy a repiilést kozvetleniil a viz felett vég-

zi, kihasznalva annak szamos elényét.
Egyik ilyen eldny, hogy érvényesiil a di-
namikus-parna effektus, vagyis a repiilogép
altal keltett 1égbrvények és a vizfelszin olyan
kozel vannak egymashoz, hogy az 6rvények
plusz felhajtoerdt biztositanak a repiil6gép
szamara, amivel energia sporolhaté meg. A
masik nagy elénye, hogy a radarhullamok
alatt repiil, tehat az ellenséges radioloka-
torok csak nehezen képesek észrevenni
azt.

Az elso, kisérleti jelleggel épitett gé-
pet Kaszpi-tengeri Szornynek nevezték el
(Kacnmiickit Monctp — vagyis KM). Egyik
kisérleti repiilése soran 544 tonna hasznos
teherrel raktdk meg, amely azota is re-
kordnak szamit (ha visszakeressiik az egyik
régebbi szamban, kideriil, hogy az An-225
Mryia csupan 250 tonna hasznos terhet ké-
pes szallitani). Ebbdl az is latszik, hogy az
ekranoplan jellegli gépek sokkal teherbi-
robbak, éppen a dinamikus-parna effek-
tusnak koszonhetéen. A KM volt
Alekseev els6 ilyen jellegii gépe,
4 eltte szarnyashajokat kredlt, ahol
¥ nagymértékben kiismerte a vizben és
" a vizfelszin kdzelében létrejovo hul-
: o lamokat, ezt kihasznélva alkothatta
5| meg els6 és legnagyobb vasmadarat.
Sajnalatos médon a KM 1980-ban,
¥ cgy kisérleti repiilés sordn belezuhant

a tengerbe. Mivel sekély részre
esett, a fliggdleges vezérsikja még so-
kaig kiallt a vizbdl, sirkeresztre emlékez-
tetve (a sors fintora, hogy maga Alekseev
is ebben az évben hunyt el, par honappal az
ekranoplan-katasztrofa el6tt).

Az KM sikeres tesztelései utan (még
az 1980-as lezuhanas eldtt) Alekseev meg-

- oy

Meghokkentd kiilalakja elle-
nére a leggazdasdgosabb és leghaté-
konyabb repiilS szerkezetnek bizo-
nyult, ennek ellenére ma szdraz-

dokkban dllva vdrja az arra tévedd
érdekléddket.

www.kozlekkar.hu
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bizast kapott az Orlyonok-sorozat megter-
vezésére. 120 darabot irtak el6, ebbdl 5 épiilt
meg. Az egyiket szarazfoldi kisérletekre
szantak, a maradék négyet pedig 1973-ban
atadtak a szovjet 1égierdnek. A repiildgép
120 gyalogos katona vagy két teljesen fel-
szerelt és megrakott csapatszallitd jarmi
szallitasara volt alkalmas. Felmeriilhet a kér-
dés, hogy ha ilyen sikeresek voltak ezek a
repiilok, akkor miért nem terjedtek el szé-

lesebb korben?! A valasz természetesen
most is az, hogy tortént egy-két olyan sze-
rencsétlenség, amelyben emberek vesztet-
ték életiiket. Az egyik 1975-ben, ekkor még
nem esett aldozat, azonban ugyanez a gép
1992-ben ismét lezuhant, és akkor a teljes
legénység életét vesztette; egy évre ra az
0sszes A-90-es tipusu ekranoplant kivontak
a forgalombol. Epiilt egy darab olyan ek-
ranoplén is, amelyet hadihajok megsem-
misitésére terveztek —a Lun névre keresz-
telték el. Ezt 6 db szuperszonikus rakétaval
szerelték fel, amelyeket a géptdrzs tetején
helyeztek el. Ez a fegyverzet akarmilyen ha-
dihajot képes volt , kicsinalni”, és sokkal ha-
tékonyabb ¢és gazdasdgosabb volt, mint
barmely hasonld képességti hajo. A gép
1987-ben eredményes hadgyakorlaton vett
részt, ahol a rakétakat is sikerrel tesztelték.
Sajnalatos médon 1993-ban az dsszes ad-
dig miikodo ekranoplan ideiglenesen sza-
razdokkba kertilt, és azdta is a végsd don-
tésre var.

Az 1980-as években még az amerikai
hadsereg szakemberei is csodajara jartak en-
nek az alkotasnak, de sajnalatos modon
1993 o6ta nem tortént elmozdulas a holt-
pontrol. Kétségtelen, hogy egy olyan mér-
noki konstrukciorél van szo, amit nem
szabad hagyni feledésbe meriilni, és amely-
re a jovoben nagyobb figyelmet kell fordi-

tani.
V=74
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Halali sz..(éklet)

Az élet, vagyis inkdbb a haldl nagy kérdéseirdl és a sokakat
szemérmes pironkoddsra késztetd székletiiritésrdl ritkdn sziilet-
nek konyvek, kiilénésen gyerekeknek szélok. De Foldiink kere-

kén él egy olyan ember, aki a tdtongd, irodalmi tir

kitoltésére erds

késztetést érzett, és ezt nem is nyomta el.

Pernilla Stalfelt Kakikonyve és Ha-
lalkonyve nem tartozik a mély értelmii ol-
vasnivalok korébe, s6t az alapos attekintésre
nem is kell tobbet forditanunk sziik fél o6ra-
nal. E cikkben talalhatdé végeérhetetlen
szblancolatokkal ellentétben ugyanis mind-
két ,,m0” rovid, tomor mondatokbdl all, me-
lyek tobbnyire csak kommentarként szol-
galnak az igen mulatsagos rajzokhoz. Az
irénd becsiiletére legyen mondva, hogy va-
l6ban nem kertel, s6t élvezi, hogy a maga
valasztotta témaban és stilusban szoki-
mondé lehet. Es ez jo! Ha egy érdekl3dé
korszakat €16 kisgyerektc’il mar a szazadik
tényleg nem ves21thetsz semmit, ha a kezebe
nyomod ezeket a kis kdnyveket. (Persze ké-

sziilj fel batran a tovabbi kivancsiskodéasa-
ral©)

Talan a legnagyobb pozitivum a Ha-
lal- és a Kakikonyvben is a kulcskérdések
elég alapos korbejarasa, de hozzatartozik az
igazsaghoz, hogy minden részletbe csak
bele-belekap az irond. Mindkét témat ko-
molyan kezeli, és nyilt beszédstilusa néhol
mar 6nmagaban humor forrasa, de a képek
aztan végképp azok. A halal kapcsan pél-
daul az Isten-hitrél, a temetésrol, a talvi-
laggal kapcsolatos talalgatasokrol és az em-
bertarsunk elvesztése miatt érzett szomo-
rusagrol olvasgathatunk. A masik konyvben
pedig az el6fordulo szin-, allag- és forma-
valtozatok, valamint az esetlegesen felme-
rilg tritésiigyi problémak kielemzése utan

Nem mind arany

..ami fénylik. Hogy Hollywoodbdl jon, az nem garancia. Ez
is egy filmajdnlo, de eltér a megszokottdl. Lehetne a cime: mit NE
nézz meg, ha szeretnél sokdig boldog, egészséges, kiegyensiilyo-

zott életet élni.

En belefutottam egy ilyen ,,nemmeg-
nézésre” érdemes gyongyszembe, sajat ¢s
szobatarsaim legnagyobb banatara. Tiszte-
lem annyira az alkotokat, hogy ha elkészi-
tenek egy filmet, akkor azt végignézem,
még ha nem is igazan tetszik. De e cikkirast
motivalo alkotas nekem is rengeteg kin-
szenvedésbe keriilt, pedig a végét nem is lat-
tam. Igy tuti nem 16vom le a poént. ©

Egy konnyed vigjatékra vagytam, és
arra adtam a fejem, hogy megnézzem a 27
idegen igen cimi filmet. Mar a cime is gya-
nus volt, cseppet izzadtsagszagu. Azt hittem,
hogy egy eskiivés vigjatékot nem lehet el-
rontani, de cstfosan tévedtem. A fészerepld
nd egy eskiivoszervezo cégnél dolgozik, és
titkon szerelmes a fondkébe, aki persze tu-
domast se vesz rola. Eskiivorol eskiivore jar,
mindeniitt felkérik koszoruslanynak, s a ru-
hakat folyton megtartja (innen az eredeti
cim: 27 Dresses). Egy sracnak feltlinik, hogy

A BME Kozlekedéesmeéernoki Kar

a né mindig eltiinik. © Véletleniil ugyan-
abba a taxiba szallnak, és veszekedni kez-
denek. Ez az ellentét tal erdltetett, hiszen
még csak akkor ismerkedtek meg, és ugy
beszélnek egymassal, mintha 70 éve haza-
sok lennének. Legalabb!

A nd hataridénapldja a fiuhoz keriil,
aki pimasz mddon szinte minden lapra
felirja a nevét és a telefonszamat, lebo-
nyolitjak a talalkat is. Id6k6zben megérkezik
a foszereplé bombazo huga, és egybdl el-
csavarja a fonok fejét tigy, hogy valotlan-
sagokat allit magarol. Es mindennek tete-
jében felkéri a ndvérét, hogy szervezze meg
az eskiivojiiket. A ,,végéntutibefutd” srac-
rol kideriil, hogy 0 irja a helyi lap eskiivoi
mellékletébe a beszamolokat, s a fohdsnonk
titokban eleped érte, gytjti a cikkeit. A hu-
gica eskiivojérol is készit egyet, ezért sokat
lognak egyiitt, am a gonosz foszerkeszto ko-
vetel tdle egy cikket, melynek a ,,mindig ko-

nlo

kiilonbozo él6lények bogyodinak dsszeha-
sonlitasa és a vilag kiilonbozo tajainak a
széklet hasznosithatosagarol valo vélekedése
kertiil a kdzéppontba.

Toprengjiink majd el egy kicsit ma-
gunkban, hogy mi avat egy témat tabuva!
Néhany otlet: féliink attol, hogy senki nem
osztja a véleményiinket, testi-lelki problé-
maink vannak, amiket nem merilink el-
mondani masoknak, gusztustalannak tart-

juk az adott dolgot, pedig teljesen norma-

lis, vagy nem akarjuk, hogy utolérjen min-
ket. Ratok bizom, hogy melyik allitast
melyik konyvhoz kétitek!©

Az eladasi statisztikakat elnézve Per-
nilla igen jelentds sikereket konyvelhet el
maganak. Levonhatjuk a kovetkeztetést, mi-
szerint van igény az egyesek altal kinosnak
tartott kérdések kivesézésére, és remény-
kedhetiink, hogy a humorossag elég jo
kozvetitd szal ahhoz, hogy nyiltan gon-
dolkodé és beszeél6 emberiséggé valjunk.

Y

szoruslany”-rél kell szoélnia. Gytlik az
anyag, persze titokban meg is jelenik a mi.
Egy attivornyazott éjszaka utan a reggeli
mellé talaljak a cimlap-sztorit: a szakitas ga-
rantalt. Hésnénk maga alatt van elég ren-
desen, s elhatarozza, hogy bevall mindent
a fondkének a menyasszonyarol. A proba-
vacsoran sor kertil a terhel6 fotok bemuta-
tasara, a galambpar szakit, mindenki a fo-
szerepld ellen fordul.

Bevallom hdsiesen: eddig birtam. A
torténeten is latszik, hogy sok ember erd-
sen gondolkodott rajta. Nem egy konnyen
emészthetd vigjaték, vontatott az egész. Az
ember szinte magatdl ki tudja okoskodni
elére a parbeszédeket is, bevillannak a va-
laszok. Es ott vannak azok a franya ideg-
tépd majdnem-vallomasok: ahelyett, hogy
izgalmassa tennék a hangulatot, az ember
csak Uvolt fajdalméaban: "Mondd mar
ki...!”. Valahogy kitalalhat6 a film vége. Ha
valakinek mégis van elég ereje, hogy vé-
gignézze, akkor szdljon nekem, és meg-
latjuk, mennyire volt igazam. Most megyek,
és nézek valami igazan szdérakoztatot! ©
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Programajanlé

Itt a nydr, kinyitottak a szabadtéri szérakozohelyek, és rovide-
sen megkezddédnek a nagy fesztivdlok. Jelen programajanlo most ezek-
re koncentrdl, nem feledkezve meg az aktudlis filmpremierekrdl sem.

Aki a komolyabb dolgokat részesiti
elényben, azoknak junius 10-t6] egész
nyaron at igényes szorakoztatast nydjt a Bu-
dapesti Nyari fesztival: koncertek, opera és
musical mind fellelhetd a miisorban. Ter-
mészetesen a nyar koronajat nem hagy-
hatjuk figyelmen kiviil: a Szegedi Szabad-
téri Jatékok idén is viszi a primet, Eurdpa-
szerte ismert ez az linnepe a vilagot jelen-
t6 deszkaknak. Tehat julius 4.-t61 vigyazo
szemetek Szegedre vessétek!

A konnyli mifaj kedveldi valdszini-
leg mar jo eldre tudjak, merre viszi majd
Oket 120 literes tarazsakjuk. Irany a kem-
ping, csomag le, sator fel, és buli! A sort a
Volt nyitja, rogton vizsgaidészak utan: ju-
lius masodika a kezdés datuma. Lesz min-
den: hip-hop, punkrock, ska és dub. Va-
laszték a maximumon, bar a pog6zas utan
a fejen mar sehol, a hangulat ellenben a te-
téfokon. Rogton utana két nagy rendezvény

iiti egymast: julius 9-én a Hegyalja Feszti-
val, mig 10-én a Balaton Sound kezdddik.
A valtozatossagra egyik helyen se lesz pa-
nasz, és valdsziniileg szinyogokbdl is azo-
nos mennyiséget nyujtanak, lévén mindkettd
vizparti. Kevéssel utana a felsdoktatas
megmutatja, hogyan érezziik igazan jol ma-
gunkat: EFOTT! A magyar alternativ és rock
zene szine-java, a stand-up comedy hazai
sztarjai, és még sokan masok igérnek pa-
radés szérakozast. Idén irany Dunatjvaros!
Az év — és Eurdpa — legnagyobb bulija elott
kapunk majd’ egy honap pihendt, ezalatt
mind agyunk, mind pénztarcank regenera-
lodhat valamelyest. De ott a ZP (zoldfiila-
eknek Zo6ld Pardon), az egész nyaron at tar-
t6 fesztival, ami minden este 200 HUF el-
lenében szivesen latja azokat, akik csak él-
vezik, de nem csinaljak a fesztivalt. Aztan
egyszer csak eljon a Nulladik Nap. Iron Ma-
iden. Es tovabb, hasonlé nagy nevekkel, egy
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héten at. Persze, hogy SZIGET. Kell ennél
tobbet mondanom? Ugye nem. Talan még
annyit: augusztus 12-t6l!

Meég ilyenkor is van, aki a 1égkondi-
cionalt moziteremre eskiiszik. Ajanlatomat
roviden igy Osszegezném: egy sorozat
nagyfilmje, és egy nagy filmbdl sziiletett so-
rozat... A Szex és New York mara kul-
tuszmisor lett, nemrég pedig megsziiletett
az egész estés verzidja, ennek a bemutato-
jat ,izgulhatjak végig” a rajongok és ki-
vancsiak junius 5-t6l. A masik film mar mas
kategoria. Ugyanis kihoztak a Narnia Kro-
nikai masodik részét —ami koré mar az elsé
részt kovetden is hasonldé rajongdtabor
kezdett épiilni, mint kedvenc ifju varazslonk
koré. Tehat a moziban is akad csemege, ha
nem is oly bdséges, mint a zimankos na-
pokon.

Tanulsag: amig siit a nap, addig nem
esik. fgy aztan ki a szabadba, piknikezni, sé-
talni, kerekezni, barmi! Pokerezni a zold
gyepen éppoly jol lehet, mint a zdld posz-
t6 mellett. Hajra, a régi szlogen ezuttal kis
betiivel: hévvel a szabadba! Ooniodis

Informatika - AMD versus Intel

Feltetted mdr magadnak azt a kérdést, hogy mire mennél szd-
mitégép nélkiil? Nem is olyan régen, pont egy ezzel ellentétes gon-
dolat jdrt azok fejében, akiknek a mai PC-t koszonhetjiik. Esziikbe
sem jutott, hogy egy dtlagember otthon szimitégépet hasznaljon. Er-
dekel, hogy is volt ez a kezdetekben? Lassunk egy kis térténelmet!

Robert Noyce és Gordon Moore meg-
alapitottak az Intel Corporationt, Jerry
Sanders néhény tarsaval pedig az AMD t
valis cég alapitoi a kezdetekben egy hajo-
ban eveztek, mindegyikiik a Fairchild Se-
miconductor nevii cég alkalmazottai voltak.

Tovabbi érdekesség, hogy az AMD meg-
alakulasahoz sziikséges téke a mar jol
mend Intel céget alapitdo Robertnek ko-
szonhetd. A névvalasztas az Integrated
Electronics-bdl és az Advanced Micro De-
vices-bdl ered.

A szamitdgép agya a CPU (Central
Processing Unit), vagyis a kozponti fel-
dolgozbdegység. A mikroprocesszorok tor-
ténete 1971-ben kezd6dott, amikor egy
pici ismeretlen cég, az Intel a vilagon el6-
szOr tobb tranzisztort épitett egybe, hogy egy
kozponti vezérld egységet alkosson. Nyolc

évvel ezutan késziilt el az els6 személyi sza-
mitogép. Az AMD-nek nagyon nehéz dol-
ga volt, mert akkoriban gomba modra sza-
porodtak az elektronikus alkatrészeket
gyarto cégek. Az AMD az életben maradasa
érdekében elkezdte a legnagyobb félveze-
togyartok chipjeit masolni. Az akkori IC-
k viszonylag egyszert felépitéstiek voltak,
igy kisebb ujratervezés és hibajavitas utan
konnyedén el lehetett kezdeni a gyartast. Az
AMD iizletmenete gyakorlatilag az enge-
dély nélkiili masolas politikajara épiilt, de
igy sikeriilt nagy nyereségre ¢€s fejlédésre
szert tenni. Ennek okan a mar kozel ha-
romszor nagyobb Intel perrel fenyegette az
AMD-t, aminek eredménye egy megegye-
z¢€s lett a két cég kozott. Az 1976-ban ala-
irt keresztlicenc-megallapodas értelmében
az AMD licencdijat volt kénytelen fizetni
az Intelnek az altala gyartott EPROM-chi-
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pek utan, mig az Intel megszerezte a jogot
az AMD altal gyartott chipek second so-
urcingjara, vagyis arra, hogy eredeti nevén
gyarthassa a termékeket.

Az Intel és az AMD hat honappal az
IBM PC megjelenése utan, 1982 februar-
jaban irta ala tiz évre sz06l0 licenc-megal-
lapodasat. Nem tulzas azt allitani, hogy ez
biztositotta az AMD jovéjét. Az IBM
ugyanis, mint kés6bb kidertilt, erésen ala-
becsiilte a PC iranti varhato keresletet.

Az Intel egyik alapitdjanak, Gordon
Moore-nak a nevét sokan ismerik, az 1965-
ben - 4 évvel az integralt aramkor felfede-
zése utan - tett megallapitasa miatt, miszerint
a tranzisztorok szama kétévenként meg-
duplazédik (Moore torvény). Ma mar 300-
400 milliés nagysagrendl tranzisztorral
rendelkezik egy processzor, az Intel célja,
hogy tartsa ezt az litemet.

Tobbek kozott az AMD és az Intel k-
zOtti rivalizalasnak koszonhetjiik, hogy
egyre gyorsabb, gazdasagosabb, megbiz-
hatobb és olcsobb CPU-k allnak rendelke-
zésiinkre, és hogy mindenki szamara elér-
hetévé valtak a szamitogépek. d,’,j
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IRON HOOK KUPA

Ujra itt a vizsgaidészak, a szorgalmi idészak lezarasaval véget ért az Iron Hook Kupa tavaszi idénye is. Az idén nevezé 22 csa-
patot év elején négy csoportba sorsoltuk, és a csoportkort ezittal oda-visszavagosra terveztiik, hogy a mérkézések szamat megno-
veljiik. Mivel ebben a félévben csoportonként csak két-két csapat juthatott az egyenes kieséses szakaszba, megnétt a tét €s nagyobb
versengés alakult ki a tovabbjuto helyekért.

A csoportkor végiil az alabbi végeredménnyel zarult:

A csoport B csoport
1.All In 10 7-3 45:36 21 1.Entyempentyem 10 8 -2 49:29 24
2.Egyesiilt Allatok 10 622 63:37 20 2.Retardalt Rombolék 10 7-3 29:17 21
3.FC Kapuzaras 10 532 35:29 18 3.Papa 10 523 42:24 17
4.Raba Stock 10 334 40:35 12 4 EEEEE! 10 523 18:13 17
5.Vakegerek 10 334 29:28 12 5.Banyekok 10 226 31:36 8
6.Zs6mil6 10 —28 31:76 2 6.Amazon AS 10 —-1026:76 0
C csoport D csoport
1.Mi FC 8 7-1 46:18 21 1.Gumimacik 8 6-2 69:21 18
2.Miletics Laciék 8 611 43:28 19 2.Body Check 8 6-2 34:25 18
3.Falab FC 8 4-4 28:22 12 3.Fejben faradunk el 8 5-3 25223 15
4.S6rdogok 82-6 39146 6 4.Dep. nyakonruglak 82-6 2745 6
5.FitLess FC 8 —17 3377 1 5.Beerkak 8 1-7 1653 3
A legjobb nyolc kozott a kovetkezok szerint alakult a tovabbjutds:

Negveddontok Harmadik helyért

All In — Gumimacik 2:10
All In — Retardalt Rombolok 2:1
Mi FC — Body Check 8:2 Donto
Entyempentyem — Egyesiilt Allatok 1:4 Mi FC — Egyesiilt Allatok 2:0
Gumimacik — Miletics Laciék 3:0

L Legamatorebb cimért

Elodontok Sorddgok — Beerkik 6:4
All In - M,i FC ‘ ‘ 0:1 Lanydonté
Egyesiilt Allatok — Gumimacik 2:1 Amazon AS — FitLess FC 41

A szoros és élvezetes elédontok utan végiil a Mi FC és az Egyesiilt Allatok csapata kiizdhetett meg a végs6 gydzelemért. Az
igen nagy rutinnal rendelkezé Mi FC megmutatta, hogy még mindig képesek a régi formajukat hozni, és kétgdlos gydzelmiikkel
megérdemelten allhattak a dobogo legfelsé fokara. A masodéveseknek idén csak az eziistérem maradt, de béven lesz még bizonyi-
tasi lehetdségiik.

Veliik ellentétben sajnos a Gumimacikat mar ebben a formaban nem lathatjuk tobbet, de a bronzmeccsen elért folényes gyo-
zelmiikre még sokaig emlékezhetiink. Szégyenkezésre az All In-nek sincs oka, hiszen tjjoncként csak egy hajszallal maradtak le a don-
térdl. Talan majd jovore...

A legamat6rebb cimet ebben a félévben a Sordogok csapata érdemelte ki, miutan 6-4-re legyozték a Beerkakat.

Lanyoknal az Amazon AS zsinorban hatodszor is megnyerte a dontdt, mig a FitLess FC tovabb gyarapitotta eziistérem kollek-
ciojat.

Mivel 0szt6l mar nem mi latjuk el az Iron Hook szervezoéi feladatait, ezton is szeretnénk koszonetet mondani, mindenkinek,
aki segitette munkankat.

Gratulalunk a csapatoknak és sok sikert kivanunk a kovetkezo félévre!
Bence
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Jatékszabdlyok: 1

Sudoku:

A mezdket ugy kell
kitolteni, hogy min-
den egyes vizszintes
sorban és fliggdle-
ges oszlopban, vala-
mint minden egyes
kilencmezds 3x3-as
négyzetben 1-tdl 9-
ig terjedd szamok
legyenek, ugy hogy
nem ismétlddhetnek
sem a sorban, sem
az oszlopban, sem
pedig a négyzetben.

K akuro:

A jaték célja, hogy
ugy toltsik ki az
iires mezoket 1-tol
9-ig terjedd szdmok-
kal, hogy a fekete
mezokben 1€vo sza-
mok az alattuk vagy
a toliik jobbra elhe-
lyezkedd folyamatos
szamsor  Osszegeét
adjék ki. Egy sorban
illetve  oszlopban
csak egyszer szere-
pelhet ugyanaz a
szam.

Rejtvéeny
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Szakdllasak a viccek?
Elére tudtad a poénokat?
Nem iitik meg a humorkii-

szobodet? Akkor kiildj
olyan vicceket, amelyeket

még Te sem ismersz!

060 00 00 00
B N

Humor

Mr. John és a felesége amat6r buvarkodast
végeznek egy gyonyorli 6bdlben. Kozben
and valahogy lemarad és nyoma vész. Mr.
John hidba keresi, igy hat szdl a rend6r-
ségnek, hazamegy és var, mik6zben azt sem
tudja hova legyen az aggodalomtol. Mas-
nap csengetnek az ajtajan, mire § rohan
megnézni, hogy ki az. Két renddr all a kii-
szobon.

- Mr. John, - kezdi az egyikiik - van 1 na-
gyon rossz, 1 kevésbé rossz és 1 nagyon jo
hirtink az 6n szamara. Melyiket mondjam
eloszor?

- A legrosszabbat!

- Megtalaltuk a felesége holttestét kinn az
6bolben.

- Jaj Istenem! Mi a kevésbé rossz hir?

- Mikor felhuztuk, rajta csiing6tt egy tucat
tarisznyarak, két homar és egy hatalmas lan-
guszta.

- Es a nagyon jo hir?

A rendér vigyorogva mondja:

- Holnap ismét felhuzzuk!

Egy férfi egy hotel barjaban megismerke-
dik egy idGsebb, de elég csinos ndvel.
Iszogatnak, beszélgetnek, kideriil, hogy a nd
mér 55 is elmilt. Ugy 3-4 pohar ital utan ko-
zelebb hajol a n6 a férfihoz, és a odasugja:
- Probaltad mar harmasban? Mit szolnal egy
anya-lanya paroshoz?

- Még soha, de nem volna ellenemre a do-
log! - feleli izgatottan a férfi.

- Nos, akkor ma este szerencséd van. Gye-
re velem!

Felmennek a n6 szobajaba. Belépnek az el6-
szobaba, a n6 felkapcsolja a villanyt és be-
szol:

- Mama, nézd csak, kit hoztam!

Iskolaban a gyerekek az uborkardl tanulnak.
A tanarnd felrajzol egy uborkat a tdblara
mire az osztaly elkezd hangosan rohogni.
A tanarnd bepipul €s raszol Morickara:

- Szerinted mit rajzoltam a tablara?

- Egy f@szt!

A tanarné teljesen elképed és rohan az igaz-
gatdhoz, hogy odahivja. Az igazgat6 be-
megy az osztalyba:

- Gyerekek mi ez a rendbontas és ki rajzolta
ezt a fl@szt a tablara?

- Mit mond a szliz lany a vibratornak?
- Ne remegj, én is most csinalom el3szor!

A férj kérdezi a feleségét:
- Dragdm! Hol van a tea?
- Jaj, ti férfiak, soha semmit nem talltok.
A tea a gyogyszeresfiokban van egy kaka-
6sdobozban, amire az van réirva, hogy so.

Egy férfi a kasszanal all a kigy6z6 sor vé-
gén. A mellette 1év0 sorbol ra-ra pislant, mo-
solyog egy szoke bombazd. A fickd nem bir-
ja tovabb és kedvesen hozzaszdl:

- Nem ismerjiik mi egymast valahonnan?
- Nem vagyok benne biztos, de szerintem
az egyik gyerekem apja lehet.

A fickonak eszébe jut az egyetlen eset, ami-
kor hiitlen volt:

- Ur Isten! On az a sztriptiztancosnd, akit
a legénybucsun a csocsdasztalon dugtam
meg a haverjaim szeme lattara, mikdzben
a te baratndid nedves zellerlevéllel vertek
¢és egy uborkat dugtak a seggembe?

- Nem. En a fia angoltandrnéje vagyok.

- Mama, minden mese ugy kezdddik, hogy
“egyszer volt, hol nem volt™?

- Nem, kisfiam, van ami ugy kezddik
“Dragam, ma este tiloraznom kell...”

Kedves utasaink, itt az Ondk kapitanya be-
sz¢1! Mivel er6sen zuhanunk, ezt megalli-
tandd mar kidobaltunk minden nehezéket.
Sajnos ez nem volt elég, tgyhogy utasaink
koziil kell megvalnunk néhanytdl. Hogy ne
lehessen kivételezéssel vadolni benniinket,
abécé sorrendben szabadulunk meg a tal-
sulytdl. Jelentkezzenek tehat el6szor az “A”,
mint Afro-amerikaiak!

Természetesen senki sem mozdul...

- Akkor jelentkezzenek a “B”, mint barna
boriiek!

Ujbol senki, csak a sorok kozt egy kisgye-
rek mondja az apjanak:

- Te papa, nem kéne jelentkezniink? Hiszen
mi afro-amerikaiak is vagyunk, meg a bo-
riink is barna!

Mire az apja:

- A pofadat befogod fiam, mi most itt
NIGGEREK vagyunk, ugyhogy el6szor a
KINAIAK jonnek.

Mire a hatso6 sorbol egy hang :

-Nem kinai! Sarga!

- Hogyan mikddik az internetes szépség-
apolas?
- Atkiildok egy kil6 bajt.

A BME Kozlekedéesmeéernoki Kar



Eta Nenl FenymasoIOJa

Tervrajzok: fénymdsoldsa, nyomtatds

Nyomtatas (szines, fekete-fehér)
AO0-t6l, fotépapirra is
Névjegykészités (szines, fekete-fehér)
Plakatkészités szinesben is, AO-t6l
Egyedi naptarak, képeslapok, boritékok

Fénymasolas (szines, fekete-fehér)

Spiralozas (mUanyag)

szorélapkészités Xngﬁ[ |

S Nyitva tartés: i Kesaiicas
%f H-CS:7:30 - 17:30 Spas 7 )
}‘ 7:30-15:00 Cim:1111.Budapest, Zenta u. 1. Fsz. /
v Szo ZARVA e-mail: info.kerico@t-online.hu = )

STAGE

—— YTechnie

Rendezvéenytechnika

Hang-, Fény-, Szinpadtechnika
Web: www.stagetechnic.hu
Tel: +36 - 70/334 - 1191

LEGIOBB ARAK A'NECKERMANNTOLY
TN 47700, (CECIED 48 000-

/fé artol /1 artol B

Hotel Kamtschia Park™
Y ©1hét, 2 agyas szobaban, reggeli ©1hét, 4 fos apartmanban, ellatas nélkiil

Appartements & Studios Casteli™

T 52 200,- (ITXIIIN63 900.- |

Studios & Appartements Celia™ /m arlol Hotel Arcadia/Arcadio™ /'0 arml
©1hét, 2 agyas szobaban, ellatas nélkiil ©1hét, 2 agyas szohaban, reggelivel

| WWw.neckermannborze.hu
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s . ; vee s o e C\(efma 245
A részvételi dijak tartalmazzak a megjelolt szallodai szolgéltatast, ellatast, a repiilGjegyarat és a transzfereket. Ne gtar
Nem tartalmazzak az illetéket (Bulgaria: 19.000 Ft/f6, Kréta, Zakynthos: 23.000 Ft/f6, Mallorca: 22.000 Ft/f6), &f
a biztositast, mely kiilon fizetend6. Részletes ajanlatok a Neckermann Bérze 2008 Nyar katalogusban talalhatok. §‘
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A KOZLEKKARI
HALLGATOI
ONKORMANYZAT
PARTSEMLEGES,
NEM ORSZAGOS,
NEM LEGKEDVELTEBB,
NEM NAPILAPJA

Felelds kiado:
Kovacs Masodiknap Andrés

Felelds szerkeszto:
Bella Kegyelemkettes Daniel

Kari lap felelds:
Maszlavér Atnyalazom Gébor

Foszerkeszto:
Polczman Bekellhtiznimercsak Balazs
Tordeloszerkesztok:

Erdddi Kéneméglnap Zsofia
Hukics Lastminute Istvan

Olvasoészerkesztok:
Fiskal Szorvalyvor Szandra
Toth Nemférki Csilla
Design:
Osvath-G. Szink6d? Péter
Zséakai Fazisdiagram Balazs

Terjesztési felelds:
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Angyal Megigérve Robert
Bén Finishben Veronika
Csizsek Szorpotmég! Adam
Felfoldi Megfélemlitve Péter
Fiskal Minekarajzhenger? Szandra
Hennel Jonavonat Tivadar
Hukics Kilinccselel6re Istvan
Kovécs Netgém Frigyes
Kovacs TéDéjKa Krisztian
Molnar Négyvégén Andras
Oroshazi Ezmirevoltjo? Tamas
Osvath-G.Mindjart Péter
Polczman Atomhulladék Balazs
Portik-Bakai Z5ldség Zsuzsa

Rajzok:
Dér Szinesceruza Daniel

A Kozhires csapat (2007-2008)

polczman Baldz®
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Bella Daniel
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¢ Csizsek AdaM 7¢4kai Balazs Mona’

Szerkeszt3ség:
1114 Budapest, Barték Béla 1t 17. fsz. 8-9.
Tel/Fax: 1/463-3780
E-mail: kozhir@kozlekkar.hu
Web: www kozlekkar.hu

Dér Daniel




